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régions rurales.  Dans le rapport, on attribue une faible note aux routes des États 
urbains en raison du manque d’engagement à l’égard d’un financement convenable et 
de la planification intégrée. Dans les régions urbaines, la congestion est un problème qui 
s’aggrave et qui se traduit par des temps de déplacement imprévisibles et souvent 
longs. D’après le State Infrastructure Plan for Queensland, on évalue à 4,8 milliards de 
dollars1 les retards en ce qui concerne la réfection et l’entretien des routes contrôlées 
par l’État.  
 
On a attribué la note D+ à l’approvisionnement en électricité, soit une note nettement 
inférieure à la note B- accordée à l’échelle nationale. Même si l’infrastructure liée à la 
production et au transport de l’électricité a obtenu une bonne note, le rapport indique 
que la capacité et la fiabilité du réseau de distribution soulèvent de « sérieuses 
préoccupations ». La note globale montre bien l’importance de l’infrastructure de 
distribution dans l’ensemble du réseau puisque la capacité de produire l’électricité a peu 
d’importance s’il n’y a aucune façon de la transporter.  
 
Pertinence pour Infrastructure Canada 
 
Bon nombre des recommandations figurant dans le rapport sont vraiment pertinentes 
dans le contexte canadien. Le Canada est confronté à de nombreux problèmes 
semblables à ceux qui se posent en Australie en ce qui concerne la mise en place 
d’infrastructures publiques, y compris le vieillissement des infrastructures, un important 
déficit au chapitre du financement de l’infrastructure, le manque de planification à long 
terme, la coordination et l’intégration parmi les ordres de gouvernement et des 
tendances démographiques similaires, p. ex. l’urbanisation et le vieillissement de la 
population.   
 
Même si les infrastructures du Queensland sont généralement en meilleur état que 
celles des autres régions de l’Australie, le rapport indique que des améliorations 
significatives doivent être apportées dans tous les secteurs si l’État veut continuer à 
répondre à ses besoins actuels et futurs en matière d’infrastructure. L’étude présente 
plusieurs obstacles majeurs à la mise en place d’infrastructures, ce qui comprend le 
manque de coordination entre les sphères gouvernementales2, l’absence de plans 
d’infrastructure à long terme et l’importance généralement faible accordée à 
l’infrastructure dans les budgets.   
 
Le Queensland Infrastructure Report Card de 2004 présente un certain nombre de 
recommandations visant à permettre de surmonter ces obstacles, notamment: 
  

• De mettre sur pied un conseil consultatif sur l’infrastructure dont le mandat 
consisterait à fournir au gouvernement des résultats de recherche détaillés sur 
l’infrastructure, ainsi que des recommandations sur les lacunes au chapitre des 
infrastructures, l’établissement des priorités et les options de financement. 

 
• De baser la planification et la mise en place des infrastructures sur la 

planification intégrée de l’utilisation des terres et mettre l’accent sur les questions 
de durabilité et l’établissement des tarifs de façon rentable. 

                                                 
1 En dollars australiens. 
2 Semblables à celles du Canada; il y a trois ordres de gouvernement en Australie - Commonwealth (ou 
fédéral), les États et les administrations locales. 
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• Étant donné qu’une grande partie de la population de Queensland demeure dans 

les régions urbaines ou près de celles-ci, le gouvernement fédéral devrait 
contribuer directement au financement et à la planification des infrastructures 
urbaines. 

 
En particulier, le rapport indique que la coordination entre les gouvernements constitue 
un obstacle majeur à la mise en place efficace des infrastructures en Australie. Les 
organisations canadiennes, comme la Fédération canadienne des municipalités, ont 
également déterminé qu’il est nécessaire d’avoir une plus grande coordination et une 
meilleure coopération entre les divers ordres de gouvernement afin de résoudre les 
problèmes sérieux en matière d’infrastructure auxquels sont confrontées les collectivités 
canadiennes. Dans le cadre du Nouveau pacte pour les villes et les collectivités, le 
gouvernement du Canada a pris des mesures significatives pour que les intervenants 
municipaux soient des partenaires et contribuent à trouver des solutions à ces 
problèmes de longue date.    
 
Le gouvernement canadien a également reconnu qu’il est nécessaire d’avoir de bien 
meilleures connaissances sur l’état de l’infrastructure au Canada et que cela est 
essentiel à l’élaboration de politiques et à la prise de décisions durables et stratégiques 
dans le domaine de l’infrastructure. La Stratégie de recherche d’Infrastructure Canada et 
les initiatives comme la Table ronde de recherche horizontale sur l’infrastructure sont 
mises sur pied pour faciliter et favoriser la recherche coopérative ciblée sur l’état des 
infrastructures publiques au Canada. Comme le démontre le Queensland Infrastructure 
Report Card, le Canada et l’Australie sont confrontés à des problèmes d’infrastructure 
communs, et comme le prouvent les expériences des deux pays, les stratégies visant à 
moderniser les infrastructures publiques doivent être axées non seulement sur les 
mécanismes de financement, mais également sur les façons d’encourager et de faciliter 
la recherche et la collaboration. 
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