METHODES D'ESSAI DE SECURITE DES VEHICULES AUTOMOBILES

Article : 222

)

SIEGE POUR PASSAGER D'AUTOBUS SCOLAIRE ET PROTECTION
EN CAS DE COLLISION

1. Introduction

Les paragraphes 2 a3 5 et la figure 1 de la pré&sente section
constituent les méthodes d'essai mentionnées dans l'article 222
de 1'annexe D du R&glement sur la sécurité& des véhicules automo-
biles, et employ&es pour démontrer la conformité avec les
dispositions de l'article 222 de 1l'annexe D.

Gordof D. Cé&éégfi

podr le ministre des Tr
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/
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2. Szmboles

"W" représente le nombre de places assises sur une

banquette,
la largeur
381 mm (15

et ce nombre est €gal au quotient obtenu en divisant
de la banguette, mesur&e en millimétres (pouces), par
pouces), en arrondissant le quotient a8 l'entier

supérieur pour des résultats de cing dixiéme et plus, et &
l'entier inférieur dans les autres cas.

3. Matériel d'essai spécial

3.1

La barre de force utilis&e en 5.1 et 5.2 doit &tre un
cylindre rigide de 152 mm (6 pouces) de diamétre exté-
rieur, ayant des extrémit&s hémisphériques dont le
rayon est de 76 mm (3 pouces) et la surface doit avoir
une rugosit@& &gale ou inférieure a 1.6 pm (63 upo)
moyenne quadratique.

La longueur de la barre de force doit €tre de 100 mm
(4 pouces) de moins que la largueur du dossier de
banquette faisant 1'objet de 1l'essai.

Le mé&canisme percuteur exerce une force passant par un
pivot le reliant au centre de la barre de force, de
sorte que cette derniére peut effectuer une rotation
de 30 degr&s sur le plan horizontal, dans n'importe
guelle direction 3 partir de la position transversale.

Une force verticale ou latérale de 17 793 N (4,000
livres) exercée de 1l'extérieur et passant par le point
de fixation du pivot 3 la barre de force, a toute po-
sition obtenue durant un essai prescrit aux présentes,
ne doit pas déformer ce point de plus de 25.4 mm

(1 pouce).
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La téte factice utilis@e pour mesurer 1 accé&lération

doit @tre une surface rigide compos&e de deux formes

h&misphériques, d'un poids total de 51 N (11.5

livres). La premiére des deux formes hémisphé&riques
doit avoir un diamétre de 50.8 mm (2 pouces) et doit
8tre centrée, comme l'indique la figure 1, de maniére
3 former une saillie par rapport a la surface exté-
rieure de la premiére forme hémisphé&rique. La surface
des deux formes hé&misphériques doit avoir une rugosité

&gale ou inférieure & 1.6 um (63 upo) moyenne
quadratique.

La direction du déplacement de la téte factice doit

coincider avec la ligne droite reliant les centres des
deux surfaces ext&rieures sph&rique qui- constituent la

téte factice.

3.2.2 La té8te factice doit &tre munie d'un accé&lé&rométre

-dont les indications sont enregistrées sur un canal

des données conforme aux exigences relatives a un
canal de la catégorie 1000 Hz, indiqué&es dans la

pratique recommand&e J21lla de la SAE (dé&cembre 1971).

La fréquence de ré&sonnance produite par la téte

factice doit 8tre &gale ou sup@rieure a trois fois la
fréquence de la cat&gorie du canal. L'axe de l'accé-
18rométre coincide avec la droite reliant les centres

des deux surfaces hémisphériques exterieures qui
constituent la téte factice.

La téte factice doit &tre guid&e par un dispositif
percuteur, de maniére que la direction de son

déplacement ne soit pas modifi€e par l1'impact contre

la surface faisant l'objet de l'essai, aux niveaux
exigés par la norme.

Le genou factice utilis& pour la mesure de la force

doit &tre un cylindre rigide de 75 mm (3 pouces) de

diamétre, d'un poids de 44.5 N (10 livres) et qui

comporte une extrémité& hémisph&rique rigide dont le

rayon est de 38 mm (1.5 pouces); celle-ci forme la
surface de contact du genou factice. La surface
hémisphé&rique doit avoir une rugosit& &gale ou

inférieure 3 1.6 um (63 upo) moyenne quadratigue.
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3.3.1 La direction du déplacement du genou factice doit
coincider avec l'axe du cylindre rigide.

3.3.2 Le genou factice doit &tre muni d'un accélérométre
dont les indications sont enregistré&es sur un canal de
données conforme aux exigences relatives & un canal de
la catégorie 600 Hz, précisées dans la Pratique
recommandé&e J21la de la SAE (décembre 1971). La
fréguence de ré&sonnance produite par le genou factice
doit €tre &gale ou supérieure a trois fois la
fréquence de la catégorie du canal. L'axe de 1l'accé-
lérométre doit €tre orient& de maniére & mesurer
l'accélération le long de l'axe du genou factice.

3.3.3 Le genou factice doit étre guid@ par un dispositif
percuteur, de maniére gque la direction de son
déplacement ne soit pas modifi&e par le choc contre la
surface faisant l'objet de l'essai, aux niveaux exigés
par la norme.

Conditions

4,1 Les conditions suivantes s'appliquent aux méthodes
indiquées dans l'article 222 de 1'annexe D du
Réglement sur la sé&curité& des véhicules automobiles,
afin de déterminer la conformité avec cet article.

4,2 L'autobus doit &tre immobilisé& sur une surface en
palier.

4.3 Les pneus doivent &tre gonflés a la pression recom-
mandée par le constructeur pour le poids nominal brut
du véhicule.

4,4 La temp&rature ambiante doit &tre comprise entre 0°C
(32°F) et 32°C (90°F).

4.5 Position du dossier du siége. Lorsque le dossier est
réglable, ce dernier est placé @ sa position la plus
prés de la verticale.

4.6 La téte factice, le genou factice et les surfaces de
contact sont propres et séches durant les essais
d'impact.

4.7 La barriére de retenue doit satisfaire aux exigences

de l'essai sur la barriére avec le sié€ge du conducteur
reglé 38 n'importe quelle position.
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Marche 8 suivre

L)
5.1 Rendement du siége et de la barriére de retenue -
Force dirigée vers 1'avant

5.1.1 Placer la barre de force prescrite en 3.1 de maniére
qu'elle soit centr&e lat@ralement derriére le dossier
du siége et que son axe longitudinal soit dans le plan
transversal du véhicule, et dans tout plan horizontal
situ& entre 100 mm (4 pouces) au-dessus et 100 mm
(4 pouces) au-dessous du point de référence de
position assise du si&ge passager d'autobus scolaire,
derriére 1'&chantillon gqui est essayé.

5.1.2 Exercer, horizontalement et vers l'avant, une force de
3 114W N (700w livres) passant par la barre de force
et le point de fixation du pivot. La force prescrite
doit @tre atteinte en 5 secondes au minimum et 30
secondes au maximum.

5.1.3 Au moins 1 seconde aprés avoir atteint la force pres-
crite, réduire cette derniére &8 1 557W N (350w
livres), et, tout en maintenant le pivot de la
premiére barre de force d& la position & laquelle la
force atteinte est de 1 557W N (350w livres), placer
une autre barre de force dé&crite en 3.1 de maniére
qu'elle soit centrée latéralement derriére le dossier
du si&ge et que son axe longitudinal soit dans le plan
transversal du véhicule et dans le plan horizontal &
406 mm (16 pouces) au-dessus du point de référence de
position assise du siége passager d'autobus scolaire,
derriére 1'@chantillon essay&. Déplacer la barre vers
1'avant,contre le dossier du siége, jusqu'ad ce que la
force exercé& soit de 44.5 N (10 livres).

S.1.4 Exercer, horizontalement et vers l'avant, une force
suppl&mentaire passant par la barre supé@rieure,
jusqu'd ce que l'&nergie utilis@e pour déformer le
dossier du siége (ou la barriére de retenue) soit de
425W Nm (4,000W livres—-pouces) ou jusqu'ad ce que la
flexion du dossier du si&ge (ou de la barriére de
retenue) soit de 356 mm (14 po) maximum. La force
supplémentaire doit &€tre appliquée en 5 secondes au
minimum et 30 secondes au maximum. Maintenir le point
de fixation du pivot en position & laguelle le
déplacement vers l'avant est au maximum pour 5
secondes au minimum et 10 secondes au maximum et
dégager la force en 5 secondes au minimum et 30

secondes au maximum.
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Rendement du sidge et de la barriére de'retenue -

Force dirigée vers l'arriére

Placer la barre de force décrite en 3.1 de maniére
qu'elle soit centrée lat@ralement 3 l'avant du dossier
du siége, et que son axe longitudinal soit dans le
plan transversal du véhicule et dans le plan horizon-
tal 3 343 mm (13.5 pouces) au-dessus du point de
référence de position assise de 1l'@chantillon qui est
essayé. Déplacer la barre de force vers l'arriére
contre le dossier du siége, jusqu'd@ ce que la force
exercée soit €gale a@ 222.4 N (50 livres).

Exercer, horizontalement et vers l'arriére une force
supplémentaire, passant par la barre de force, jusqu'a
ce que l'@énergie utilisée pour déformer le dossier du
siége soit de 316.4W Nm (2800W livres—-pouces) ou
jusqu'd ce que la flexion du dossier du siége soit de
250 mm (10 po) maximum. La force suppl&mentaire doit
€tre appliquée en 5 secondes au minimum et 30 secondes
au maximum. Maintenir le point de fixation du pivot
en position 3 laquelle le déplacement vers l'arriére
est au maximum pour 5 secondes au minimum et 10
secondes au maximum et dégager la force en 5 secondes
au minimum et 30 secondes au maximum.
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RAYONS-TETE FACTICES A DEUX HEMISPHERES

Figure 1



