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Les changements par rapport aux réglements actuels sur I’ armement (cw) ou sur la certification (ct) sont soulignés.

REGLEMENT SUR LE PERSONNEL MARITIME
DEFINITIONS

«aéroglisseur » Engin concu de telle sorte qu’ une partie ou la totalité de son poids peut étre supporté,
au repos ou en mouvement, par un coussin d’air généré continuellement, et dont |’ efficacité dépend de
la proximité de la surface audessus de laguelle I’ engin fonctionne. (air cushion vehicle)

« Administration » A I'égard d'un navire, gouvernement de I'Etat dont un navire est autorisé a battre
le pavillon. (Administration)

«autre unité mobile au large » est une unité que I’on peut utiliser pour une seule activité ou pour
plusieurs activités du type suivant :
- Constructiort
Entretien ( y compris |’ entretien des puits);
Opérations de levage;
Pose de canalisations et opérations connexes,
Préparation/ intervention en cas d’ urgence, y compris lutte contre I'incendie;
Systemes de production au large; et
- Plongée.
Les unités mobiles au large ne comprennent pas les navires ci-apres :
- Naviresravitailleurs;
Navires de sauvetage offshore en station;
Navires poseurs d ancres;
Navires sismiques, et
Navires de plongée monocoques (navires de servitude) (other mobile offshore unit)

« bassin des Grands L acs » Les eaux des Grands Lacs, leurs eaux tributaires et communicantes ainsi
que les eaux du Saint-Laurent jusqu'a la sortie inférieure de I'écluse de Saint-Lambert a Montréal, dans
la province de Québec. (Great Lakes Basin)

« bateau de sauvetage » ou «embar cation de sauvetage » est une embarcation ou un radeau permettant
de maintenir en vie les personnes en détresse a partir du moment ou le navire est abandonné. (survival
craft)

« bateau non ponté » désigne un bateau dont moins de la moitié de la longueur est couverte sur toute la
largeur, au niveau du plat-bord ou au-dessus, par des ponts ou des constructions permanentes. (open
construction)

« batiment remorqueur » Navire utilisé exclusivement pour remorquer un autre navire ou un objet
flottant al'arriére ou le long de son bord, ou pour pousser un autre navire ou un objet flottant a l'avant,
et toute opération reliée directement a ces activités. (tugboat)

« cabotage » Sentend au sens du paragraphe 2(1) de la Loi sur le cabotage. (coasting trade)
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«candidat » Personne ayant déposé une demande en vue de I'obtention d'un brevet, certificat ou visa
prévus alapartie 1 - Certification. (applicant)

«canot de secours » Embarcation congue pour sauver des personnes en détresse et pour rassembl er
des embarcations et des radeaux de sauvetage. (rescue boat)

« capacité nominale de production d'énergie électrique » La capacité totale obtenue par la somme
des capacités inscrites sur les plaques des génératrices du navire. (rated generator capacity)

« capitaine » désigne la personne ayant le commandement d’un navire. (master)

« capitaine de péche » désigne la personne ayant le commandement d’ un navire de péche. (fishing
master)

«certificat de secourisme » Certificat de capacité en secourisme de la marine valide délivré par un
organisme approuvé, inscrit dans la TP-10655 — Liste des cours approuvés. (first aid certificate)

«chef mécanicien » désigne I’ officier mécanicien principal, responsable de la propulsion mécanique
ainsi que du fonctionnement et de I’ entretien des installations mécaniques et éectriques du navire.
(chief engineer)

« Code STCW » Le Code de formation des gens de mer, de délivrance des brevets et de veille, en date
du 7 juillet 1995 avec ses modifications successives. (STCW Code)

«commer ce normal » Un ravire de commerce normal s entend d’un navire qui n’est pas au repos ni
en réparations, mais qui est en service et engagé dans le transport de passagers ou de cargai son, Cceci
inclue un navire qui passe un minimum de deux jours sur trois en mer.(normal trade)

« Convention-Matelot qualifié » Dans le cas d'un matelot qualifié, la Convention de 1946 concernant les
certificats de capacité de matelot qualifié. (Able Seaman Convention)

« Convention STCW » La Convention internationale de 1978 sur les normes de formation des gens
de mer, de délivrance des brevets et de veille, avec ses modifications successives. (STCW Convention)

«eaux de compétence canadienne » Sentend :
a) des eaux canadiennes,
b) des zones de péche décrites al' article 16 de la Loi sur les océans et constituées en vertu
de l'dinéa 25(b) de cette loi; et
) des zones de contrdle de la sécurité de la navigation désignées en vertu du paragraphe
11(1) delaLoi sur la prévention de la pollution des eaux arctiques. (waters under
Canadian jurisdiction)

« effectif » Personnes, y compris le capitaine, qui constituent I'équipage d'un navire. (complement)

« égquipage maritime » désigne I’ OIM, le superviseur de barge, I’ opérateur des commandes des
ballasts, le chef de I’ entretien et les autres officiers de pont et officiers mécaniciens ainsi que les
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opérateurs des radiocommunications et matelots tels que définis alaregle I/1 de la Convention STCW,
telle que modifiée. (maritime crew)

«engin a haute vitesse » Tout navire construit selon le code de I’ OMI sur les engins a grande vitesse
tel qu'amendé, et qui rencontre la définition du code. (high speed craft)

« établissement reconnu » Etablissement désigné par le ministre comme étant doté des install ations
voulues pour donner aux candidats la formation nécessaire pour obtenir un brevet ou certificat visé au
présent réglement, compte tenu des pratiques établies ainsi que des exigences de I'industrie maritime a
I'échelle nationale et internationale. (recognized institution)

«examinateur » désigne un inspecteur de Sécurité Maritime autorisé en vertu du paragraphe 11(2) dela
Loi pour I"administration des examens des capitaines, officiers de pont, mécaniciens, matelots et
cuisiniers. (examiner)

«infirmiére autorisée » Personne agréée en vertu des lois d'une province atitre dinfirmiere ou
d'infirmier autorisés. (registered nurse)

«Loi »LalLoi de 2001 sur la Marine marchande du Canada. (Act)
«matelot » Membre de |'égquipage autre que le capitaine ou un officier. (rating)

« matelot dela salle des machines » Matel ot affecté au quart dans la salle des machines atitre
d adjoint d’un officier mécanicien, al'exclusion du matelot dont les fonctions de quart ne requiérent pas
de compétences particulieres. (engine-room rating)

«meédecin » Personne qui est titulaire d'un permis valide pour exercer la médecine, délivré par I'ordre
des médecins et chirurgiens d'une province, ou qui est autorisée par une province ou un territoire a
exercer la médecine. (physician)

«médecin désigné » Médecin qui a une connaissance du travail des navigants et qui est désigné par le
ministre. (designated physician)

«miseau repos » Le temps consacré a la mise au repos d’un navire ou de ses machines en vue d'une
période d'inactivité au cours duquel il est possible d'assurer laformation d'un mécanicien ou d’'un
officier de pont quant aux caractéristiques de ces machines. (laying up)

«navigant » Personne qui, selon lecas:
a) fait une demande de brevet ou de certificat en vertu de la partie 1; et
b) est employée, ou sera employée, a quelque titre que ce soit a bord d'un navire. (seafarer)

« navion » Engin dont la coque est supportée entierement au-dessus de la surface de | eau en mode
non-déplacement, par les forces aérodynamiques générées dans I’ effet sol. (wing-in-ground craft)

« navire a moteur » Navire dont la puissance de propulsion est assurée par des moteurs a combustion
interne. (motor ship)
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« navireavapeur » Navire dont la propulsion est assurée par des chaudieres et des machines a
vapeur. (steamship)

« navire de péche » Navire employé ala péche commerciale. (fishing vessel)

«navireroulier a passagers » désigne un navire a passagers qui est doté d’ espaces rouliers a
cargaison ou de locaux de catégorie spéciale tels que définis dans la convention SOLAS, avec ses
modifications successives. (ro-ro passenger ship)

«officier de pont » A I'égard d'un navire, toute personne, autre que le capitaine, un pilote ou un
matelot, chargée de sa navigation, de sa manoeuvre, de son fonctionnement ou de sa sécurité. (deck
officer or mate)

«officier mécanicien » Toute personne chargée de la surveillance des machines d'un navire, qu'elle soit
ou non titulaire d'un brevet d'officier mécanicien. (engineer)

«officier mécanicien adjoint » A I'exclusiondu matelot, personne en stage en vue de devenir officier
mécanicien. (assistant engineer)

«officier mécanicien en second » L'officier mécanicien qui est le subalterne immeédiat du chef
mecanicien. (second engineer)

«opérateur des commandes des ballasts » La personne chargée du contréle quotidien normal de
|'assiette, du tirant d'eau et de la stabilité d'une UML. (ballast control operator)

« personnel spécial » désigne I’ ensembl e des personnes transportées a bord d’ une unité mobile au
large du fait des fonctions particulieres de celle-ci ou des travaux spéciaux effectués a bord de I’ unité
et qui ne sont ni des gens de mer, ni des passagers payant directement ou indirectement leur transport
(special personnel)

« personne qualifiée » signifie :
a) relativement aux bateaux de sauvetage, letitulaire :
() d un brevet d officier de pont, ou
(i) d'un brevet d'aptitude a I'expl oitation des embarcations et radeaux de sauvetage
qui :
(A)  soit ne comporte aucune restriction de validité,
(B)  soit est valable pour e ou les navires sur lesquels le titulaire est employé
et pour |'égquipement de sauvetage dont sont dotés ces navires.
(@iii)  d'un certificat d'aptitude de canotier ou d'un certificat de canotier spéciaise dans
les fonctions d’ urgence en mer.
b) relativement a toute autre téche spécifique, une personne capable de remplir cette téche
de fagon securitaire et efficace, en vertu de ses connaissances, de sa formation et de son
expérience. (qualified person)
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« personne responsable du quart a la passer elle » Toute personne, sauf un pilote, directement
responsable de la navigation, de la manoeuvre, du fonctionnement ou de la sécurité d'un navire.
(person in charge of the deck watch)

« petit bateau de péche » Bateau de péche auquel sapplique le Reglement sur I'inspection des petits
bateaux de péche. (small fishing vessel)

« pétrolier » Navire de charge construit et utilisé pour le transport en vrac d'hydrocarbures ou de
produits pétroliers. (oil tanker)

« positionnement dynamique » A I'égard d'une UML, le fait que I'UML en mer soit maintenue au-dessus
d'un puits partiellement ou totalement a |'aide des unités de propulsion. (dynamically positioned)

« premier officier de pont » désigne I’ officier dont le rang vient immédiatement aprés celui du
capitaine et a qui incombe le commandement du navire en cas d incapacité du capitaine. (chief mate)

« puissance de propulsion » La puissance en kilowatts inscrite sur le certificat d’ immatriculation du
navire ou la puissance totale disponible pour la propulsion du navire, selon la plus grande de ces
valeurs. (propulsive power)

«quart » ou «veille » A I'égard d'un navire, sentend :
a) de la partie de I'effectif qui est nécessaire pour assurer la navigation, les
communications, le fonctionnement des machines, la siireté & la sécurité du navire;
b) de la période au cours de laguelle la disponibilité d'un membre de I'effectif ou sa
présence physique est nécessaire :
() sur la passerelle ou sur e pont, dans le cas du capitaine, d’ un officier de pont ou
d'un matelot,
(i)  danslatranche des machines, dans le cas du chef mécanicien, d'un officier
meécanicien, d'un officier mécanicien adjoint ou d'un matelot de la salle des
machines. (watch)

«régimedequart » Sentend d'un régime ou les heures de travail des personnes chargées de veiller a
la sécurité de marche d'un navire sont réparties de fagon a en assurer une surveillance réguliére et
systématique. (watchkeeping system)

« remise en fonction » Le temps consacré a la remise en activité d'un navire ou de ses machines, au
cours duquel il est possible d'assurer laformation d'un mécanicien ou d’ un officier de pont. (fitting out)

« remorqueur portuaire » Remorqueur de moins de 500 tonneaux ne transportant pas de passagers,
utilisé uniguement pour assister les navires lors des mancauvres d’ accostage ou d’ appareillage, et ne se
trouvant jamais a plus de 5 milles d' un quai sécuritaire. (harbour tug)

«roled'appel » Réle d'appel établi pour un navire en application du Reglement sur les exercices
d'embarcation et d'incendie (muster list)
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«service en mer » signifie la période passée par un candidat employé sur un navire, et comprend le
temps au port ou en cale séche, lorsgue ce temps fait partie d’ un voyage. (shipboard service)

«serviceréglementaire » s entent du service qui peut étre crédité a un candidat et qui rencontre les
exigences réglementaires en vue de I’ obtention d’ un brevet, certificat ou visa prévus alapartie 1 -
Certification. (qualifying service)

«surveillant de chaland » La personne qui assiste le directeur d'installation extracétiére pour
certaines questions maritimes essentielles a bord de 'UML. (barge supervisor)

«surveillant de la maintenance » A I'égard d'une UML, la personne & qui a été confiée la
responsabilité de I'inspection, du fonctionnement et de la vérification des machines et de I'équipement
conformément aux instructions du propriétaire de 'UML. (maintenance supervisor)

«taches quotidiennes » Taches exécutées en mer sur un navire a vapeur ou a moteur relativement ala
révision ou a l'entretien des machines d'une salle des machines ou d'une chaufferie ou du matériel
auxiliaire hors de la salle des machines ou de la chaufferie. (day work)

«tonneaux » Tonneaux de jauge brute. (tons)

«transporteur de gaz liquéfié » Navire construit ou adapté et utilisé pour le transport en vrac de tout gaz
liquéfié mentionné au chapitre 19 du Recuell international de regles relatives a la construction et a
I'éguipement des navires transportant des gaz liquéfiés en vrac, publié par I'Organisation maritime
internationale, avec ses modifications successives. (liquefied gas tanker)

«transporteur de produits chimiques » Navire construit ou adapté et utilisé pour le transport en vrac de
tout produit chimique mentionné au chapitre 17 du Recuell international dereglesrelativesala
construction et a |I'équipement des navires transportant des produits chimiques dangereux en vrac, publié
par I'Organisation maritime internationale, avec ses modifications successives. (chemical tanker)

« TP »Norme publiée par le ministére des Transports, avec ses modifications successives. (TP)

« unitésmobilesau large » (UML) désignent des navires qui peuvent facilement changer de lieu
d exploitation et qui peuvent remplir des fonctions industrielles, y compris des opérations au large,
autres que celles qu’ assurent traditionnellement les navires vises par le chapitre | de la convention
SOLAS de 1974, telle que modifiée. Il s agit au moins des unités suivantes :
- Une unité stabilisée par colonnes est une unité dont le pont principal est relié aux piedsou ala
coque sous I’ eau par des colonnes ou des caissons,
Une unité sans propulsion autonome est une unité qui n’est pas certifiée pour pouvoir naviguer
de maniére autonome;
Une unité auto-élévatrice est une unité a piles mobiles capable d’ élever sa cogue au-dessus de
la surface de la mer;
Une unité autopropulsée est une unité certifiée pour pouvoir naviguer de maniére autonome;
Une unité submersible est une unité dotée d’ une coque de type navire ou barge ou de
conception nouvelle (autre qu’ une unité auto-éévatrice), destinée a étre exploitée en prenant
appui sur le fond; et
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Une unité de surface est une unité dotée d’ une coque a déplacement du type navire ou barge,
gu'il s agisse d’ une construction a coque simple ou multiples, destinée a étre exploitée en
condition hydrostatique. (MOU)

«véille radiodectrique » A I'égard d'un navire, sentend de la période au cours de laquelle un membre
de I'effectif doit étre dans la station de bord et est responsable de I'équipement de
radiocommunication. (radio watch)

«voilier » ou «navire a voiles » signifie un navire se déplacant principalement sous |’ action des
voiles, et qui peut étre muni, en outre, de moyens de propulsion mécanique. (sailing ship)

«Vvoyage a proximité du littoral, classe | » Voyage effectué entre des lieux situés dans la zone
suivante, soit le Canada, les Etats-Unis (a I’ exception d Hawaii), Saint-Pierre et Miquelon, les Antilles
(al’ exception des Bermudes), le Mexique, I’ Amérique centrale et la cbte nord-est de I’ Amérique du
sud, au cours duquel un navire ne passe pas au sud du sixieme parallée de latitude nord, et ne

s éoigne jamais a plus de 200 milles du littoral ou au-dela des limites du plateau continental, selon la
plus longue de ces distances. (near coastal voyage, class|)

«Vvoyage a proximité du littoral, classe Il » Voyage pendant lequel un navire ne s éloigne jamais a
plus de 25 milles de la cote, dans les eaux du Canada et les eaux attenantes aux Etats-Unis

d ‘Amérique, et Saint-Pierre et Miquelon, sans s éloigner a plus de 100 milles d'un endroit de refuge.
(near coastal voyage, classl)

«Vvoyage en eaux abritées » Voyage sur un lac ou une riviére au-dessus du niveau des marées, pendant
lequel un navire ne peut s éoigner aplus de 1 mille de laterre, ou sur leslacs, rivieres, havres, ports ou
autres eaux désignées pendant les périodes spécifiées en annexe. (sheltered waters voyage)

«voyage illimité » Tout type de voyage autre qu’ un voyage a proximité du littoral classel ou ll, ou
un voyage en eaux abritées. (unlimited voyages)

« zone océanique A1l », « zone océanique A2 », « zone océanique A3 » et « zone océanique

A4 » Sentendent au sens du chapitre IV de la Convention SOLAS. (sea area Al, sea area A2, sea
area A3 and sea area A4)
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Les changements par rapport aux réglements actuels sont soulignés.

PARTIE 1 - CERTIFICATION
DIVISION 1 - DISPOSITIONS GENERALES

BREVETS ET CERTIFICATS

1(1) Lesbrevetset certificats suivants peuvent étre délivrés par le ministre conformément al'article
100 delaLoi:

a) Capitaine au long cours

b) Capitaine, a proximité du littoral

C) Capitaine 3000t, a proximité du littoral

d) Capitaine 500t, a proximité du littoral

e) Premier officier de pont

f) Premier officier de pont, a proximité du littoral

0 Officier de pont de quart

h) Officier de pont de quart, a proximité du littoral

i) Capitaine 3000t, Domestique

) Capitaine 500t, Domestique

k) Premier officier de pont 500t, Domestique

) Capitaine 150t

m) Premier officier de pont 150t

n) Capitaine avec restrictions

0) Premier officier de pont avec restrictions

p) Capitaine de péche, premieére classe

o)) Capitaine de péche, deuxieme classe

r

S) Capitaine de péche, troisieme classe

t) Capitaine de péche, quatrieme classe

u) Brevet de service de capitaine de navire de péche de moins de 60 tonneaux
V) Officier mécanicien de premiere classe, navire a moteur

w) Officier mécanicien de premiére classe, navire a vapeur

X) Officier mécanicien de deuxiéme classe, navire a moteur

) Officier mécanicien de deuxiéme classe, navire a vapeur

2 Officier mécanicien de troisiéme classe, navire a moteur

ad) Officier mécanicien de troisieme classe, navire a vapeur

bb)  Officier mécanicien de quatriéme classe, navire a moteur

cc)  Officier mécanicien de quatriéme classe, navire a vapeur

dd)  Officier mécanicien de quart, bateau de péche a moteur

€e) Opérateur de machines de petit navire

ff) matelot qualifié

gg) Mateot de quart ala passerelle

hh) Matelot de la salle des machines

i) Cuisinier de navire

i Aptitude al’ exploitation des embarcations de sauvetage et canots de secours
kk)  Aptitude al’ exploitation des embarcations de sauvetage et canots de secours avec restrictions
1)) Directeur dinstallation extracttiére, UML/surface
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mm) Directeur dinstallation extracttiére, UML/auto-€élévatrice
nn)  Surveillant de chaland, UML/surface
00)  Surveillant de chaland, UML/auto-élévatrice
pp)  Surveillant de I’ entretien, UML/surface
gq)  Surveillant de I’ entretien, UML/auto-élévatrice
rr) Opérateur de commandes des ballasts
) Familiarisation pour pétrolier et transporteur de produits chimiques
tt) Familiarisation pour transporteur de gaz liquéfié
u)  Surveillant d'opérations de transbordement de pétrole
w) Surveillant d'opérations de transbordement de pétrole, eaux de I'Arctique (au nord de 60°00'N
ww)  Surveillant d'opérations de transbordement de produits chimiques
xX)  Surveillant d'opérations de transbordement de gaz liquéfié
yY) Mention de type d engin a grande vitesse
22) Mention de type d' aéroglisseur
aad) Officier mécanicien d' aéroglisseur, Classe |
bbb)  Officier mécanicien d’ aéroglisseur, Classe |1
ccc) Formation en gestion de la sécurité des passagers
ddd) Formation spécialisée en gestion de la sécurité des passagers (navires rouliers)
eee) Aptitude al'exploitation des canots de secours rapides
fff)  Officier de sireté de navire
ggg) Ajusteur de compas

VISAS
1(2) Lesvisassuivants peuvent étre délivrés par le ministre conformément a l'article 100 delaLoi :
a)
b) Familiarisation pour pétrolier et transporteur de produits chimiques
) Familiarisation pour transporteur de gaz liquéfié
d) Formation spécialisée pour pétrolier
e) Formation spécialisée pour transporteur de produits chimiques
f) Formation spécialisée pour transporteur de gaz liquéfié
0 Formation en gestion de la sécurité des passagers
h) Formation spécialisée en gestion de la sécurité des passagers (navires rouliers)
i) Aptitude a I'exploitation des canots de secours rapides
) Navire avoiles
K) Chef mécanicien, navire & moteur
) Chef mécanicien, navire a vapeur
m) Officier mécanicien en secord, navire a moteur
n) Officier mécanicien en second, navire a vapeur
2 Les brevets visés aux alinéas 1(1)(v) a (ee) se classent comme suit :

a) Les brevets visés aux alinéas 1(1)(v), (), (2), (bb), (dd), et (ee) sont par ordre
décroissant, le titulaire d'un brevet plus élevé jouissant de tous les droits et priviléges
associés aux brevets inférieurs,

b) Les brevets visés aux ainéas 1(1)(w), (y), (aa) et (cc) sont par ordre décroissant, le
titulaire d'un brevet plus éeveé jouissant de tous les droits et privileges associés aLix
brevets inférieurs.
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3(1) Sousreéserve du paragraphe (2), le brevet ou le certificat, al'exception du certificat de maintien

des compétences, pour lequel I'un des cours suivants est obligatoire ne peut étre délivré que si le cours
a été terminé avec succes au cours des cing années précédant la date de la demande :

a) Les fonctions d'urgence en mer;
b) La navigation éectronique simulée; et
) Lasimulation d'appareils de propulsion.

3(2) Silecandidat aterminé avec succes le cours cing ans et plus avant la date de la demande, les
équival ences suivantes sont acceptées en remplacement du cours terminé :

a) Une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement reconnu,
un cours de recyclage dans cette matiere au cours des cing années précédant la date de
la demande; ou

b) 12 mois de service pertinent a bord d'un navire au cours des cing années précédant la
date de la demande, appuyé, dans le cas des cours de fonctions d’ urgence en mer, par
des attestations de |la participation par |e candidat a des exercices d’ urgence.

ECHANGE DES BREVETS ET CERTIFICATS

4 Les brevets de capitaine, d'officier de pont et d’ officier mécanicien délivrés avant I entrée en
vigueur du présent reglement et énumérés ala colonne 1 de I'annexe 1 seront échangés contre les
brevets correspondants énumérés ala colonne 3 lors du prochain renouvellement de ces brevets.

5 Les brevets de capitaine, d'officier de pont et d officier mécanicien délivrés avant I’ entrée en
vigueur du présent réglement et énumérés ala colonne 1 de I'annexe 1 peuvent étre échangés contre
les brevets correspondants énumérés a la colonne 3, et portant le visa STCW mentionné a la colonne 4,
lorsque le candidat remplit les exigences additionnelles énumérées ala colonne 2.

DEMANDE D'’ADMISSION ET ELIGIBILITE

6 (1) Lecandidat aun brevet ou aun certificat délivré en vertu du présent reglement doit étre agé
d'au moins 18 ans et avoir atteint 16 ans avant de commencer a accumuler le temps de service
applicable, ou 15 ans dans le cas d’ une entreprise familiale ou lorsgue le brevet pour lequel le candidat
applique est un brevet de péche..

6 (2) Lecandidat doit, au moins deux semaines avant la date du premier examen requis pour
I'obtention du brevet ou certificat demandé, fournir a I'examinateur les documents suivants :
a) Une demande d'admission contenant les renseignements prévus a l'annexe 2;
b) Une preuve qu'il est citoyen canadien ou résident permanent au sens du paragraphe 2(1)
delalLoi sur I'immigration, al’ exception d’ un candidat engagé dans un programme
approuveé de formation pour éléves-étudiants,

C) Son extrait de naissance ou |'équivalent;

d) Leslivrets de service et les certificats de congédiement concernant le temps de service
exigé pour I'obtention du brevet ou certificat demandé;

e) L es attestations, contenant au moins les renseignements prévus aux annexes 4 ou 5, du

temps de service pour chague type de service requis pour |'obtention du brevet ou du
certificat demandg;
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f) Lorsgu'il sagit d'un brevet ou certificat visé aux alinéas 1(1)(g), (h), (ff) ou (gg), une
attestation de service ala barre contenant au moins les renseignements prévus a
['annexe 3; et
0 Tout brevet ou certificat dont il est dgatitulaire, y compris ceux obtenus al'étranger.

6 (3) Tout candidat qui, dans le cadre d'un programme approuvé, doit tenir et remplir un registre de
formation a bord du navire doit présenter a l'examinateur ce registre, évalué par |'établissement
reconnu ou il a suivi le programme.

6 (4) Tout candidat, pour étre éligible a un examen doit :
a) Payer a |’ examinateur les droits d'examen prévus dans la TP-2293, Examens des gens
de mer et delivrance des brevets et certificats et
b) Satisfaire les pré-requis pour cet examen, tels que définis dans la TP-2293.

6 (5) Tout candidat, avant qu’ un brevet ou certificat ne puisse lui étre délivre, doit fournir a
I’ examinateur :
a) Un certificat médical valide délivré al’ égard du candidat en vertu de ce réglement,
attestant de son aptitude; et
b) L es attestations prouvant qu'il aterminé les cours requis pour I'obtention du brevet ou
certificat demande.

EXAMENS

7(1) Lecandidat doit respecter lesregles de conduite établies dans la TP-2293 et celles établies par
le centre d’examen local afin d'assurer le bon déroulement des examens et |e respect des normes
d'évaluation objective dimpartiaité, de mérite et d'équité.

7(2) Lecandidat qui ne respecte pas les regles de conduite visées au paragraphe (1) est réputé avoir
échoué a |'examen.

7 (3) Lanote de passage pour tous les examens est celle spécifiée dans la TP-2293.

7 (4) Une note de passage obtenue a chacun des examens nautiques et des examens de connai ssances
générales, connaissances moteur et connaissances vapeur des examens d’ officier mécanicien reste
valable pour une période de cing ans apres la date de |'examen.

7 (5 Une note de passage obtenue a tout examen autre que ceux mentionnés au paragraphe 7(4)
reste valable a vie.

7(6) Une note de passage a un examen qui est requis pour plus d’ un brevet est valide a vie pour le
brevet supérieur s le brevet inférieur a été délivré au candidat.

8 Le candidat qui échoue a un examen ne peut se représenter avant |'expiration d'une période de six
mois a compter de la date de |I'examen, sauf s I'examinateur I'y autorise compte tenu du résultat obtenu.

9 Le candidat qui se représente a un examen apres un échec paie al'examinateur les droits
d'examen prévus ala TP-2293.
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COURS ET PROGRAMMES DE FORMATION APPROUVES

10 (1) Le Ministre peut approuver un cours en remplacement d’ un examen requis pour |’ obtention
d'un brevet. Cette approbation n’ est accordée qu’a un cours enseigné par des instructeurs qualifiés, et
dans un établissement reconnu. L’ approbation finale est sujette a un audit par un examinateur, et le
maintien de |” approbation continue est conditionnel a des audits effectués sur une base réguliere.

10 (2) Laliste de ces cours approuves et des instructeurs autorisés ales délivrer serainscrite dans la
TP-10655, Cours de formation approuvés.

11 (1) Le Ministre peut approuver un programme de formation en remplacement du service et de
certains examens requis pour |’ obtention d' un brevet. Cette approbation n’ est accordée qu’a un cours
enseigné par des instructeurs qualifiés, et dans un établissement reconnu. L’ approbation finale est
sujette a un audit par un examinateur, et le maintien de |’ approbation continue est conditionnel a des
audits effectués sur une base réguliéere.

11 (2) Laliste de ces programmes de formation approuves et des instructeurs autorisés sera inscrite
dans la TP-10655, Cours De Formation Approuves par la Sécurité maritime, Transports Canada.

CALCUL DU SERVICE ADMISSIBLE

12 (1) Aux finsdu calcul du service en mer, dans le cas ou le régime de travail ou de quart comprend
huit heures par période de 24 heures, un jour équivaut a un jour de service réglementaire.)

12 (2) Leservice pour un régime de quart autre que de huit heures par période de 24 heures sera
calculé au prorata des heures, jusgu’ a un maximum de 12 heures par jour, selon le principe qu’un
quart de huit heures égquivaut a un jour de service, excepté pour les candidats enrélés dans un
programme approuvé de formation d’ éleve-officier.

12 (3) Tout service a bord d’un navire effectuant un commerce normal, admissible en vue de
I’ obtention d’un brevet, sera calculé au taux mentionné aux paragraphes (1) et (2).

13 Le service abord d’un navire autre gqu’ un navire qui effectue un commerce normal sera calculé
selon le taux publié dans la TP-2293.

14 Le service accompli par toute personne atitre d'adjoint dont |a présence physique sur le pont est
nécessaire et qui a servi atitre d'officier subalterne auprés d'un officier de pont chargé de quart est
crédité araison de deux tiers d'une journée pour chaque jour de service exigé ou elle est chargée du
quart, jusqu'a concurrence de neuf mois pour tout certificat.

15 Lorsgue le candidat qui a conclu un contrat d'engagement avec I'équipage déserte le navire, le
service qu'il aaccompli sur ce navire avant la désertion n'est pas reconnu pour le calcul du service au
titre de tout certificat.

16 Pour le calcul du nombre de mois de service, le nombre total de jours de service est divise par 30.
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RENOUVELLEMENT DES BREVETS ET VISAS

18 (1) Touslesbrevets et visas, excepté ceux visés aux alinéas 1(1)(ff) a (kk), (vy), (zz), (eee) a(ggg)
et 1(2)(i) et (j) sont valides pour une période de cing ans.

18 (2) Lescertificats visésaux alinéas 1(1)(yy) et (zz) sont valides pour une période de deux ans.

18 (3) Lescertificats visés aux ainéas 1(1)(ff) a (kk), et (eee) a(ggg) ne portent pas de date
d expiration.

18 (4) Tout brevet ou certificat délivré dans les cing années précédant I’ entrée en vigueur de ce
reglement ne sera plus valable pour usage en mer 5 ans aprés sa date d’ émission ou a partir de la date
d expiration du certificat de maintien des compétences qui I’ accompagne.

18 (5) Lecandidat al’ échange ou au renouvellement de tout brevet ou certificat doit fournir a
I’ examinateur une preuve qu'il est citoyen canadien ou résident permanent au sens du paragraphe 2(1)
delaLoi sur I'immigration.

19 (1) Lecandidat al’échange ou au renouvellement d un brevet qui est titulaire d'un brevet de
capitaine, d'officier de pont, de capitaine de péche, de directeur d'installation extracttiere, de
surveillant de chaland ou d’ opérateur des commandes des ballasts visés a l'un des alinéas 1(1)(a) a (u),
(11 & (00), (rr), d un des visas mentionnés aux alinéas 1(2)(b) a (h) ou d'un brevet équivalent délivré en
vertu du Reglement sur la délivrance des brevets et certificats (marine), du Réglement sur les examens
de capitaine et de lieutenant ou de tout autre réglement en vigueur avant le 12 septembre 1967 doit :

a) Fournir al'examinateur une attestation établissant qu'il a terminé avec succes, dans un
établissement reconnu :

(i) Dans le cas du titulaire d'un brevet délivré en vertu du présent reglement, les
cours sur les fonctions d'urgence en mer et la navigation électronique simulée
exigés pour I'obtention de ce brevet, et

(i)  Danslecasdu titulaire d'un brevet ou d'un certificat délivré aprées le 12 septembre
1967 en vertu du Réglement sur les examens de capitaine et de lieutenant ou du
Reglement sur la délivrance des brevets et certificats (marine), les cours sur les
fonctions d'urgence en mer et la navigation éectronique simulée exigés pour
I'obtention du brevet équivalent en vertu du présent réglement.

b) En vue de I’ obtention d’un brevet STCW, soit compléter le cours NES 1 ou NES 2
applicable et mis en oeuvre aprés le 1 septembre 1989, soit compléter le cours APRA,
lorsque le candidat avait complété le cours de d' observateur radar, simulateur radar,
NES 1 ou NES 2 avant le 1 septembre 1989; et

) Remplir I'une des conditions suivantes :

() Répondre aux exigences de service prévues au paragraphe (2),

(i)  Reéussir les examens écrit et oral sur la sécurité de la navigation et les notions
générales de matel otage, ou

(i)  Fournir &l'examinateur une attestation établissant qu'il aterminé avec succes,
dans un établissement reconnu, un cours sur la gestion de navires.

19 (2) Le candidat visé au paragraphe (1) doit accumuler :
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Un total de 12 mois de service a bord d’un navire atitre de capitaine ou d'officier de
pont chargé du quart ou a bord d’une UML atitre de directeur d’installation, surveillant
de chaland, opérateur de commande des ballasts ou officier de pont chargé du quart au
cours des cing années précédant |e renouvellement; 58(2)(a)
Trois mois de service a bord d’un navire atitre de capitaine, d'officier de pont chargé du
guart ou d'officier de pont surnuméraire de quart ou a bord d’une UML atitre de directeur
d'installation, surveillant de chaland, opérateur de commande des ballasts, officier de pont
chargé du quart ou surnuméraire au cours des 12 mois précédant le renouvellement;58(2)(c)
24 mois de service chargé de fonctions de I'un des postes suivants du secteur maritime au
cours des cing années précédant le renouvellement :
() Capitaine a terre, surintendant maritime ou directeur d'exploitation, au service
d'un propriétaire de navire ou d'un agent maritime,
(i) Pilote de navire ou chef pilote, titulaire d'un permis délivré par une administration
de pilotage,
(i)  Expert maritime chargé de taches liées a l'examen ou a l'inspection de navires,
de matériel de navires ou de cargaisons,
(iv)  Capitaine de port, capitaine des docks, maitre du poste de mouillage ou son adjoint,
(v) Homme de quart ou surveillant, chargé des opérations portuaires, du trafic
portuaire ou d'un centre de recherches et sauvetage portuaires,
(vi)  Inspecteur hydrographique,
(vii)  Formateur dans le domaine de la navigation dans un établissement reconnu,
(viii) Examinateur de capitaine et d'officier de pont,
(ix)  Personne chargée d'effectuer des enquétes sur les accidents maritimes, et
(x) Personne chargée de la planification des urgences maritimes ou des opérations
de navires; ou
Une combinaison équivalente, calculée au prorata, des alinéas (a) a ().

20 (1) Lecandidat au renouvellement d’'un brevet ou d' un visa qui est titulaire d'un brevet d'officier
meécanicien ou de surveillant de la maintenance, visé al'un des alinéas 1(1)(v) a (ee), (pp), (qg) ou
d’'unvisavisé al’un des alinéas 1(2)(b) a (h), ou d'un brevet équivalent délivré en vertu du Réglement
sur la délivrance des brevets et certificats (marine) ou du Réglement sur les examens de mécaniciens
de marine, doit :

a)

Fournir al'examinateur une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un

établissement reconnu, les cours sur :

() Les fonctions d'urgence en mer au niveau requis, conformément a l’ article
applicable a ce brevet;

(i) Sous réserve du paragraphe (2), les pratiques de gestion de navires, enseignées au
moyen de simulateurs d'appareils de propulsion, dans le cas du titulaire d'un brevet
d'officier mécanicien de premiere classe, navire a vapeur ou navire a moteur, d'un
brevet de surveillant de I’ entretien, UML/surface ou d'un brevet d'officier
mécanicien de deuxiéme classe, navire a vapeur ou navire a moteur; et

(i)  Sousreéserve du paragraphe (2), les pratiques relatives au quart, enseignées au
moyen de simulateurs d'appareils de propulsion, dans le cas du titulaire d'un
brevet d'officier mécanicien de troisieme classe, navire a vapeur ou navire a
moteur, d’un brevet de surveillant de I’ entretien, UML/auto-élévatrice, d'un
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brevet d'officier mécanicien de quatrieme classe, navire a vapeur ou navire a
moteur ou d'un brevet d'officier mécanicien de quart, bateau de péche a moteur.
b) Remplir I'une des conditions suivantes avant e renouvellement :
() Répondre auix exigences de service prévues aux paragraphes (2) ou (3);
(i)  Avoir réuss un examen €crit sur les connaissances genérales en mecanique
ayant trait au brevet demandé dans les cing années précédant la date de
renouvellement;
(iii)  Fournir al'examinateur une attestation établissant qu'il aterminé avec succes,
dans les cing années précédant |a date de renouvellement, dans un établissement
reconnu, un cours sur :
(A)  L'automatisation, le contrdle et I'instrumentation, ou
(B)  Lesréseaux d'énergie maritimes,
(iv)  Reéussir I'examen ora sur les connaissances générales en mécanique ayant trait
au brevet demande.
20 (2) Lecandidat vise au paragraphe (1) qui a accumulé au moins trois ans de service sur un navire donné,
OU un navire jumeau, au cours des cing ans qui précédent le renouvellement n'est pas tenu de suivre les
cours visés aux sous-ainéas (1)(a)(ii) et (iii), mais sil ne le fait pas, le certificat est restreint & ce navire ou a
ce havire jumeau et aux secteurs d'exploitation de ces navires.

20 (3) Lecandidat visé au paragraphe (1) doit accumuler :

a) Un total de 12 mois de service atitre d'officier mécanicien abord d’ un navire ou d’ une
UML au cours des cing années précédant |a date de renouvellement;

b) Trois mois de service atitre d'officier mécanicien ou mécanicien surnuméraire a bord
d'un navire ou d’'une UML au cours des 12 mois précédant la date de renouvellement;

) 24 mois de service dans I'un des postes suivants du secteur maritime pendant les cing

années précédant la date de renouvellement :

() Surintendant des officiers mécaniciens de marine ou directeur des surintendants des
officiers mécaniciens au service d'un propriétaire de navire ou d'un agent maritime,

(i) Expert maritime, chargé de téches liées a I'examen ou al' inspection de navires,
de machines de navires, de matériel de navires ou de cargaison,

(iii)  Formateur chargé des questions relatives a la mécanique de la marine, dans un
établissement reconnu,

(iv)  Examinateur d'officier mécanicien,

(v) Personne chargée d'effectuer des enquétes sur les accidents maritimes,

(vi)  Personne chargée de la planification des urgences maritimes ou des opérations
de navires; ou

d) Une combinaison équivalente, calculée au prorata, des ainéas (a) a (c).

21 Un candidat au renouvellement d’ un brevet de sur veillant d'opérations de transbordement de

pétrole, surveillant d'opérations de transbordement de pétrole, eaux de I'Arctique (au nord de

60°00'N.), surveillant d'opérations de transbordement de produits chimiques ou surveillant

d'opérations de transbordement de gaz liquéfié visés aux alinéas 1(1)(uu) a (xx) délivré en vertu de ce

réglement ou du Reglement sur la délivrance des brevets et certificats (marine) doit :

) Fournir al'examinateur une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un

établissement reconnu, les cours sur les fonctions d'urgence en mer en ce qui concerne
la sécurité de base; et
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b) Sous réserve de I'dinéa (d), avoir accumulé, dans les 5 années précédant la date de
renouvellement, trois mois de service comportant des fonctions liées aux opérations de
transfert de pétrole, de produits chimiques ou de gaz liquéfié selon le brevet désiré; ou

C) Fournir al'examinateur une attestation établissant qu'il aterminé avec succes dansles5
années précédant la date de renouvellement, dans un établissement reconnu, un cours
de surveillant d'opérations de transbordement de pétrole, sur la sécurité des
transporteurs de produits chimiques (niveau supérieur) ou la sécurité des transporteurs
de gaz liquéfié (niveau supérieur) selon le brevet désiré; et

d) Dans le cas du titulaire du brevet de surveillant d'opérations de transbordement de
pétrole, eaux de I'Arctique (au nord de 60°00'N.), fournir a |’ examinateur une
attestation qu'’il a complété au moins 6 transferts, dans les 24 mois précédant le
renouvellement, dans les eaux de I’ Arctique au nord de 60°00'N.

22 Un candidat au renouvellement d’ un certificat ou d’ un visa de formation en gestion de la
securité des passagers ou de formation spécialisée en gestion de la sécurité des passagers (navires
rouliers) visés aux alinéas 1(1)(ccc), (ddd), 1(2)(g) ou (h) doit fournir al’ examinateur :

a) Une attestation établissant qu'il aterminé avec succes dans les 5 années précédant la
date de renouvellement, dans un établissement reconnu, un cours de recyclage sur la
formation en gestion de la sécurité des passagers ou la formation spécialisée en gestion
de la sécurité des passagers (navires rouliers), selon le brevet désiré; ou

b) Une attestation de trois mois de service, dans les 5 années précédant |a date de
renouvellement, a bord d’ un navire a passagers ou d’ un navire roulier a passagers et de
sa participation pendant son service a des exercices d’ urgence.

EXAMENS DIRECTS

23 (1) Un citoyen canadien ou une personne ayant le statut de résidant permanent, titulaire d’ un des
certificats ou brevets suivants mais n’ étant titulaire d’ aucun brevet en vertu du présent réglement, peut
demander & un examinateur de faire une évaluation de ses qualifications en vue de se présenter
directement aux examens menant a la délivrance d'un brevet canadien de classe équivalente ou
inférieure a celui dont il est d§jatitulaire :
a) Un brevet valable pour usage en mer sans restrictions quant au tonnage ou a la classe de
voyage, portant un visa STCW délivré par une Administration reconnue par I’ OMI
comme étant conforme ala convention STCW,;

b) Un certificat d officier de pont de la Marine canadienne ou une mention de
commandement du ministére de la Défense Nationale; et
C) Un certificat de commandant ou d’ officier de pont de la Garde Cétiere Canadienne.

23 (2) Lesconditions d’ acceptation et |e procédé d’ évaluation seront définis dans la TP-2293.

VALIDITE

24 (1) Un brevet ou certificat exigé en vertu de la partie 2, autre qu’ un certificat médical ou un
certificat d'opérateur radio, doit :
) Etre délivré en vertu de la présente partie;
b) Lorsque le brevet ou certificat a été délivré avant I’ entrée en vigueur du présent
reglement et apres le 30 juillet 1997, délivré en vertu du Reglement sur la délivrance
des brevets et certificats (marine); ou
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C) Lorsgue le brevet ou le certificat a été délivré avant le 30 juillet 1997, en vertu de I'un
ou |'autre des reglements suivants :
() Le Réglement sur le certificat de capacité de matelot qualifié, C.R.C., ch. 1411,
(i) Le Reglement sur le certificat de canotier, C.R.C., ch. 1412,
(i)  Le Reglement sur le dipléme de capacité des cuisiniers de navire, Partiel, C.R.C.,
ch. 1413,
(iv)  Le Réglement sur les examens de mécaniciens de marine, C.R.C., ch. 1443, et
(v) Le Réglement sur les examens de capitaine et de lieutenant, C.R.C., ch. 1446.
d) Porter un visa attestant qu'il est conforme aux exigences de la Convention STCW, sauf
lorsgu'il Sagitd'un:
() Brevet ou certificat qui n'est valable que sur les navires de péche,
(i) Brevet ou certificat qui n'est valable que pour les eaux abritées ou les eaux a
proximité du littoral, classe ll,
(iii)

(iv)  Brevet de service de capitaine d'un navire d'au plus 1 600 tonneaux,

(V) Brevet ou certificat qui n’est valable que sur les aéroglisseurs,

(vi)  Brevet d' gusteur de compas,

(vii)  Brevet de surveillant d'opérations de transbordement de pétrole, de produits
chimiques ou de gaz liquéfié,

(viii) Brevet d'opérateur de machines de petit navire,

(iX)  Brevet de capitaine ou de premier officier avec restrictions,

(x) Brevet de cuisinier de navire,

(xi)  Certificat d’ aptitude a I’ exploitation des embarcations de sauvetage et canots de
SEcours avec restrictions, ou

(xii)  Brevet ou certificat qui n'est valable que sur les UML.

24 (2) Lorsque lapériode de vaidité de cing ans d'un brevet ou d'un certificat se termine au cours
d'un voyage, le brevet ou certificat demeure valable pour usage en mer jusqu'a celle des dates
suivantes qui est la plus rapprochée :
a) Ladate alaguelle le voyage se terming; et
b) L 'échéance d'une période de trois mois apres I'expiration de la période de validité de
cing ans.

24 (3) Lavalidité d'unbrevet ou d'un certificat pour usage en mer est assujettie :
a)
b) Au plus récent certificat médical délivré au titulaire; et
) Aux restrictions indiquées sur le brevet ou certificat, le visa ou le certificat médical.

DROITS POUR EXAMENS ET DOCUMENTS

25 Lecandidat aux examens suivants doit payer al’examinateur les droits établis dans la TP-2293 :
a) Examen ordl;
b) Examen al’ aide de smulateur;
) Examen écrit;
d) Examen pratique;
€) Test spécial de vision;
f) Evaluation des qualifications en vue d’ un examen direct.
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26 Le cardidat atout brevet ou ala page couverture de brevet doit payer les droits établis dans la
TP-2293. Le candidat au remplacement de tout brevet ou a la page couverture de brevet doit payer les
droits établis dans la TP-2293, sauf si le document a été perduen raison d’ un naufrage.

DIVISION 2 - NAVIRES AUTOPROPULSES
CAPITAINES ET OFFICIERS DE PONT

CAPITAINE AU LONG COURS
27 Le candidat au brevet de capitaine au long cours doit :

a)
b)

d)

f)

Etre titulaire ou admissible & étre titulaire d’ un brevet de premier officier de pont, ou de
capitaine, a proximité du littoral;
Avoir accumulé |e service admissible atitre d’ officier de pont chargé du quart aprés
I’ obtention du brevet d’ officier de pont de quart ou d’ officier de pont de quart, & proximité
du littoral, a bord d’un navire d’ au moins 500 tonneaux effectuant des voyages au-dela des
eaux a proximité du littoral, classe Il, al’ extérieur du bassin des Grands Lacs, et a plus de
25 milles du littoral s le navire est exploité al’ extérieur des eaux canadiennes comme suit :
() 36 mois, ou
(i) 24 moiss aumoins 12 mois de service a éé effectué en tant que premier

officier de pont ou capitaine. (ou une combinaison de (i) et (ii)
Fournir a I’ examinateur :
(i) Une attestation établissant qu'il a terminé avec succés, dans un établissement

reconnu, les cours :

(A)  Surlesfonctions d’ urgence en mer (STCW) en ce qui concerne :

1) la sécurité de base (STCW section VI/1),

2) les bateaux de sauvetage et canots de secours autres que les
canots de secours rapides (STCW section V1/2-1),

3) les techniques avancées de lutte contre I’ incendie & bord des
navires et les officiers (STCW section VI/3),

4) les officiers supérieurs (C/D);

(B)  Lanavigation éectronique simulée, niveau Il;
(i)  Uncertificat de secourisme avancé.
Réussir un examen écrit sur chacun des sujets suivants :
) L es instruments de navigation,
(i) L’ astronavigation,
(i)  Lasécurité de la navigation,
(iv)  Lagestion de navires,
(v) L’ architecture navale et la stabilité,
(vi) Lacargaison, et
(vii)  Laconstruction navale et les connaissances en mécanique.
Apres avoir satisfait al'exigence de la division (c)(i)(B), réussir I'examen pratique de
navigation éectronique ssmulée, niveau Il;
Fournir a I'examinateur le certificat restreint d'opérateur radio - commercial maritime
qui lui a éé ddivré en vertu de la Loi sur la radiocommunication; et
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Aprés avoir satisfait aux exigences des alinéas (a) a (f), réussir I'examen oral sur les
notions genérales de matel otage.

CAPITAINE, A PROXIMITE DU LITTORAL
28 Le candidat au brevet de capitaine, a proximité du littoral doit :

a)
b)

d)

€)
f)

o)

Etre titulaire ou admissible & étre titulaire d’ un brevet de premier officier de pont ou de
premier officier de pont, a proximité du littoral;
Avoir accumulé |e service admissible atitre d’ officier de pont chargé du quart aprés
I’ obtention du brevet d’ officier de pont de quart ou d’officier de pont de quart, a
proximité du littoral, a bord d’ un navire d’ au moins 500 tonneaux effectuant des
voyages au-dela des eaux abritées comme suit :
() 36 mois, ou
(i) 24 mois s au moins 12 mois de service a été effectué en tant que premier
officier de pont ou capitaine.
Fournir a I’ examinateur :
(i) Une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement
reconnu, les cours :
(A)  Vair sous-ainéa 27(c)(i)(A);
(B)  Lanavigation électronique simulée, niveau Il;
(i) Un certificat de secourisme avance.
Réussir un examen écrit sur chacun des sujets suivants :
(i) La sécurité de la navigation,
(i) La gestion de navires,
(i)  Lacargaison, et
(iv)  Laconstruction navale et les connaissances en mécanique.
Aprés avoir satisfait al'exigence de ladivision (c)(i)(B), réussir I'examen pratique de
navigation éectronique simulée, niveau Il;
Fournir al'examinateur le certificat restreint d'opérateur radio - commercial maritime
qui lui a été ddivré en vertu dela Loi sur la radiocommunication; et
Apres avoir satisfait aux exigences des ainéas (@) a (f), réussir I'examen oral sur les
notions générales de matel otage.

CAPITAINE 3000T, A PROXIMITE DU LITTORAL
29 Le candidat au brevet de capitaine 3000t, a proximité du littoral doit :

a)
b)

Etre titulaire ou admissible & étre titulaire d’ un brevet de capitaine 500t, & proximité du

littoral;

Avoir accumulé le service admissible atitre d’ officier de pont chargé du quart apres

I’ obtention du brevet d officier de pont de quart ou d’ officier de pont de quart, a

proximité du littoral, a bord d’ un navire d’ au moins 500 tonneaux effectuant des

voyages aurdela des eaux abritées comme suit :

() 36 mois, ou

(i) 24 mois s au moins 12 mois de service a été effectué en tant que premier
officier de pont ou capitaine.

Fournir a I’ examinateur :

() Une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement
reconnu, les cours :
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(A)  Voir sous-dinéa 27(c)(i)(A);
(B) Lanavigation éectronique simulée, niveau 1.
(i) Un certificat de secourisme avancé.
d) Réussir un examen écrit sur chacun des sujets suivants :
() La sécurité de la navigation,
(i) La météorologie,
(i)  Lagestion de navires,
(iv) Ladsabilité,
(v) Lacargaison, et
(vi)  Laconstruction navale et les connai ssances en mécanique.
€) Aprés avoir satisfait al'exigence de ladivision (¢)(i)(B), réussir I'examen pratique de
navigation électronique simulée, niveau Il;

f) Fournir a I'examinateur le certificat restreint d'opérateur radio - commercial maritime
qui lui a été ddivré en vertu dela Loi sur la radiocommunication; et
0 Apres avoir satisfait aux exigences des alinéas (a) a (f), réussir I'examen oral sur les

notions générales de matel otage.

CAPITAINE 500T, A PROXIMITE DU LITTORAL

30 (1) Sousréserve du paragraphe (2), le candidat au brevet de capitaine 500t, a proximité du littoral doit :
a) Etre titulaire d’ un brevet d officier de port de quart, d’ officier de pont de quart, &
proximité du littoral, de capitaine 500 t, domestique ou de capitaine 3000 t, domestique;
b) Avoir accumulé au moins 12 mois de service atitre d’ officier de pont chargé du quart,
alorsqu'il était titulaire d un des brevets mentionnés al’ ainéa (a), a bord d’ un navire
d’au moins 25 tonneaux effectuant des voyages au-dela des eaux abritées;
) Fournir a I’ examinateur :
(i) Une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement
reconnu, les cours :
(A)  Voir sous-ainéa 27(c)(i)(A)
(B)  Lanavigation électronique simulée, niveau Il.
(i) Un certificat de secourisme avancé.
d) Réussir un examen écrit sur chacun des sujets suivants :
(i) La mééorologie,
(i) La gestion de navires, et
(iii)  Lastabilité.
€) Apres avoir satisfait al'exigence de ladivision (¢)(i)(B), réussir I'examen pratique de
navigation éectronique ssmulée, niveau Il;
f) Fournir a I'examinateur le certificat restreint d'opérateur radio - commercial maritime
qui lui a éé ddlivré en vertu de la Loi sur la radiocommunication; et
0 Aprés avoir satisfait aux exigences des alinéas (a) a (f), réussir I'examen oral sur les
notions géenérales de matel otage.

PREMIER OFFICIER DE PONT

31 Lecandidat au brevet de premier officier de pont doit :
a) Etretitulaire d’ un brevet d’ officier de pont de quart;
b) Avoir accumulé 12 mois de service admissible atitre d' officier de pont en charge du
quart alors gu'’il était titulaire du brevet d’ officier de pont de quart ou du brevet
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d officier de pont de quart, & proximité du littoral, a bord d’ un navire d’au moins 500
tonneaux effectuant des voyages aurdela des eaux a proximité du littoral, classell, a
I’ extérieur du bassin des Grands Lacs et au-dela de 25 milles du littora lorsgue le
navire est exploité en dehors des eaux canadiennes,
Fournir &I’ examinateur :
() Une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement
reconnu, les cours :
(A)  Voir sous-dinéa27(c)(i)(A);.
(B) Lanavigation éectronique simulée, niveau 1.
(i) Un certificat de secourisme avance.
Réussir un examen écrit sur chacun des sujets suivants :
() La navigation éectronique,
(i) L’ astronavigation
(iii))  Lasécurité de lanavigation,
(iv)  Lamétéorologie,
(V) La gestion de navires,
(vi) Lastabilité,
(vii) Lacargaison, et
(viii) Laconstruction navale et les connaissances en mécanique.
Aprées avoir satisfait a I'exigence de la division (d)(i)(B), réussir I'examen pratique de
navigation éectronique ssmulée, niveau Il;
Fournir a I'examinateur le certificat restreint d'opérateur radio - commercial maritime
qui lui a éé ddivré en vertu de la Loi sur la radiocommunication; et
Aprés avoir satisfait aux exigences des alinéas (a) a (f), réussir I'examen oral sur les
notions genérales de matel otage.

PREMIER OFFICIER DE PONT, A PROXIMITE DU LITTORAL
32 Le candidat au brevet de premier officier de pont, a proximité du littoral doit :

a)
b)

d)

Etre titulaire d’ un brevet d officier de pont de quart ou d officier de pont de quart, &
proximité du littoral;
Avoir accumulé 12 mois de service admissible atitre d' officier de pont en charge du
quart dlors qu’il était titulaire du brevet d’ officier de pont de quart ou du brevet
d officier de pont de quart, a proximité du littoral, a bord d’un navire d’ au moins 500
tonneaux effectuant des voyages aurdela des eaux abritées;
Fournir a |’ examinateur :
(i) Une attestation établissant qu'il a terminé avec succés, dans un établissement
reconnu, les cours :
(A)  Vair sous-ainéa 27(c)(i)(A);
(B)  Lanavigation électronique simulée, niveau Il.
(i) Un certificat de secourisme avancé.
Réussir un examen écrit sur chacun des sujets suivants :
(i) La sécurité de la navigation,
(i) La météorologie,
(i)  Lagestion de navires,
(iv) Lastabilité,
(v) Lacargaison, et
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€)
f)

o)

(vi)  Laconstruction navale et les connaissances en mécanique.

Apres avoir satisfait al'exigence de ladivision (c)(i)(B), réussir I'examen pratique de
navigation électronique simulée, niveau Il;

Fournir al'examinateur le certificat restreint d'opérateur radio - commercial maritime
qui lui a éeé délivré en vertu de la Loi sur la radiocommunication; et

Apres avoir satisfait aux exigences des alinéas (a) a (f), réussir I'examen oral sur les
notions genérales de matel otage.

OFFICIER DE PONT DE QUART ET OFFICIER DE PONT DE QUART, A

PROXIMITE DU LITTORAL
33 Le candidat au brevet d' officier de pont de quart ou officier de pont de quart, a proximité du

littoral doit :
a)

b)

d)

€)
f)
9

Avoir accumulé le service en mer dans e département du pont a bord d’ un navire d' au
moins 25 tonneaux effectuant des voyages au-dela des eaux abritées comme suit :
() 36 mois, dont au moins 6 mois comportant des responsabilités liées au quart ala
passerelle sous la supervision d’' un officier de pont certifié,
(i) 24 mois, dans le cadre d’ un programme approuve de formation a bord tel que défini
dans la TP-10655 et appuyé par un registre de formation, ou
(iii) 12 mois, dansle cadre d’ un programme approuveé d éeve-officier de pont
inscrit dans la TP-10655.
Fournir a I’ examinateur :
(i) Une attestation établissant qu'il a terminé avec succés, dans un établissement
reconnu, les cours :
(A)  Surlesfonctions d’ urgence en mer (STCW) en ce qui concerne :
1) La sécurité de base, (STCW section V1/1)
2) L es bateaux de sauvetage et canots de secours autres que les
canots de secours rapides, (STCW section V1/2-1)
3) L es techniques avancées de lutte contre I’ incendie a bord des
navires pour les officiers, (STCW section VI1/3)
(B) Lanavigation éectronique ssmulée, niveau I.
(i) Un certificat de secourisme avancé.
Réussir un examen écrit sur chacun des sujets suivants :
() Les communications,
(i) L’ usage des cartes et le pilotage,
(i)  Lasécurité de lanavigation, et
(iv)  Laconnaissance générale sur le navire.
Dans le cas du brevet d'officier de pont de quart, dans I'ordre qui suit :
() Fournir al'examinateur une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans
un établissement reconnu, un cours sur la connaissance et I'utilisation du sextant, et
(i) Réussir I'examen écrit sur |'astronavigation.
Aprés avoir satisfait al'exigence de ladivision (b)(i)(B), réussir I'examen pratique de
navigation éectronique simulée, niveau I;
Fournir a I'examinateur le certificat restreint d'opérateur radio - commercial maritime
qui lui a été ddlivré en vertu de la Loi sur la radiocommunication; et
Apres avoir satisfait aux exigences des alinéas (a) a (f), réussir I'examen oral sur les
notions générales de matelotage.
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CAPITAINE 3000T, DOMESTIQUE
34 Le candidat au brevet de capitaine 3000t, Domestique doit :

a)
b)

d)

€)
f)

9

Etre titulaire d’ un brevet de premier officier de pont 500t, domestique, d’ officier de
pont de quart, a proximité du littoral ou d’ officier de pont de quart;
Avoir accumulé 12 mois de service admissible atitre d' officier de pont en charge du
quart alors qu'il était titulaire du brevet approprié, abord d’'un navire d’ au moins 100
tonneaux effectuant des voyages aurdela des eaux abritées;
Fournir a I’ examinateur :
(i) Une attestation établissant qu'il a terminé avec succés, dans un établissement
reconnu, les cours :
(A)  Voir sous-ainéa 27(c)(i)(A);
(B)  Lanavigation éectronique simulée, niveau I1.
(i)  Uncertificat de secourisme avancé.
Réussir un examen écrit sur chacun des sujets suivants :
() La sécurité de la navigation,
(i)  Lamétéorologie,
(i)  Lagestion de navires,
(iv) Lastabilité,
(v) Lacargaison, et
(vi)  Laconstruction navale et les connaissances en mécanique.
Apres avoir satisfait al'exigence de la division (c)(i)(B), réussir I'examen pratique de
navigation éectronique ssimulée, niveau Il;
Fournir al'examinateur le certificat restreint d'opérateur radio - commercial maritime
qui lui a été dédlivré en vertu de la Loi sur la radiocommunication; et
Apres avoir satisfait aux exigences des alinéas (a) a (f), réussir I'examen oral sur les
notions générales de matel otage. Nouveau

CAPITAINE 500T, DOMESTIQUE
35 Le candidat au brevet de capitaine 500t, Domestique doit :

a)
b)

c)

d)

€)

Etre titulaire d’ un brevet de premier officier de pont 500t, domestique, d’ officier de
pont de quart ou d’ officier de pont de quart, a proximité du littoral;
Avoir accumulé 12 mois de service atitre d officier de pont en charge du quart, alors
gu'il était titulaire du brevet requis, sur un navire d au moins 25 tonneaux effectuant
n’importe quelle classe de voyage;
Pour obtenir une mention de capitaine 500 t et de premier officier 3000 t en eaux a
proximité du littoral classe 1, avoir accumulé 6 mois sur un navire d’au moins 25
tonneaux effectuant des voyages audela des eaux abritées, ce temps pouvant étre
compté aux fins du paragraphe b);
Fournir a I’ examinateur :
() Une attestation éablissant qu'il aterminé avec succés, dans un établissement
reconnu, les cours :
(A)  Voir sous-ainéa 27(c)(i)(A);
(B)  Lanavigation éectronique simulée, niveau I1.
(i)  Un certificat de secourisme avancé.
Réussir un examen écrit sur chacun des sujets suivants :
() La météorologie,
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(i) La gestion de navires, et

(iii)  Lastabilité.

Apres avoir satisfait al'exigence de la division (d)(i)(B), réussir I'examen pratique de
navigation éectronique ssmulée, niveau Il;

Fournir a I'examinateur le certificat restreint d'opérateur radio - commercial maritime
qui lui a été ddlivré en vertu de la Loi sur la radiocommunication; et

Apres avoir satisfait aux exigences des alinéas (a) a (f), réussir I'examen oral sur les
notions générales de matelotage.

PREMIER OFFICIER DE PONT 500T, DOMESTIQUE
36 Le candidat au brevet de premier officier de pont 500t, Domestique doit :

a)

b)

d)

f)

Accumuler 24 mois de service, ou 12 mois et un programme de formation approuvée a
bord, dans e département du pont a bord d’ un navire d’au moins 5 tonneaux effectuant
n’importe quelle classe de voyage;
Pour obtenir une mention de premier officier 500 t en eaux a proximité du littoral classe
1, avoir accumulé 12 mois de service ou 6 mois et un programme de formation
approuveée a bord, sur un navire effectuant des voyages au-dela des eaux abritées, ce
temps pouvant étre compté aux fins du paragraphe a);
Fournir a I’ examinateur :
() Une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement
reconnu, les cours :
(A)  Vair sous-alinéa 33(b)(i)(A);
(B) Lanavigation électronique simulée, niveau I;
(i) Un certificat de secourisme avancé.
Réussir un examen écrit sur chacun des sujets suivants :
() Les communications,
(i) L’ usage des cartes et le pilotage,
(i)  Lasécurité de lanavigation, et
(iv)  Laconnaissance genérale sur le navire.
Apres avoir satisfait al'exigence de ladivision (c)(i)(B), réussir I'examen pratique de
navigation électronique ssimulée, niveau I;€) Fournir al'examinateur le certificat
restreint d'opérateur radio - commercial maritime qui lui a éé déivré en vertu de laLoi
sur la radiocommunication; et
Apres avoir satisfait aux exigences des alinéas (a) a (e), réussir I'examen oral sur les
notions générales de matelotage.

CAPITAINE 150T
37 Lecandidat au brevet de capitaine 150t doit :

a)

b)

c)

Accumuler 24 mois de service ou 12 mois et un programme de formation approuvée a
bord, dansle département du pont a bord d’ un navire d’au moins 5 tonneaux effectuant
n’importe quelle classe de voyage;

Pour obtenir une mention de capitaine 150 t en eaux a proximité du littoral classe 1,
avoir accumulé 12 mois de service ou 6 mois et un programme de formation approuvée
a bord, sur un navire effectuant des voyages au-dela des eaux abritées, ce temps
pouvant étre compté aux fins du paragraphe a);

Fournir a I’ examinateur :

LMMC 2001 — Projet de réforme de la réglementation — Etape 1 — Consultations — Printemps 2005 Page 28



d)

€)

f)

ot

Réglement sur le personnel maritime - Annexe A : Proposition de Structure du Reglement

(i) Une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement
reconnu, les cours :
(A)  Voir sous-ainéa 33(b)(i)(A);
(B)  Lanavigation éectronique simulée restreinte (radar).
(i) Un certificat de secourisme avance.
Réussir un examen écrit sur chacun des sujets suivants :
() L’ usage des cartes et le pilotage,
(i)  Lasécurité delanavigation,
(i)  Laconnaissance générae sur le navire,
(iv)  Laméeéorologie,
(v) La gestion de navires, et
(vi) Lastabilité.
Fournir a I'examinateur le certificat restreint d'opérateur radio - commercial maritime
qui lui a été ddivré en vertu dela Loi sur la radiocommunication; et
Apres avoir satisfait aux exigences des alinéas (a) a (e), réussir I'examen oral sur les
notions générales de matel otage.

PREMIER OFFICIER DE PONT 150T
38 Le candidat au brevet de premier officier de pont 150t doit :

a)

b)

d)

€)

f)

Accumuler 12 mois de service ou 6 mois et un programme de formation approuvée a
bord, dans e département du pont a bord d’ un navire d au moins 5 tonneaux effectuant
n’importe quelle classe de voyage;
Pour obtenir une mention de capitaine 150 t en eaux a proximité du littoral classe 1,
avoir accumulé 12 mois de service ou 6 mois et un programme de formation approuvée
abord, sur un navire effectuant des voyages aurdela des eaux abritées, ce temps
pouvant étre compté aux fins du paragraphe a)
Fournir a I’ examinateur :
() Une attestation établissant qu'il aterminé avec succés, dans un établissement
reconnu, les cours :
(A)  Voir sous-ainéa 33(b)(i)(A);
(B) Lanavigation éectronique simulée, restreinte (radar).
(i)  Uncertificat de secourisme avancé.
Réussir un examen écrit sur chacun des sujets suivants :
() L’ usage des cartes et le pilotage,
(i)  Lasecurité delanavigation, et
(iii)  Laconnaissance générale sur le navire.
Fournir a I'examinateur le certificat restreint d'opérateur radio - commercial maritime
qui lui a éé dédlivré en vertu dela Loi sur la radiocommunication; et
Aprés avoir satisfait aux exigences des alinéas (a) a (€), réussir I'examen oral sur les
notions géenérales de matel otage.

CAPITAINE AVEC RESTRICTIONS

39 (1) Lecandidat au brevet de capitaine avec restrictions pour un navire de moins de 60 tonneaux
effectuant des voyages en eaux abritées ou a proximité du littoral, classe 1l doit :

a)

Accumuler deux mois de service ou un mois et un programme de formation approuvée
abord, dans des fonctions de personnel du service pont a bord d'un navire qui aune
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jauge similaire et qui effectue des voyages similaires alajauge et aux voyages du

navire pour lequel le brevet est demandé;

Fournir a I’ examinateur :

() Un certificat de secourisme de base, et

(i) Lorsgque le navire est équipé d une installation VHF, un certificat d’ opérateur
radio délivré en vertu de la Loi sur la radiocommunication.

Lorsque le navire transporte des passagers, fournir &I’ examinateur une attestation

établissant qu'il a terminé avec succes, dans un établissement reconnu, les cours sur les

fonctions d’ urgence en mer en ce qui concerne la sécurité des petits béatiments (A2);

Lorsque le navire ne transporte pas de passagers :

(i) Fournir &1’ examinateur une attestation établissant qu'il aterminé avec succeés,
dans un établissement reconnu, les cours sur les fonctions d urgence en mer en
ce qui concerne la sécurité de base (A1), ou

(i) Réussir I'examen pratique a l'aide du matériel d'urgence du navire sur les
fonctions d'urgence en mer en ce qui concerne
(A)  Lasécuritéde base,

(B)  Lesbateaux de sauvetage,
(C)  Lalutte contre lesincendies a bord des navires, et
(D) Lesofficiers.

Réussir I’ examen écrit et/ou pratique et oral sur les sujets relatifs au type et tonnage du

navire auquel le brevet se rattache et aux voyages qu'’il effectue, tel que défini dans la

TP-2293.

39(2) Lecandidat au brevet de capitaine avec restrictions pour un navire de 60 tonneaux ou plus qui
effectue des voyages en eaux abritées doit :

a)

b)

<)
d)

Lorsgue le navire n' est pas tenu d’employer un premier officier, accumuler 12 mois de

service dans des fonctions de personnel du service pont ou 6 mois de formation

approuvée a bord, sur un navire d’'au moins 25 tonneaux qui effectue des voyages

similaires aux voyages du navire pour lequel le brevet est demandé ou des voyages

équivalents,

Lorsque le navire est tenu d’ employer un premier officier, accumuler 12 mois de

service ou 6 mois de formation approuvee a bord, sur un navire d’au moins 25 tonneaux

qui effectue des voyages similaires aux voyages du navire pour lequel le brevet est

demandé, ou des voyages équivalents comme suit :

() 6 mois de service atitre d’ officier de pont chargé du quart ou 3 mois de
formation approuvée a bord atitre de premier officier sur un navire de plus de
60 tonneavix, et

(i) L e reste du service dans des fonctions de personnel du service pont.

Satisfaire aux exigences de |’ alinéa (1)(b);

Satisfaire aux exigences des alinéas (1)(c) ou (d), selon que le navire transporte ou non

des passagers;

Lorsgue le navire comporte du matériel de mise al'eau de bateaux de sauvetage, fournir

al'examinateur une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un

établissement reconnu, les cours sur les fonctions d'urgence en mer en ce qui concerne

les bateaux de sauvetage et |es canots de secours autres que |les canots de secours

rapides (V/2-1);
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Lorsque le navire est un navire ponté, ou qu’il est muni d’ un équipement de pompier,

fournir al’ examinateur une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un

établissement reconnu, les cours sur les fonctions d'urgence en mer en ce qui concerne

la sécurité de base (STCW);(note : la personne qui suit cette formation n’a pas a

prendre laformation A1 ni A2)

Sous réserve de I’ alinéa (h), lorsque le navire comporte plusieurs ponts fermés, fournir

al'examinateur une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un

établissement reconnu, les cours sur les fonctions d'urgence en mer en ce qui concerne :

() L es techniques avancées de lutte contre |’ incendie a bord des navires pour les
officiers (STCW section VI/3), et

(i)  Lesofficiers supérieurs (C/D).

L’ainéa (g) ne s applique pas a un navire qui N’ est pas un traversier et qui est utilisé

pour une exploitation de nature saisonniére menée entre le 31 mars et le 1% décembre

d'une année donnée dans des voyages en eaux abritées;

Lorsgue le navire est équipé d’un radar, fournir al’ examinateur une attestation

établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement reconnu, les cours sur la

navigation électronique restreinte (radar); et

Réussir I’ examen écrit et/ou pratique et oral sur les sujets relatifs au type et tonnage du

navire auquel le brevet se rattache et aux voyages qu'il effectue, tel que défini dansla

TP-2293.

PREMIER OFFICIER DE PONT AVEC RESTRICTIONS

40(1) Lecandidat au brevet de premier officier de pont avec restrictions pour un navire effectuant
des voyages en eaux abritées ou a proximité du littoral, classe Il de moins de 60 tonneaux doit :

a)

b)

d)

Accumuler un mois de service ou deux semaines et un programme de formation
approuvee a bord, dans des fonctions de personnel du service pont a bord d'un navire
gui aune jauge similaire et qui effectue des voyages similaires alajauge et aux
voyages du navire pour lequel le brevet est demandg;

Fournir a I’ examinateur :

() Un certificat de secourisme de base, et

(i) Lorsgque le navire est équipé d une installation VHF, un certificat d’ opérateur
radio délivré en vertu de la Loi sur la radiocommunication.

Lorsgue e navire transporte des passagers, fournir al’ examinateur une attestation

établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement reconnu, les cours sur les

fonctions d’ urgence en mer en ce qui concerne la sécurité des petits batiments (A2);

Lorsgue le navire ne transporte pas de passagers :

() Fournir a|’examinateur une attestation établissant qu'il aterminé avec succes,
dans un établissement reconnu, les cours sur les fonctions d’ urgence en mer en
ce qui concerne la sécurité de base (A1); ou

(i) Réussir I'examen pratique a l'aide du matériel d'urgence du navire sur les
fonctions d'urgence en mer en ce qui concerne
(A)  Lasécurité de base,

(B)  Lesbateaux de sauvetage,
(C)  Lalutte contre lesincendies a bord des navires, et
(D) Lesofficiers.
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e) Réussir I’ examen écrit et/ou pratique et oral sur les sujets relatifs au type et tonnage du navire
auquel le brevet se rattache et aux voyages qu'il effectue, tel que défini dans la TP-2293.

40(2) Lecandidat au brevet de premier officier de pont avec restrictions pour un navire de 60
tonneaux ou plus qui effectue des voyages en eaux abritées doit :

a) Sous réserve du paragraphe b), accumuler 6 mois de service ou 3 mois de formation
approuvée a bord sur un navire d au moins 25 tonneaux;

b) un maximum de 3 mois atitre d officier de pont chargé du quart, sur un navire d’' au
moins 5 tonneaux alors qu’il éait titulaire du brevet approprié, et le reste du temps dans
des fonctions de personnel du service pont sur un navire d au moins 25 tonneaux
effectuant des voyages similaires aux voyages du navire pour lequel le brevet est
demandé ou des voyages équivaents;

C) Satisfaire aux exigences de I’alinéa (1)(b);

d) Satisfaire aux exigences des alinéas (1)(c) ou (d), selon que le navire transporte ou non
des passagers;

e) Lorsgue le navire comporte du matériel de mise al'eau de bateaux de sauvetage, fournir

a l'examinateur une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un
établissement reconnu, les cours sur les fonctions d'urgence en mer en ce qui concerne
les bateaux de sauvetage et les canots de secours autres que les canots de secours
rapides (V/2-1);

f) Lorsgque le navire est un navire ponté, ou qu’il est muni d’ un égquipement de pompier,
fournir al’ examinateur une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un
établissement reconnu, les cours sur les fonctions d'urgence en mer en ce qui concerre
la sécurité de base (STCW). (note : la personne qui suit cette formation n’a pas a
prendre laformation Al ni A2).

0 Sous réserve de I’ alinéa (h), lorsque le navire comporte plusieurs ponts fermés, fournir
al'examinateur une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un
établissement reconnu, les cours sur les fonctions d'urgence en mer en ce qui concerne :
() L es techniques avanceées de lutte contre I’incendie a bord des navires pour les

officiers (STCW section VI/3), et
(i)  Lesofficiers supérieurs (C/D).

h) L’ainéa (g) ne s applique pas a un navire qui N’ est pas un traversier et qui est utilisé
pour une exploitation de nature saisonniére menée entre le 31 mars et le 1% décembre
d'une année donnée dans des voyages en eaux abritées;

i) Lorsgue le navire est équipe d un radar, fournir al’ examinateur une attestation
établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement reconnu, les cours sur la
navigation éectronique restreinte (radar); et

) Réussir |’ examen écrit et/ou pratique et oral sur les syets relatifs au type et tonnage du
navire auquel le brevet se rattache et aux voyages qu'il effectue, tel que défini dansla
TP-2293. 23

CAPITAINE DE PECHE, PREMIERE CLASSE

41 Le candidat au brevet de capitaine de péche, premiére classe, sans restrictions, doit :
a) Etre titulaire du brevet d' officier de pont de quart ou du brevet de capitaine de péche,
deuxiéme classe ou d’ un brevet plus éevé;
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Accumuler 12 mois de service atitre d’ officier de pont chargé du quart ou atitre de
capitaine a bord d’ un navire de péche d’ au moins 25 tonneaux effectuant des voyages
au-dela des eaux a proximité du littoral classe 11, pouvant inclure un maximum de 6
mois de service atitre d’ officier chargé du quart a bord d’un navire effectuant un
commerce normal;
Fournir al’examinateur :
(iii)  Lecertificat restreint d'opérateur radio - commercial maritime qui lui a éé
déivré en vertu de la Loi sur la radiocommunication,
(iv)  Une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement
reconnu, les cours :
(A)  Voir sous-dinéa 27(c)(i)(A);
(B) Lanavigation éectronique simulée, niveau 1.
(iii)  Un certificat de secourisme avancé.
Réussir un examen écrit sur chacun des sujets suivants :
() Les communications,
(i) L’ astronavigation,
(iii)  Lastabilité,
(iv)  Lagestion de navires,
(v) La météorologie,
(vi)  Laconnaissance générale du navire incluant les connaissances en mécanique, et
(vii) Lasécurité de la navigation.
Apres avoir satisfait al'exigence de la division (¢)(ii)(B), réussir I'examen pratique de
navigation éectronique simulée, niveau I1; et
Apres avoir satisfait aux exigences des alinéas (a) a (€), réussir I'examen oral sur les
notions genérales de matel otage.

CAPITAINE DE PECHE, DEUXIEME CLASSE
42 Le candidat au brevet de capitaine de péche, deuxiéme classe, doit :

a)
b)

d)

Etre titulaire du brevet d officier de pont de quart, du brevet de capitaine de péche,
troisiéme classe, ou d’'un brevet plus éevé;
Accumuler 12 mois de service atitre d’ officier de pont chargé du quart ou atitre de
capitaine abord d'un navire de péche d’ au moins 25 tonneaux effectuant des voyages
au-dela des limites des eaux abritées, pouvant inclure un maximum de 6 mois de
service atitre d’ officier chargé du quart a bord d’ un navire effectuant un commerce
normal;
Fournir a |’ examinateur :
() Le certificat restreint d'opérateur radio - commercial maritime qui lui a éé
déivré en vertu de la Loi sur la radiocommunication,
(i)  Une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement
reconnu, les cours :
(A)  Voir sous-ainéa 27(c)(i)(A);
(B)  Lanavigation électronique simulée, niveau Il.
(i)  Un certificat de secourisme avance.
Réussir un examen écrit sur chacun des sujets suivants :
() Les communications,
(i) Lasabilité,
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(i)  Lagestion de navires,
(iv)  Lamétéorologie,
(v) La connaissance générale du navire incluant les connaissances en mécanique, et
(vi)  Lasécurité de lanavigation.

€) Apres avoir satisfait al'exigence de la division (¢)(ii)(B), réussir I'examen pratique de
navigation éectronique simulée, niveau I1; et
f) Aprés avoir satisfait aux exigences des alinéas () a (e), réussir I'examen oral sur les

notions générales de matelotage.

CAPITAINE DE PECHE, TROISIEME CLASSE

44 Le candidat au brevet de capitaine de péche, troisieme classe doit :

a) Accumuler 24 mois de service en mer dans le département du pont a bord d’ un navire de
péche d’aumoins 25 tonneaux effectuant des voyages au-dela des limites des eaux abritées,
pouvant inclure un maximum de 12 mois dans le cadre d’ un programme approuvé de
formation;

b) Fournir a |’ examinateur :

() Le certificat restreint d'opérateur radio - commercia maritime qui lui a éé
déivré en vertu de la Loi sur la radiocommunication,

(i)  Une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement
reconnu, les cours :
(A)  Surlesfonctions d’ urgence en mer en ce qui concerne :

La securité de base (A1),

(B) Lanavigation électronique simulée restreinte (radar).

(iii)  Un certificat de secourisme avance.

C) Réussir un examen écrit sur chacun des sujets suivants :

() Les communications,

(i) L’ usage des cartes,

(i)  Laméeéorologie,

(iv) Lastabilité,

(v) L a connaissance générale du navire, et

(vi)  Lasécurité de la navigation.

d) Aprés avoir satisfait aux exigences des alinéas (a) a (c), réussir I'examen oral sur les
notions genérales de matel otage.

CAPITAINE DE PECHE, QUATRIEME CLASSE

45 Le candidat au brevet de capitaine de péche, quatriéme classe doit :
a) Accumuler 12 mois de service en mer dans le département du pont a bord d’' un navire
de péche d’ une longueur d au moins 6 metres;
b) Fournir al’ examinateur :
(i) Le certificat restreint d'opérateur radio - commercia maritime qui lui a éé
ddlivré en vertu dela Loi sur la radiocommunication,
(i) Une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement
reconnu, les cours :
(A)  Surlesfonctions d’ urgence en mer en ce qui concerne la sécurité de base
(AD), et
(B)  Lanavigation éectronique simulée restreinte (radar).

LMMC 2001 — Projet de réforme de la réglementation — Etape 1 — Consultations — Printemps 2005 Page 34



ot

Réglement sur le personnel maritime - Annexe A : Proposition de Structure du Reglement
(iii)  Un certificat de secourisme avancé.
) Réussir un examen écrit sur chacun des sujets suivants :
) L’ usage des cartes et |e pilotage, et
(i) La sécurité de la navigation.
d) Apres avoir satisfait aux exigences des alinéas (a) a (c), réussir I'examen oral sur les
notions générales de matel otage.

BREVET DE SERVICE DE CAPITAINE DE NAVIRE DE PECHE DE
MOINS DE 60 TONNEAUX

46 Jusgu’ a 10 ans apres I’ entrée en vigueur du présent reglement, le candidat au brevet de
capitaine de service d’' un navire de péche de moins de 60 tonneaux doit :

) Avoir accumulé, avant I’ entrée en vigueur du réglement, 12 mois de service atitre de
capitaine a bord d’ un navire de péche d’ une longueur d’ au moins 12 metres effectuant
des voyages au-dela des limites des eaux abritées;

b) Fournir al’ examinateur :

(i) Le certificat restreint d'opérateur radio - commercia maritime qui lui a éé
délivré en vertu de la Loi sur la radiocommunication,

(i) Une attestation établissant qu'il aterminé avec succés, dans un établissement
reconnu, les cours :
(A)  Surlesfonctions d’ urgence en mer en ce qui concerne la sécurité de base

(AL), et

(B) Lanavigation électronique simulée restreinte (radar).

(iii)  Un certificat de base en secourisme, et

(iv)  Uneformation de conducteur de petit batiment;

(v) Un certificat médical.

OFFICIERS MECANICIENS
OFFICIER MECANICIEN DE PREMIERE CLASSE, NAVIRE A MOTEUR

ET NAVIRE A VAPEUR

47 (1) Sous réserve des paragraphes (4) et (5), le candidat au brevet d'officier mécanicien de premiere
classe, navire a moteur ou navire a vapeur doit :

a) Répondre aux exigences de service prévues au paragraphe (2);
b) Fournir a l'examinateur :
() Une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement

reconnu, les cours sur :
(A)  Voir sous-dinéa 27(c)(i)(A);.
(B)  Lespratiques de gestion de navires, enseignées au moyen de simulateurs
d'appareils de propulsion.
(i)  Un certificat de secourisme avancé.
) Apres avoir satisfait al'exigence de ladivision (b)(i)(B), réussir I'examen pratique de
gestion de navires au moyen de simulateurs d’ appareils de propulsion; et
d) Réussir les examens visés au paragraphe (3).

47 (2) Le candidat doit accumuler, apres |'obtention du brevet d'officier mécanicien de deuxieme
classe applicable, 18 mois de service comme sulit :
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Un minimum de neuf mois de service a titre d'officier mécanicien chargé du quart ou

chargé des machines :

) Sur un navire a moteur ou une UML autopropulsée qui fait route ou est
maintenue en place al’ aide de propulseurs, par un systeme de positionnement
dynamique ou au moyen de I’ utilisation des ancres, d'une puissance de
propulsion d'au moins 1 500 kW, dans |e cas du brevet d'officier mécanicien de
premiére classe, navire a moteur, ou

(i) Sur un navire a vapeur d'une puissance de propulsion d'au moins 1 500 kW,
dans le cas du brevet d'officier mécanicien de premiére classe, navire a vapeur.

L e reste du temps de service selon une combinai son des services suivants :

(i) Service atitre d'officier mécanicien sur un navire & moteur ou un navire a
vapeur d'une puissance de propulsion d'au moins 1 500 kW,

(i) Service atitre de mécanicien sur une UML de surface ou auto-élévatrice sans
systéme de propulsion jusgu’ a concurrence de 6 mois, et

(i)  Temps passé alamise au repos, remise en fonction ou réparation sur un navire
ou UML d'une puissance de propulsion d’au moins 1 500 kW, jusgu’ a
concurrence de trois mois, a raison d’ une journée de service pour chague
journée d’au moins 8 heures de travail.

47 (3) Le candidat doit réussir, aprés avoir réuss |es examens des sujets académiques du brevet
d’ officier mécanicien de deuxiéme classe :

a)

b)

c)

Un examen écrit sur chacun des sujets suivants :

() La mécanique appliquée,

(i) Lathermodynamique,

(i)  L'éectrotechnologie, et

(iv)  L'architecture navale.

Apres avoir satisfait aux exigences des alinéas (1)(a) 1(b) et 3(a) I'examen écrit

permettant de vérifier Sil posséde les connai ssances en mécanique requises dans les

domaines suivants :

() L es connaissances générales en mécanique, et

(i)  Lesnavires amoteur, dansle cas du brevet d'officier mécanicien de premiére
classe, navire a moteur, ou

(iii)  Lesnavires avapeur, dans le cas du brevet d'officier mécanicien de premiére
classe, navire a vapeur.

Apres avoir satisfait aux exigences de |’ alinéa 3(b), I'examen oral permettant de veérifier :

() Sil possede les connaissances visées aux alinéas (a) et (b), et

(i) Sil connait les lois visant ce brevet et leurs textes d'application.

47 (4) Lecandidat au brevet d'officier mécanicien de premiere classe, navire a moteur qui est titulaire
d'un brevet d'officier mécanicien de premiéere classe, navire a vapeur doit :

a)

b)

Apres |’ obtention d'un brevet de deuxiéme classe, navire a moteur ou navire a vapeur,
accumuler six mois de service atitre de mécanicien chargé du quart ou chargé des
machines a bord d'un navire a moteur ou d’une UML autopropulsée qui fait route ou

est maintenue en place a |’ aide de propul seurs d'une puissance de propulsion d'au moins
1 500 kW; et

Réussir les examens écrit et oral permettant de vérifier Sil possede les connaissances en
meécanique requises.
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47 (5) Le candidat au brevet d'officier mécanicien de premiére classe, navire a vapeur qui est titulaire
d'un brevet d'officier mécanicien de premiére classe, navire a moteur doit :
a) Aprés |’ obtention d’ un brevet de deuxieme classe, navire & moteur ou navire a vapeur,
accumuler six mois de service atitre de mécanicien chargé du quart ou chargé des machines
a bord d’'un navire a vapeur d'une puissance de propulsion d'au moins 1 500 kW; et
b) Réussir les examens écrit et oral permettant de vérifier Sil possede les connaissances en
mécani que requises.

OFFICIER MECANICIEN DE DEUXIEME CLASSE, NAVIRE A MOTEUR

ET NAVIRE A VAPEUR

48 (1) Sousréserve des paragraphes (3), (5) et (6), le candidat au brevet d'officier mécanicien de
deuxiéme classe, navire a moteur ou navire a vapeur doit :
a) Répondre aux exigences de service prévues au paragraphe (2);
b) Fournir a l'examinateur :
(i) Une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement
reconnu, les cours sur :
(A)  Voir sous-adinéa 27(c)(i)(A);.
(B)  Les pratiques de gestion de navires, enseignées au moyen de simulateurs
d'appareils de propul sion.
(i) Un certificat de secourisme avancé.
C) Apres avoir satisfait al'exigence de ladivision (b)(i)(B), réussir I'examen pratique de
gestion de navires au moyen de simulateurs d appareils de propulsion, et
d) Réussir les examens visés au paragraphe (4).

48 (2) Le candidat doit accumuler 60 mois de service comme sulit :
a) Le service requis pour le brevet d’ officier mécanicien de troisieme classe;
b) Un minimum de six mois de service atitre d'officier mécanicien chargé du quart :
() Sur un navire a moteur ou une UML d'une puissance de propulsion d'au moins 750
kW, dans |e cas du brevet d'officier mécanicien de deuxiéme classe, navire a
moteur, ou
(i)  Sur un navire avapeur d'une puissance de propulsion d'au moins 750 kW, dans le
cas du brevet d'officier mécanicien de deuxiéme classe, navire a vapeur.
) L e reste du temps de service selon une combinaison des services suivants :
() Service atitre d'officier mécanicien sur un navire a vapeur, un navire a moteur
ou une UML, d'une puissance de propulsion d'au moins 750 kW, et
(i)  Temps passe alamise au repos, remise en fonction ou réparation sur un navire
ou UML d'une puissance de propulsion d’au moins 750 kW jusgu’ a
concurrence de trois mois, araison d une journée de service pour chaque
journée d’ au moins 8 heures de travail.

48 (3) Le candidat au brevet d'officier mécanicien de deuxieme classe, navire a moteur qui est
titulaire d'un brevet de surveillant de la maintenance, UML/auto-€élévatrice doit :
a) Accumuler un minimum de six mois de service a titre d'officier mécanicien chargé du
guart sur un navire a moteur ou une UML d'une puissance de propulsion d'au moins
750 kW; et
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b) Fournir a l'examinateur une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un
établissement reconnu, les cours vises a l'alinéa (1)b).

48 (4) Le candidat doit réussir, apres avoir accompli le service requis pour un brevet d’ officier
meécanicien de quatrieme classe :

a) Un examen écrit sur chacun des sujets suivants :

() La mécanique appliquée,
(i) Lathermodynamique,
(i)  L'éectrotechnologie,

(iv)  L'architecture navae, et
(v) Ledessin.

b) Apres avoir satisfait aux exigences des alinéas (1)(a), 1(b) et 4(a), un examen écrit
permettant de vérifier Sil possede les connaissances en mécanique requises dans les
domaines suivants :

() L es connai ssances générales en mécanique, et

(i) Les navires a moteur, dans le cas du brevet d'officier mécanicien de deuxieme
classe, navire a moteur, ou

(iii)  Lesnavires avapeur, dansle cas du brevet d'officier mécanicien de deuxiéme
classe, navire a vapeur.

) Aprés avoir satisfait aux exigences de I’ alinéa 4(b), I'examen oral permettant de vérifier
sil :

() Possede |es connai ssances visées aux alinéas 4(a) et (b), et
(i) Connait les lois visant ce brevet et leurs textes d'application.

48(5) Le candidat au brevet d'officier mécanicien de deuxiéme classe, navire a moteur qui est
titulaire d'un brevet d'officier mécanicien de premiére classe, navire a vapeur doit :
a Répondre aux exigences de service prévues au sous-alinéa (2)(b)(i); et
b) Réussir les examens écrit et oral permettant de vérifier Sil posséde les connaissances en
mecanique requises.
48(6) Le candidat au brevet d'officier mécanicien de deuxiéme classe, navire a vapeur qui est titulaire
d'un brevet d'officier mécanicien de premiere classe, navire a moteur doit :
a) Répondre aux exigences de service prévues au sous-alinéa (2)(b)(ii); et
b) Réussir les examens écrit et oral permettant de vérifier Sil possede les connaissances en
mécanique requises.

OFFICIER MECANICIEN DE TROISIEME CLASSE, NAVIRE A

MOTEUR ET NAVIRE A VAPEUR

49 (1) Sousréserve des paragraphes (4) a(6), le candidat au brevet d'officier mécanicien de troisieme
classe, navire a moteur ou navire a vapeur doit :
a) Répondre aux exigences de service prévues au paragraphe (2);
b) Fournir a l'examinateur :
(i) Une attestation établissant qu'il a terminé avec succes, dans un établissement
reconnu, les cours sur :
(A)  Voir sous-ainéa 27(c)(i)(A);
(B)  Lespratiquesrelatives au quart, enseignées au moyen de simulateurs
d'appareils de propulsion.
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(i)  Uncertificat de secourisme avancé.

Apres avoir satisfait al'exigence deladivision (b)(i)(B), réussir I'examen sur les
pratiques relatives au quart au moyen de simulateurs d’ appareils de propulsion, et
Réussir les examens visés au paragraphe (3).

49 (2) Le candidat doit accumuler 48 mois de service comme sulit :

a)
b)

Le service requis pour un brevet d officier mécanicien de quatrieme classe;

Un minimum de six mois de service atitre d'officier mécanicien chargé du quart :

() Sur un navire a moteur ou une UML d'une puissance de propulsion d'au moins
350 kW, dans le cas du brevet d'officier mécanicien de troisieme classe, navire a
moteur, ou

(i) Sur un navire a vapeur d'une puissance de propulsion d'au moins 350 kW, dans
le cas du brevet d'officier mécanicien de troisieme classe, navire a vapeur.

Le reste du temps de service selon une combinaison des services suivants :

() Service atitre d'officier mécanicien, responsable des téches quotidiennes sur un
navire, jusgu'a concurrence de trois mois,

(i) Service atitre d'officier mécanicien, responsable de laremise en fonction, de la
mise au repos ou des réparations sur un navire ou UML d’une puissance de
propulsion d’au moins 350 kW, jusgu'a concurrence de six semaines par année
pour un maximum de trois mois,

(iii)  Service atitre d'officier mécanicien sur une drague motorisée fixe ou a vapeur
fixe, une installation de forage, une noria flottante ou autre navire du méme
genre, dont le moteur principal a une puissance d'au moins 450 kW, et

(iv)  Service atitre de matelot de la salle des machines, de quart dans la salle des
machines d'un navire a moteur ou a vapeur d'une puissance de propulsion d'au
moins 350 kW, un crédit d'une journée étant accordé pour trois jours de présence.

49 (3) Le candidat doit réussir, apres avoir accompli le service requis pour un brevet d' officier
mécanicien de quatrieme classe :

a)

b)

Un examen écrit sur chacun des sujets suivants :

() L es mathématiques appliquées,

(i) La mécanique appliquée,

@ii)  Lathermodynamique, et

(iv)  L'@ectrotechnologie.

Apres avoir satisfait aux exigences des alinéas (1)(a), 1(b) et 3(a), un examen écrit sur

les connai ssances requises dans les domaines suivants :

() L es connaissances générales en mécanique; et

(i)  Surlesnavires a moteur, dans le cas du brevet d'officier mécanicien de
troisieme classe, navire a moteur, ou

(iii)  Sur les navires a vapeur, dans le cas du brevet d'officier mécanicien de
troisieme classe, navire a vapeur.

Apres avoir satisfait aux exigences de |’ alinéa 3(b), I'examen oral permettant de veérifier :

() Siil possede |es connaissances visées aux alinéas 3(a) et (b), et

(i)  Sil connait les lois visant ce brevet et leurs textes d'application
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49 (4) Le brevet d'officier mécanicien de troisiéme classe, navire a moteur ou navire a vapeur, délivré
avant le 3 janvier 1994 porte un visa STCW uniquement atitre d officier mécanicien de quart; le visa
serarevalorisé pour permettre au candidat d’ étre employé a titre d’ officier mécanicien en second sur
un navire d’ une puissance de propulsion d'au plus 3000 kW lorsque le candidat réussit :
a) Un examen écrit sur chacun des sujets suivants :
() Lathermodynamique, et
(i) L'éectrotechnologie;
b) Un examen ora permettant de vérifier sil posséde les connai ssances visées au
paragraphe (3).

49 (5) Le candidat au brevet d'officier mécanicien de troisiéme classe, navire a moteur qui est titulaire
d'un brevet d'officier mécanicien de premiére ou de deuxiéme classe, navire a vapeur doit :
a) Répondre aux exigences de service prévues au sous-alinéa (2)(b)(i); et
b) Réussir les examens écrit et oral permettant de vérifier Sil possede les connaissances en
mecanique requises.

49 (6) Le candidat au brevet d'officier mécanicien de troisieme classe, navire a vapeur qui est titulaire
d'un brevet d'officier mécanicien de premiére ou de deuxieme classe, navire a moteur doit :
a) Répondre aux exigences de service prévues au sous-alinéa (2)(b)(ii); et
b) Réussir les examens écrit et oral permettant de vérifier Sil possede les connaissances en
mécanique requises.

OFFICIER MECANICIEN DE QUATRIEME CLASSE, NAVIRE A

MOTEUR ET NAVIRE A VAPEUR

50 (1) Sous réserve des paragraphes (6) et (7), le candidat au brevet d'officier mécanicien de
quatrieme classe, navire a moteur ou navire a vapeur doit :
a) Répondre aux exigences de service prévues au paragraphe (2);
b) Fournir a l'examinateur :
(i) Une attestation établissant qu'il a terminé avec succés, dans un établissement
reconnu, les cours sur :
(A)  Voir sous-dinéa 33(b)(i)(A);
(B)  Lespratiques relatives au quart, enseignées au moyen de simulateurs
d'appareils de propulsion,
(C©) Laformation pratique des officiers mécaniciens de marine.
(i) Un registre de formation pour les candidats au poste d’ officier mécanicien de
quart, complété sous la supervision du chef mécanicien et ala satisfaction de
I’ examinateur,
(@iii)  Uncertificat de secourisme avanceé.
C) Aprés avoir satisfait al'exigence de la division (b)(i)(B), réussir I'examen sur les
pratiques relatives au quart au moyen de simulateursd’ appareils de propulsion; et
d) Réussir les examens visés au paragraphe (4).

50 (2) Sous réserve du paragraphe (5), le candidat doit accumuler 36 mois de service comme sulit :
a) Un minimum de six mois de service comportant les fonctions visées au paragraphe (3),
atitre d'officier mécanicien, de matelot de la salle des machines ou d'officier
mécanicien adjoint, de quart :
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() Sur un navire a moteur ou une UML d'une puissance de propulsion d'au moins
225 kW, dans |e cas du brevet d'officier mécanicien de quatrieme classe, navire
amoteur, ou
(i)  Sur un navire avapeur d'une puissance de propulsion d'au moins 225 kW, dans
le cas du brevet d'officier mécanicien de quatriéme classe, navire a vapeur.

b) Un crédit de six mois de service lorsgu’il fournit al'examinateur une attestation
établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement reconnu, un cours de
formation pratique des officiers mécaniciens de marine;

) L e reste du temps de service selon une combinaison de services dans les catégories
suivantes :

() Service accumulé pour le temps que le candidat a effectivement passé :

(A) A l'sjustage, au montage ou & la réparation de machines, jusqu'a
concurrence de 12 mois,

(B)  Autournage de métaux, jusgu'a concurrence de Six mois,

(C©)  Aufinissage au laiton, jusgu'a concurrence de Six nois,

(D)  Aurabotage, au mortaisage, au profilage et au fraisage, jusqu'a
concurrence de six mais,

(E)  Ausoudage, jusqu'a concurrence de trois mois,

() Dans un bureau de dessin atitre de dessinateur mécanique ou
dessinateur éectrique chargé d'effectuer des dessins d'agencement, de
détail ou de conception, jusgu'a concurrence de six mois,

(G) A titredofficier mécanicien ou d'officier mécanicien adjoint responsable
des taches quotidiennes, jusqu'a concurrence de 24 mois,

(H) A titre d'officier mécanicien, d'officier mécanicien adjoint, de matelot de la
salle des machines ou d'éectricien au cours de laremise en fonction, de la
mise au repos ou des réparations sur un navire ou UML d’ une puissance de
propulsion d’ au moins 225 kW, jusqu'a concurrence de trois mois,

() A titre d'officier mécanicien, de matelot de la salle des machines ou
d'officier mécanicien adjoint, de quart, sur une drague motorisée fixe,
une installation de forage, une noria flottante ou un navire du méme
genre, dont le moteur principa a une puissance d'au moins 375 kW,
jusgu'a concurrence de 24 mois,

@) A titre de préposé aux pompes sur un pétrolier, jusqu'a concurrence de
24 mois,

(K) A titre dofficier mécanicien, de matelot de la salle des machines ou
d'officier mécanicien adjoint, de quart, sur une drague a vapeur fixe, une
installation de forage, une noria flottante ou un navire du méme genre,
dont e moteur principa a une puissance d'au moins 375 kW ou dont les
chaudiéres ont une surface de chauffe d'au moins 92,9 m2, jusqu'a
concurrence de 24 mois,

(L) A titre de matelot de la salle des machines ou d'officier mécanicien
adjoint, de quart, sur un chaland remorqué ou un navire du méme genre,
dont les chaudiéres ont une surface de chauffe d'au moins 92,9 m2,
jusqu'a concurrence de 24 mois,

(M) A titre de manoeuvre de tunnel sur un cargo auto-déchargeur, jusqu'a
concurrence de neuf mois,
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(N) A titre délectricien de quart dans la salle des machines d'un navire
propulse a |'éectricité, jusgu'a concurrence de 24 mois, et

(O) A titred'éectricien de quart ou chargé des taches quotidiennes au cours
des opérations d'entretien et de réparation de |'appareillage électrique
d'un navire dont la capacité nominale de production éectrique est d'au
moins 300 kW, jusgu'a concurrence de 24 mois.

(i) Un crédit de 12 mois de service pour un cours approuvé en mécanique diesel,
terminé avec succes dans un établissement reconnu,

(iii)  Un crédit maximum de trois mois de service pour chacun des cours en
mécanique appligquée, thermodynamique, conception mécanique,
électrotechnologie ou architecture navale terminés avec succes dans un
établissement reconnu par une autorité provinciale ou étrangere, et

(iv)  Un crédit maximum de 12 mois de service pour tout cours terminé avec succes
et menant & un dipléme en génie mécanique ou éectrique d'un établissement
reconnu par une autorité provinciale ou étrangere.

50 (3) Leservicevisé al'alinéa (2)(a) doit comporter les fonctions suivantes :

a)
b)
<)
d)
€)
f)
9

p)

Mettre en état les machines principales et le matériel auxiliaire pour leur utilisation en mer;
Arréter les machines principales;

Faire fonctionner les machines principales;

Mettre en état, mettre en marche, coupler et commuter les aternateurs et les générateurs;
Transférer le combustible;

Mettre en état et faire fonctionner les machines d'évaporation et de distillation;

Faire fonctionner les séparateurs hydrocarbures-eau et effectuer les essais voulus pour

en assurer |e bon fonctionnement;

Mettre en état et faire fonctionner les compresseurs d'air;

Mettre en état et actionner |'appareil a gouverner et effectuer les essais voulus pour en
assurer le bon fonctionnement;

Vérifier les jauges de niveau d'eau des chaudiéres en situation de fonctionnement normal;
Faire fonctionner les chaudieres, y compris le systeme de combustion;

Transférer les ballasts et I'eau douce;

Lubrifier les machines;

Pomper |'eau de cale;

Prendre les relevés des machines et compiler I'information dans les journaux de bord dans
latranche des machines; et

Faire fonction d'adjoint de quart en mer.

50 (4) Le candidat doit réussir, aprés avoir rempli les exigences des alinéas (1)(a) et (b) :

a)

b)

Un examen écrit sur chacun des sujets suivants, pour vérifier sil possede les

CONNai SSances requises :

() Générales en mécanique, et

(i)  Surlesnavires a moteur, dans le cas du brevet d'officier mécanicien de
guatrieme classe, navire a moteur, ou

(iii)  Sur les navires a vapeur, dans le cas du brevet d'officier mécanicien de
quatrieme classe, navire a vapeur.

Apres avoir satisfait aux exigences de |’ ainéa 4(a), I'examen oral permettant de vérifier :

() Sil posséde les connaissances visées al’ alinéa (a), et
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(i)  Sil connait les lois visant ce brevet et |eurs textes d'application.

50 (5) Lecandidat qui fournit al'examinateur une attestation établissant qu'il aterminé avec succes,
dans un établissement reconnu, un programme approuve de formation d’ éleve-officier detroisansen
mecanique de marine obtient un crédit de 36 mois de service et n'est pas tenu de satisfaire aux exigences
de service visées aux alinéas ou divisions (1)(b)(i)(C), (1)(b)(ii), (2)(b) ou (2)(c).

50 (6) Le candidat au brevet d'officier mécanicien de quatrieme classe, navire a moteur qui est titulaire
d'un brevet d'officier mécanicien de premiére, deuxiéme ou troisiéme classe, navire a vapeur doit :
a Répondre aux exigences de service prévues au sous-alinéa (2)(a)(i); et
b) Réussir les examens écrit et oral permettant de vérifier Sil possede les connaissances en
mecanique requises.
50 (7) Lecandidat au brevet d'officier mécanicien de quatrieme classe, navire a vapeur qui est titulaire
d'un brevet d'officier mécanicien de premiére, deuxiéme ou troisiéme classe, navire a moteur doit :
a) Répondre aux exigences de service prévues au sous-alinéa (2)a)(ii); et
b) Réussir les examens écrit et oral permettant de vérifier Sil possede les connaissances en
mécani que requi ses.

VISA DE CHEF MECANICIEN, NAVIRE A MOTEUR ET NAVIRE A

VAPEUR

51 Le candidat au visa de chef mécanicien, navire a moteur ou chef mécanicien, navire a vapeur
doit, selon le cas:

a) Etre titulaire d’ un brevet d’ officier mécanicien de troisiéme classe, navire & moteur ou
navire a vapeur valable pour usage en mer;

b) Fournir al'examinateur une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un
établissement reconnu, les cours sur les pratiques de gestion de navires, enseignées au
moyen de simulateurs d'appareils de propulsion; et

C) Accumuler 24 mois de service atitre de mécanicien sur un navire a moteur ou une
UML, ou un navire a vapeur d' une puissance de propulsion d’ au moins 750 kW.

VISA DE MECANICIEN EN SECOND, NAVIRE A MOTEUR ET NAVIRE

A VAPEUR

52 Le candidat au visa de mécanicien en second, navire a moteur ou mécanicien en second, navire
avapeur doit, selonlecas:
a) Etre titulaire d’ un brevet d’ officier mécanicien de quatriéme classe, navire & moteur ou
navire a vapeur valable pour usage en mer; et
b) Accumuler 12 mois de service atitre de mécanicien sur un navire a moteur ou une
UML, ou un navire a vapeur d une puissance de propulsion d’ au moins 750 kW.

OFFICIER MECANICIEN DE QUART, BATEAU DE PECHE A MOTEUR

53 (1) Lecandidat au brevet d'officier mécanicien de quart, bateau de péche a moteur doit :
a) Répondre aux exigences de service prévues au paragraphe (2);
b) Fournir a l'examinateur :
() Une attestation établissant qu'il aterminé avec succés, dans un établissement
reconnu, les cours sur :
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(A)  Lesfonctions d'urgence en mer en ce qui concerne la securité de base et
les embarcations de sauvetage (STCW)
1)
(B)  Lespratiques relatives au quart, enseignées au moyen de simulateurs
d'appareils de propulsion.
(i) Un certificat de base en secourisme.
Réussir, aprés avoir satisfait aux exigences des alinéas (a) et (b), un examen écrit
permettant de vérifier sil posséde les connaissances :
() Généraes en mécanique, et
(i) En mécanique requises sur les navires a moteur.
Aprés avoir satisfait aux exigences del’alinéa (c), réussir I'examen oral permettant de
veérifier sil possede les connaissances visees a l'alinéa (c).

53 (2) Lecandidat doit accumuler :

a)

b)

Soit 12 mois de service sur un navire a moteur d'une puissance de propulsion d'au
moins 125 kW atitre d'officier mécanicien, d'officier mécanicien adjoint, de matelot de
la salle des machines ou d'adjoint de la salle des machines; ou

Soit trois mois de service de la maniére prévue al'ainéa (a) sil fournit al'examinateur
une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement reconnu,
un cours approuve sur les moteurs Diesdl.

OPERATEUR DES MACHINES DE PETIT NAVIRE
54 (1) Lecandidat au brevet d'Opérateur de machines de petit navire doit :

a)
b)

c)

d)
€)

Compl éter les exigences du paragraphe (2);

Lorsque le navire transporte des passagers, fournir al’ examinateur une attestation

établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement reconnu, les cours sur les

fonctions d’ urgence en mer en ce qui concerne la sécurité des petits batiments(A2);

Lorsque le navire ne transporte pas de passagers :

(i) Fournir &1’ examinateur une attestation établissant qu'il a terminé avec succes,
dans un établissement reconnu, les cours sur les fonctions d’ urgence en mer en
ce qui concerne la sécurité de base (A1), ou

(i) Réussir I'examen pratique a l'aide du matériel d'urgence du navire sur les
fonctions d'urgence en mer en ce qui concerne : (idem article 39(2))

(A)  Lasécuritéde base,

(B)  Lesbateaux de sauvetage,

(C)  Lalutte contre lesincendies a bord des navires, et
(D) Lesofficiers.

Fournir al’ examinateur un certificat de base en secourisme; et

Réussir I’ examen écrit sur les connaissances générales en mécanique des navires a

moteur et I’ examen pratique et oral sur les sujets relatifs au type et tonnage du ou des

navire(s) auquel le brevet se rattache.

54 (2) Lecandidat doit accumuler 2 mois de service comme suit :

a)

Un mois sur un navire a moteur atitre de mécanicien ou matelot a qui sont assignées des
taches a la salle des machines; et
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b) L e reste du temps composé de n’importe quelle combinaison du temps requis pour le
brevet d’ officier mécanicien de quatrieme classe.

MEMBRES DE L'EQUIPAGE

MATELOT QUALIFIE
55 Le candidat au certificat de matelot qualifié doit :

a) Accumuler 36 mois de service a bord d'un navire dans la pratique ordinaire des marins
atitre de matelot dans le service pont;
b) Fournir a l'examinateur :

() Une attestation établissant qu'il aterminé avec succés, dans un établissement
reconnu, les cours sur les fonctions d'urgence en mer en ce qui concerne :
(A)  Lasécurité de base (STCW), et
(B) L es bateaux de sauvetage (STCW).

(i) Un certificat de base en secourisme, et

(iii)  Une attestation, conforme a l’annexe 3, de service alabarre certifiant la
capacité du candidat.

C) Aprés avoir satisfait aux exigences de service prévues aux alinéas (a) et (b), réussir
I'examen pratique et |'examen écrit sur les notions générales de matel otage.

MATELOT DE QUART A LA PASSERELLE
56 Le candidat au certificat de matelot de quart ala passerelle doit :

a) Accumuler six mois de service a bord d'un navire, lequel service comporte les fonctions
de quart de navigation, dort au moins huit heures de service ala barre du navire; ou
b) Fournir a l'examinateur :

(i) Une attestation établissant qu'il aterminé avec succés, dans un établissement
reconnu, les cours sur les fonctions de quart ala passerelle, et
(i) Lapreuve gu'il aaccumulé deux mois de service comportant les fonctions de
quart de navigation, dont au moins huit heures de service ala barre du navire.
C) Fournir al'examinateur :
() Une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement
reconnu, les cours sur les fonctions d'urgence en mer en ce qui concerne :
(A)  Lasecurité de base (STCW), et
(B) Lesbateaux de sauvetage (STCW).
(i) Un certificat de base en secourisme,
(iii)  Une attestation conforme a1’ annexe 3, de service ala barre certifiant la capacité
du candidat.
d) Apres avoir satisfait aux exigences des alinéas (a) a(c), réussir I'examen écrit sur les
notions générales de matelotage.

MATELOT DE LA SALLE DES MACHINES
57 (1) Lecandidat au certificat de matelot de la salle des machines doit :

a Répondre auix exigences prévues au paragraphe (2);
b) Fournir al'examinateur :
() Une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement

reconnu, les cours sur les fonctions d'urgence en mer en ce qui concerne :
(A)  Lasecurité de base (STCW), et
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(B) Lesbateaux de sauvetage (STCW).
(i) Un certificat de base en secourisme.
Apres avoir satisfait aux exigences des alinéas (a) et (b), réussir I'examen écrit et/ou
oral sur les fonctions de matelot de la salle des machines.

57 (2) Lecandidat doit :

a)

b)

Accumuler six mois de service comme suit :

() Au moins trois mois de service atitre de matelot de la salle des machines dans
la salle des machines d'un navire a vapeur ou d'un navire a moteur, ou la
chaufferie d'un navire a vapeur, et

(i) L e reste du temps de service selon une combinaison de services requis pour un
brevet d officier mécanicien de quatrieme classe.

Fournir al'examinateur :

(i) Une attestation établissant qu'il a terminé avec succés, dans un établissement
reconnu, les cours sur les fonctions de matelot de la salle des machines, et

(i) Lapreuve qu'il a accumulé au moins trois mois de service atitre de matelot de
la salle des machines ou d'adjoint de la salle des machines.

CUISINIER DE NAVIRE
58 (1) Lecandidat au certificat de cuisinier de navire doit :

a)
b)

<)

Accumuler un mois de service a bord d'un navire atitre de cuisinier ou d'aide-cuisinier;

Fournir al'examinateur :

() Une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement
reconnu, les cours sur les fonctions d'urgence en mer en ce qui concerne la
sécurité de base (STCW):

(i) Un certificat avancé de premiers soins.

Sous réserve du paragraphe (2), réussir les examens écrit et pratique sur les fonctions

de cuisinier de navire.

58 (2) Lecandidat qui fournit al'examinateur une attestation établissant qu'il aterminé avec succes,
dans un établissement reconnu, le cours de formation de cuisinier de navire ou un certificat de
cuisinier reconnu par une province du Canada est exempté de I'examen pratique visé al'alinéa (1)(c).

APTITUDE A LEXPLOITATION DES EMBARCATIONS DE

SAUVETAGE ET CANOTS DE SECOURS

59 Le candidat au brevet d'aptitude a I'exploitation des embarcations de sauvetage et canots de
secours autres gque les canots de secours rapides doit :

a)
b)

Accumuler 6 mois de service a bord d'un navire;

Fournir al'examinateur :

(i) Une attestation établissant qu'il aterminé avec succés, dans un établissement
reconnu, des cours sur les fonctions d'urgence en mer en ce qui concerne les
bateaux de sauvetage et les canots de secours autres que les canots de secours
rapides (STCW), au cours des cing années précédant la date de la demande, ou

(i)  Silecandidat aterminé avec succes, dans un établissement reconnu, des cours
sur les fonctions d'urgence en mer en ce qui concerne les bateaux de sauvetage
et les canots de secours autres que les canots de secours rapides (STCW) plus de
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cing ans avant la date de la demande, fournir la preuve qu'il a effectué 6 mois de
service pertinent a bord d'un navire au cours des cing années précédant la date
de la demande.

(iii)  Un certificat avancé de secourisme.

APTITUDE A L'EXPLOITATION DES EMBARCATIONS DE SAUVETAGE
ET CANOTS DE SECOURS AVEC RESTRICTIONS

60 Le candidat au brevet d'aptitude a l'exploitation des embarcations de sauvetage et canots de
secours autres gque les canots de secours rapides avec restrictions doit :

a) Accumuler un mois de service a bord du navire al'égard duquel le certificat est
demandé;

b) Fournir al’ examinateur un certificat de base en secourisme; et

) Réussir I'examen pratique d'utilisation des appareils, des dispositifs et de I'équipement

de sauvetage a bord du ou des navire(s) visé(s) par le certificat.

APTITUDE A LEXPLOITATION DES CANOTS DE SECOURS RAPIDES

61 Le candidat au certificat d'aptitude al'exploitation des canots de secours rapides doit :
a) Etre titulaire du brevet d’ aptitude a1’ exploitation des embarcations de sauvetage et
canots de secours ou satisfaire toutes les exigences de délivrance de ce brevet; et
b) Fournir a l'examinateur une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un
établissement reconnu, le cours sur I'aptitude a I'exploitation des canots de secours
rapides conforme alaregle V1/2-2 de la Convention STCW.

CERTIFICATS ET VISAS DU PERSONNEL A BORD DE CERTAINS
TYPES DE NAVIRES

SURVEILLANT D'OPERATIONS DE TRANSBORDEMENT DE PETROLE

62 Le candidat au certificat de surveillant d'opérations de transbordement de pétrole doit :
a) Fournir a l'examinateur :
() Une attestation établissant qu'il aterminé avec succés, dans un établissement
reconnu, les cours suivants :
(A)  Lesfonctions d'urgence en mer en ce qui concerne la sécurité de base, et
(B) Desurvellant d'opérations de transhordement de pétrole.
(i) Un certificat de base en secourisme.
b) Avoir accumul é trois mois de service comportant des fonctions relatives aux opérations
de transbordement de pétrole.

SURVEILLANT D'OPERATIONS DE TRANSBORDEMENT DE PETROLE,
EAUX DE L"ARCTIQUE (AU NORD DE 60°00"N.)

63 (1) Sousreserve du paragraphe (2), le candidat au certificat de surveillant d'opérations de
transbordement de pétrole, eaux de I'Arctique (au nord de 60°00'N.) doit, étant titulaire du certificat de
surveillant d'opérations de transbordement de pétrole, participer a six opérations de transbordement de
pétrole dans les eaux de I'Arctique (au nord de 60°00'N.) sous la surveillance d'un titulaire de certificat
de surveillant d'opérations de transbordement de pétrole, eaux de I'Arctique (au nord de 60°00'N.)
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63 (2) Lecandidat qui n’est pastitulaire du certificat de surveillant d'opérations de transbordement de
pétrole doit :

a) Fournir al’ examinateur :

(i) Une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement
reconnu, les cours suivants :
(A)  Lesfonctions d'urgence en mer en ce qui concerne la sécurité de base, et
(B)  Desurveillant d'opérations de transbordement de pétrole.

(i) Un certificat de base en secourisme.

b) Accumuler deux saisons navigables dans les eaux de I'Arctique sous la surveillance
d'un titulaire de certificat de surveillant d'opérations de transbordement de pétrole, eaux
de I'Arctique (au nord de 60°00'N.); et

) Participer a six opérations de transbordement de pétrole dans les eaux de I'Arctique au
cours de la période de service visée al'dinéa (b).

SURVEILLANT D'OPERATIONS DE TRANSBORDEMENT DE

PRODUITS CHIMIQUES

64 Le candidat au certificat de surveillant d'opérations de transbordement de produits chimiques doit :
a) Fournir al'examinateur :
(i) Une attestation établissant qu'il a terminé avec succés, dans un établissement
reconnu, les cours sur :
(A)  Lesfonctions d'urgence en mer en ce qui concerne la sécurité de base, et
(B)  Lasécurité des transporteurs de produits chimiques (niveau supérieur).
(i) Un certificat de base en secourisme.
b) Accumuler trois mois de service a bord d'un transporteur de produits chimiques, lequel
service comporte des fonctions relatives aux opérations de transbordement de produits
chimiques.

SURVEILLANT D'OPERATIONS DE TRANSBORDEMENT DE GAZ
LIQUEFIE

65 Le candidat au certificat de surveillant d'opérations de transbordement de gaz liquéfié doit :
a) Fournir a l'examinateur :
() Une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement
reconnu, les cours sur :
(A)  Lesfonctions d'urgence en mer en ce qui concerne la sécurité de base, et
(B)  Lasécurité des transporteurs de gaz liquéfié (niveau supérieur).
(i) Un certificat de base en secourisme.
b) Accumuler trois mois de service a bord d'un transporteur de gaz liquéfié, lequel service
comporte des fonctions relatives aux opérations de transbordement de gaz liquéfié.

FAMILIARISATION POUR PETROLIER ET TRANSPORTEUR DE

PRODUITS CHIMIQUES
66 (1) Lecandidat au visa ou certificat de familiarisation pour pétrolier et transporteur de produits
chimiques doit :
a) Avoir complété avec succes un cours approuvé de familiarisation pour pétrolier et
transporteur de produits chimiques dans les 5 années précédant la demande; ou
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Avoir accumulé, au cours des cing années précédant |a date de la demande, trois mois
de service abord d'un pétrolier ou d'un transporteur de produits chimiques, lequel
service comporte des fonctions liées au chargement, au déchargement ou au
transbordement de cargaisons et de matériel de cargaison; et

Fournir & I’examinateur :

() Une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement
reconnu, les cours sur les fonctions d'urgence en mer en ce qui concerne la
sécurité de base (STCW), et

(i) Un certificat de base en secourisme.

66 (2) Lecandidat au renouvellement d’un visa ou certificat de familiarisation pour pétrolier et
transporteur de produits chimiques doit :

a)

b)

Avoir accumulé, au cours des cing années précédant la date de renouvellement, trois
mois de service abord d'un pétrolier ou d'un transporteur de produits chimiques, alors
gu’il était titulaire du visa ou du certificat de familiarisation pour pétrolier et
transporteur de produits chimiques, lequel service comporte des fonctions liées au
chargement, au déchargement ou au transbordement de cargaisons et de matériel de
cargai son;

Fournir al’ examinateur une attestation établissant qu'il a terminé avec succes, dans un
établissement reconnu, un cours approuve de familiarisation pour pétrolier et
transporteur de produits chimiques dans les 5 années précédant le renouvellement; ou
Avoir complété, pendant une période d’au moins six mois dans les cing années
précédant |a date de renouvellement, les fonctions équivalentes au service en mer
définies dans la TP-2293.

FAMILIARISATION POUR TRANSPORTEUR DE GAZ LIQUEFIE
67 (1) Lecandidat au visaou certificat de familiarisation pour transporteur de gaz liquéfié doit :

a)
b)

Avoir complété avec succes un cours de familiarisation approuveé sur la sécurité des

transporteurs de gaz liquéfié dans les 5 années précédant la demande; ou

Avoir accumulé, au cours des cing années précédant |a date de la demande, trois mois

de service a bord d'un transporteur de gaz liquéfié, lequel service comporte des

fonctions liées au chargement, au déchargement ou au transbordement de cargaisons et
de matériel de cargaison; et

Fournir a I’ examinateur :

(i) Une attestation établissant qu'il a terminé avec succés, dans un établissement
reconnu, les cours sur les fonctions d'urgence en mer en ce qui concerne la
securité de base (STCW), et

(i) Un certificat de base en secourisme.

67 (2) Lecandidat au renouvellement d un visa ou certificat de familiarisation pour transporteur de
gaz liquéfié doit :

a)

Avoir accumulé, au cours des cing années précédant |a date de e renouvellement, trois
mois de service a bord d'un transporteur de gaz liquéfié, aors qu'il était titulaire du visa
ou du certificat de familiarisation pour transporteur de gaz liquéfié, lequel service
comporte des fonctions liées au chargement, au déchargement ou au transbordement de
cargaisons et de matériel de cargaison;
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Fournir al’ examinateur une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un
établissement reconnu, un cours de familiarisation approuve sur la sécurité des
transporteurs de gaz liquéfié dans les 5 années précédant |e renouvellement; ou

Avoir complété, pendant une période d’ au moins six mois dans les cing années
précédant |a date de renouvellement, les fonctions équivalentes au service en mer
définies dans la TP-2293.

VISA DE FORMATION SPECIALISEE POUR PETROLIER
68 (1) Lecandidat au visa de formation spécialisée pour pétrolier doit :

a)

b)
c)

d)

Etre titulaire d’ un brevet de capitaine, d’ officier de pont ou d’ officier mécanicien

délivré conformément au présent réglement;

Etre titulaire d un visa de familiarisation pour pétrolier et transporteur de produits chimiques;

fournir a |’ examinateur :

() Une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement
reconnu, dans les 5 années précédant la date de la demande, les cours approuvés
sur la sécurité des pétroliers, (niveau supérieur),

(i) Une attestation supplémentaire établissant qu’il a participé aux opérations de
transbordement, et

(iii)  Un certificat avancé de secourisme.

Avoir accumulé, en étant titulaire du visa de familiarisation pour pétrolier et

transporteur de produits chimiques, trois mois de service a bord d'un pétrolier ou d'un

transporteur de produits chimiques, au cours des cing années précédant la date de la
demande, atitre d'officier de pont ou d'officier mécanicien.

68 (2) Le candidat au renouvellement d'un visa de formation spécialisée pour pétrolier doit :

a)

b)

Avoir accumulé, au cours des cing années précédant |a date de renouvellement, en étant
titulaire d'un visa de formation spécialisée pour pétrolier, trois mois de service a bord

d'un pétrolier ou d'un transporteur de produits chimiques, atitre de capitaine, de chef
mécanicien, d'officier de pont ou d'officier mécanicien;

Fournir al'examinateur une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un
établissement reconnu, dans les cing ans précédant la date de le renouvellement, des

cours sur la sécurité des pétroliers (niveau supérieur), ou

Avoir complété, pendant une période d’au moins six mois dans les cing années précédant la
date de renouvellement, les fonctions équivalentes au service en mer définies dans la TP-
2293.

VISA DE FORMATION SPECIALISEE POUR TRANSPORTEUR DE

PRODUITS CHIMIQUES
69 (1) Lecandidat au visa de formation spécialisée pour transporteur de produits chimiques doit :

a)

b)
c)

Etre titulaire o’ un brevet de capitaine, d’ officier de pont ou d’ officier mécanicien
délivré conformément au présent reglement;
Etre titulaire d’ un visa de familiarisation pour pétrolier et transporteur de produits chimiques;
Fournir a |’ examinateur :
(i) Une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement
reconnu, dans les 5 années précédant la date de la demande, les cours approuvés
sur la sécurité des transporteurs de produits chimiques (niveau supérieur),
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d)

(i) Une attestation supplémentaire établissant qu’il a participé aux opérations de
transbordement, et

(iii)  Un certificat avancé de secourisme.

Avoir accumulé, en étant titulaire du visa de familiarisation pour pétrolier et

transporteur de produits chimiques, trois mois de service a bord d'un transporteur de

produits chimiques, au cours des cing années précédant la date de la demande, atitre

d'officier de pont ou d'officier mécanicien.

69 (2) Le candidat au renouvellement d' un visa de formation spécialisée pour transporteur de produits
chimiques doit :

a)

b)

Avoir accumulé, au cours des cing années précédant |a date de le renouvellement, en
étant titulaire d'un visa de formation spécialisée pour transporteur de produits
chimiques trois mois de service a bord d'un transporteur de produits chimiques, atitre
de capitaine, de chef mécanicien, d'officier de pont ou d'officier mécanicien;

Fournir al'examinateur une attestation établissant qu'il a terminé avec succes, dans un
établissement reconnu, dans les cing ans précédant la date de la renouvellement, des
cours sur la sécurité des transporteurs de produits chimiques (niveau supérieur); ou
Avoir complété, pendant une période d’ au moins six mois dans les cing années
précédant |a date de renouvellement, les fonctions équivalentes au service en mer
définies dans la TP-2293.

VISA DE FORMATION SPECIALISEE POUR TRANSPORTEUR DE GAZ

LIQUEFIE

70 (1) Lecandidat au visa de formation spécialisée pour transporteur de gaz liquéfié doit :

a)

b)
c)

d)

Etre titulaire d’ un brevet de capitaine, d' officier de pont ou d’ officier mécanicien

délivré conformément au présent réglement;

Etre titulaire d’ un visa de familiarisation pour transporteur de gaz liquéfié;

Fournir a I’ examinateur :

(i) Une attestation établissant qu'il a terminé avec succés, dans un établissement
reconnu, dans les 5 années précédant la date de la demande, les cours approuvés
sur la sécurité des transporteurs de gaz liquéfié (niveau supérieur),

(i) Une attestation supplémentaire établissant qu’il a participé aux opérations de
transbordement, et

(iii)  Un certificat avancé de secourisme.

Avoir accumulé, en étant titulaire du visa de familiarisation pour transporteur de gaz

liquéfié, trois mois de service a bord d'un transporteur de gaz liquéfié, au cours des cing

années précédant la date de la demande, atitre d'officier de pont ou d'officier mécanicien.

70 (2) Lecandidat au renouvellement d’un visa de formation spécialisée pour transporteur de gaz

liquéfié doit :
a)

Avoir accumulé, au cours des cing années précédant la date de renouvellement, en étant
titulaire d'un visa de formation spécialisée pour transporteur de gaz liquéfié trois mois
de service a bord d'un transporteur de gaz liquéfié, atitre de capitaine, de chef
mécanicien, d'officier de pont ou d'officier mécanicien;
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b) Fournir a l'examinateur une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un
établissement reconnu, dans les cing ans précédant |a date de renouvellement, des cours
sur la sécurité des transporteurs de gaz liquéfié (niveau supérieur); ou
C) Avoir complété, pendant une période d’ au moins six mois dans les cing années
précédant |a date de renouvellement, les fonctions équivalentes au service en mer
définies dans la TP-2293.

AJUSTEUR DE COMPAS

71 (1) Lecandidat au certificat d’ gjusteur de compas doit :
a) Au cours des trois années précédant la date de la demande, répondre aux exigences de
service prévues au paragraphe (2); et
b) Réussir I'examen écrit sur |'gjustement de compas magnétiques.

71 (2) Lecandidat doit accomplir 12 opérations de compensation ou d'ajustement de différents
compas magnétiques sur des navires, dont au moins quatre sur des navires en acier.

MENTION DE TYPE D’ENGIN A GRANDE VITESSE

72 (1) Lecandidat au certificat de mention de type d engin a grande vitesse autre qu’ un aéroglisseur
doit :
a) Etre titulaire d’ un brevet délivré en conformité avec le présent réglement, valide pour
I’engin et le parcours qu'il effectue, selon la partie 2 du présent reglement;
b) Avoir complété avec succes la formation sur le type et |’ opération de I’ engin
conformément au code de I’ OMI sur les engins a grande vitesse (Code HSC); et
) Réussir I’ examen oral et/ou pratique portant sur I’engin et le parcours qu’il effectue.

72 (2) Lecandidat au renouvellement d un certificat de mention de type d' engin a grande vitesse doit
fournir al’ examinateur une preuve de service atitre de capitaine ou d' officier ayant un réle
opérationnel sur un engin de méme type et parcours que celui pour lequel le certificat est demande,
pour une période de :

a) 6 mois pendant les 24 mois précédant la date de renouvellement, ou

b) 2 mois pendant les 12 mois précédant la date de renouvellement.

MENTION DE TYPE D’AEROGLISSEUR

73 (1) Lecapitaine ou officier de pont candidat au certificat de mention de type d’ aéroglisseur doit :
Etre titulaire d’ un brevet déivré en conformité avec le présent réglement, valide pour
I’ aéroglisseur et le parcours gu'’il effectue, selon la partie 2 du présent reglement;

b) Fournir a |’ examinateur une attestation établissant qu’il a compl été avec succes une
formation du manufacturier ou d un fournisseur reconnu;

) Pour I’ obtention d’ une mention restreinte valide seulement entre le lever et le coucher
du soleil, par bonne visihilité et sans condition de glacage, fournir &1’ examinateur une
attestation de service de :

() 100 heures aux commandes dans le cas d’ un agroglisseur de plus de 10 000 kg, ou
(i) 25 heures aux commandes dans le cas d’ un aéroglisseur d’ au plus 10 000 kg.

d) Pour I’ obtention d’ un mention valide entre le coucher et le lever du soleil ou par
visibilité restreinte, fournir al’ examinateur une attestation de 50 heures
supplémentaires de pilotage au radar;
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Pour I’ obtention d’une mention valide dans des conditions de glacage, fournir &

I’ examinateur une attestation de service de 25 heures supplémentaires de service dans

des conditions de glagage;

Réussir I’ examen écrit sur les connai ssances générales des aéroglisseurs; et

Réussir I'examen oral et/ou écrit et pratique sur |’ aéroglisseur et le parcours qu'il effectue.

73 (2) Lecapitaine ou officier de pont candidat au renouvellement d’ un certificat de mention de type
d aéroglisseur doit :

a)

b)

Fournir al’ examinateur une attestation de service comme suit sur I’ aéroglisseur auquel
le certificat se rattache :
() 100 heures aux commandes pendant les 24 mois précédant la date de renouvellement;
(i) 25 heures aux commandes pendant les 12 mois précédant |a date de
renouvellement; ou
Réussir |I’examen oral et/ou écrit et pratique sur I’ aéroglisseur et le parcours qu'il effectue.

73 (3) L’ officier mécanicien candidat au certificat de mention de type d’ aéroglisseur doit :

b)
c)

d)

Etre titulaire d’ un brevet de mécanicien d’ aéroglisseur, classe | ou classe I,

Fournir a |’ examinateur :

() Une attestation établissant qu’il a complété avec succes une formation du
manufacturier ou d’ un fournisseur reconnu, et

(i) Une attestation de service de 100 heures d’ opération de I’ engin atitre d apprenti
mecanicien sur le type d aéroglisseur auquel le certificat se rattache.

Réussir I’ examen oral et/ou écrit et pratique sur |’ aéroglisseur.

73 (4) L’ officier mécanicien candidat au renouvellement d’ un certificat de mention de type
d’ aéroglisseur doit :

a)

b)

Fournir a |’ examinateur une attestation de service comme suit sur |’ aéroglisseur auquel

le certificat se rattache :

() 100 heures d' opération de I’ engin atitre de mécanicien pendant les 24 mois
précédant la date de renouvellement, ou

(i) 25 heures d' opération de I’ engin atitre de mécanicien pendant les 12 mois
précédant la date de renouvellement; ou

Réussir I’ examen oral et/ou écrit et pratique sur |’ aéroglisseur.

OFFICIER MECANICIEN D'’AEROGLISSEUR, CLASSE 1
74 (1) Lecandidat au brevet de mécanicien d' aéroglisseur, classe | doit :

a)

b)

Etretitulaire, d un brevet de mécanicien de quatriéme classe, navire a moteur, d’ un

certificat de mécanicien d’ entretien d’ aéronef, ou avoir accumulé 24 mois de service

alorsqu'il était titulaire d’ un brevet de mécanicien d’ aéroglisseur;

Fournir a I’ examinateur :

() Une attestation établissant qu’il aterminé avec succes un cours sur les connaissances
et |’ entretien des aéroglisseurs administré par un fabricant d’ aéroglisseur ou un
organisme ayant la compétence et |le pouvoir d action équivalents,

(i) Des attestations de service, atitre de mécanicien d’ aéroglisseur, pour la plus longue
des périodes suivantes :

(A) 12 mois, ou
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(B)  uncycle complet d entretien et de vérifications d’ un aéroglisseur conforme
aux recommandations du fabricant,

(iii)  Une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement
reconnu, les cours sur lesfonctions d’ urgence en mer en ce qui concerne la
securité de base, et

(iv)  Uncertificat de base de secourisme.

) Réussir I’ examen écrit sur les connaissances générales et | entretien des aéroglisseus.

74 (2) Lecandidat au renouvellement d un brevet de mécanicien d' aéroglisseur, classe | doit :
a Fournir al’ examinateur une attestation de service atitre de mécanicien d’ aéroglisseur
pour une période de:
() 12 mois dansles 5 ans précédant la date de renouvellement,
(i) 3 mois dans I’ année précédant la date de renouvellement, ou
b) Réussir I examen écrit sur les connaissances générales des agroglisseurs.

OFFICIER MECANICIEN D’AEROGLISSEUR, CLASSE 11

75 (1) Lecandidat au brevet de mécanicien d' aéroglisseur, classe Il doit :
a Etre titulaire d’ un brevet de mécanicien de marine, d’ un certificat de mécanicien

d entretien d aéronef, un certificat de mécanicien de machinerie lourde ou mécanique

générale par une autorité provinciale;

b) Fournir al’ examinateur :

(i) Une attestation établissant qu’il a terminé avec succés un cours sur les
connaissances et |’ entretien des aéroglisseurs administré par un fabricant
d’ aéroglisseur ou un organisme ayant la compétence et le pouvoir d’ action
équivalents,

(i) Des attestations de service, atitre d’ apprenti mécanicien, pour la plus longue des
périodes suivantes :

(A) 12moais, ou
(B)  uncycle complet d entretien et de vérifications d’ un aéroglisseur conforme
aux recommandations du fabricant,

(iii)  Une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement
reconnu, les cours sur lesfonctions d’ urgence en mer en ce qui concerne la
securité de base, et

(iv)  Uncertificat de base de secourisme.

C) Réussir I’ examen écrit sur les connaissances générales et | entretien des aéroglisseurs.

75 (2) Le candidat au renouvellement d'un brevet de mécanicien d’ aéroglisseur, classe Il doit :
a Fournir al’ examinateur une attestation de service atitre de mécanicien d’ aéroglisseur
pour une période de:
() 12 mois dans les 5 ans précédant la date de renouvellement,
(i) 3 mois dans I’ année précédant la date de renouvellement, ou
b) Réussir I’ examen écrit sur les connaissances générales des agroglisseurs.

FORMATION EN GESTION DE LA SECURITE DES PASSAGERS

76 Le candidat au visa ou au certificat de formation en gestion de la sécurité des passagers doit
fournir a I’ examinateur :
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a) Une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement reconnu,
le cours de formation sur la gestion de la sécurité des passagers, et
b) Un certificat de base en secourisme.

FORMATION SPECIALISEE EN GESTION DE LA SECURITE DES

PASSAGERS (NAVIRES ROULIERS)

77 Le candidat au visa ou au certificat de formation spécialisée en gestion de la sécurité des
passagers (navires rouliers) doit :
Etre titulaire ou étre admissible & étre titulaire d un visa ou certificat de formation en
gestion de la sécurité des passagers; et
b) Fournir al’ examinateur une attestation établissant qu'il aterminé avec succes, dans un
établissement reconnu, le cours de formation spécialisée en gestion de la sécurité des
passagers (navires rouliers).

NAVIRES A VOILES
78 Le candidat ala mention de voilier visée ala colonne 1 du tableau du présent article doit :

a) Etre titulaire o’ un brevet de capitaine ou d’ officier de pont;

b) Fournir &’ examinateur un certificat avancé en secourisme; et

C) Satisfaire les exigences inscrites a la colonne 2.

TABLEAU
MENTIONS DE VOILIER

Colonne 1 Colonne 2
Mention Service en mer sur letype de navire approprié
Premier officier de pont, 12 mois de service dans des téches de pont, 9 mois s au-dela des eaux a
Gréement aurique proximité du littoral classe |
Capitaine, Gréement aurique 24 mois de service dont 12 dans des téches de pont et 12 en charge du quart, ou

18 mois de service dont 9 dans des t&ches de pont et 9 en charge du quart S au
dela des eaux a proximité du littoral classe |

Premier officier de pont, 18 mois de service dans des taches de pont, 12 mois s alrdela des eaux a
Gréement carré proximité du littoral classe |
Capitaine, Gréement carré 36 mois de service dont 18 dans des téches de pont et 18 en charge du quart, ou

24 mois de service dont 12 dans des taches de pont et 12 en charge du quart S
au-dela des eaux a proximité du littora classe |

Capitaine, voilier de moins 60 2 mois de service pertinent incuant 1 mois dans des téches de pont et 1 mois en
tonneaux (facultatif) charge du quart

DIVISION 3 - UNITES MOBILES AU LARGE (UML)

DIRECTEUR D’'INSTALLATION EXTRACOTIERE, UML/SURFACE

79 Tout candidat al'obtention d'un brevet de directeur d'installation extracotiére UML/surface doit :
a) Accumuler 42 mois de service admissible, répartis ains :
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() Un minimum de neuf mois atitre de surveillant de chaland, de surveillant de
I’ entretien, de chef de chantier de forage, d officier mécanicien de quart, de
premier officier ou I’ équivalent, sur une UNFM/surface,

(i) Le reste des 33 mois sur toute UML n' étant pas une UML/eaux internes, en
qualité de tout titre précise al’ article 3.38 du TP 2293,

(i) Leservicevise al dinéa (a) doit avoir inclus les fonctions suivantes :

(A)  Lacollaboration a au moins vingt opérations de transbordement de
cargaisons en mer entre une UML et un ravitailleur,
(B)  Lacollaboration aau moins quatre déplacements complets d’ une
UML/surface, et
(C)  Lacollaboration a au moins vingt appontages et décollages d'hélicoptere a
partir dune UML.
b) Etre titulaire d un certificat valide pour chacun des cours suivants :

() Les cours de fonctions d'urgence en mer (FUM) définis dans le TP 4957,
Programme d’ entrainement de fonctions d’ urgence en mer, ou leur équivalent
approuve :

(A)  Enginsdesurvie (B1),

(B)  Lutte contrel'incendie en mer (B2), et

(C©) FUM (C) et (D) ou pour laformation au commandement et au contréle en
vertu du TP 10937.

(i) L e cours de secourisme avance (16 heures), ou I’ équivalent approuve,

(iii)  Lescours sur les unités mobiles de forage en mer définis dansle TP 10937, ou
leur éguivalent approuvé :

(A)  Notions de survie en mer (cours éémentaire de survie),

(B)  Stahilité et contréle des ballasts, surface,

(C)  Sensihilisation au sulfure d hydrogéne (H.S),

(D)  Contrdle des puits pour survelllants, et

(E)  Formation donnée par une entreprise ou a bord, comme précisé dans la TP-
2293 pour satisfaire aux autres exigences de la résolution A/891 de I’ OMI.

C) Réussir un examen écrit portant sur la sécurité de la navigation (061);
d) Suivre un cours reconnu ou réussir un examen écrit en météorologie (073); et
€) Réussir un examen ora en notions générales de matel otage (165C).

SURVEILLANT DE CHALAND, UML/SURFACE

80 Tout candidat & un examen pour I'obtention d'un brevet de surveillant de chaland, UML/
surface doit :
a) Avoir effectué 12 mois de service en mer comme suit :

() Un minimum de six mois de service en mer en qualité d’ officier de pont de
quart abord d'une UML surface alors qu'il était titulaire d'un brevet de
capitaine, a proximité du littoral, et

(i) Le reste du temps de service selon une combinaison de service en qualité de
foreur, d officier de pont de quart, de mécanicien, de surveillant de I’ entretien
ou de chef de chantier de forage,

(iii) Leserviceviseal ainéa (a) doit inclure les fonctions suivantes :

(A)  Lacollaboration &un minimum de 10 opérations de transbordement en
mer entre une UML de surface et un ravitailleur,
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(B) Lacollaboration & un minimum de deux opérations completes de
mancauvre des ancres d'une UML de surface, et
(C)  Lacollaboration a un minimum de 10 appontages et départs
d'hélicoptere sur une et d'une UML de surface.

b) Détenir un certificat valide et récent pour chacun des cours suivants :
() Cours de fonctions d'urgence en mer défini dans le TP 4957, ou un cours équivalent
approuve :

(A)  Embarcations de sauvetage (B1),
(B)  Luttecontrel’incendie a bord (B2), et
(©)  FUM C et D ou formation au commandement et au contrdle définis dans le
TP 10937.
(i) Cours de secourisme avancé (16 heures), ou un cours équivalent approuve,
(iii)  Courssur les UML définis dans le TP 10937, ou un cours équivalent approuvé :
(A)  Notions de survie en mer (FBS),
(B)  Stahilité et contréle des ballasts, surface,
(C)  Senshilisation alI'hydrogene sulfuré (H2S), et
(D)  Formation approuvée en classe ou a bord telle que précisée dans la TP-
2293 pour répondre aux autres exigences de la résolution A/891de
I’ Assemblée de |’ OMI.
C) Réussir un examen oral en notions générales de matelotage (165B).

SURVEILLANT DE L’'ENTRETIEN, UML/SURFACE

81 Le candidat & la mention de surveillant de la maintenance, UML/surface doit :
a) Etre titulaire d’ un brevet de mécanicien de premiére classe, navire & moteur;
b) Accumuler trois mois de service admissible sur une UML/surface aors qu'il détenait, a
tout le moins, un brevet de mécanicien de deuxieme classe, navire & moteur;
) Fournir a l'examinateur :
() Une attestation établissant qu'il aterminé avec succés, dans un établissement
reconnu, les cours sur :
(A)  Lesfonctions d'urgence en mer définis dans le TP 4957, ou leur
équivalent approuvé, en ce qui concerne :
1) Les bateaux de sauvetage,
2) La lutte contre les incendies a bord des navires,
3) Les officiers, et
4) Les officiers supérieurs.
(B)  Lespratiques de gestion de navires, enseignées au moyen de simulateurs
d'appareils de propulsion,
(C©)  Lefonctionnement des UML définis dans le TP-10937, ou leur
équivalent approuvé, en ce qui concerne :
1) La sensibilisation au sulfure d’ hydrogene (H.S),
2) L es notions fondamentales de survie en mer, et
3) La formation approuvée par la Société ou formation en mer, comme
précisé dans la TP-2293, pour satisfaire aux autres exigences de la
résolution A/891 de I’ OMI.
(i)  Uncertificat de secourisme avancé.
d) Réussir un examen oral.
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DIRECTEUR D’'INSTALLATION EXTRACOTIERE, UML/AUTO-
ELEVATRICE

82
doit :

Tout candidat al'obtention d'un brevet de directeur d'installation extracotiére UML/auto-élévatrice

a) Accumuler 42 mois de service admissible ainsi :

() Un minimum de neuf mois atitre de surveillant de chaland, de surveillant de
I’ entretien, de chef de chantier de forage, d officier mécanicien de quart, de
premier officier ou I’ égquivalent, sur une UNFM/auto-él évatrice,

(i) Lereste des 33 mois sur toute UML n’ étant pas une UML/eaux internes, en
qualité de tout titre précise al’ article 3.38 du TP 2293,

(i) Leservicevise al dinéa (a) doit avoir inclus les fonctions suivantes :

(A)  Lacollaboration & au moins vingt opérations de transbordement de
cargaisons en mer entre une UML et un ravitailleur,

(B)  Lacollaboration aau moins quatre déplacements complets d’ une
UML/auto-élévatrice, et

(C)  Lacollaboration a au moins vingt appontages et décollages d'hélicoptere a

partir dune UML.
b) Etre titulaire d’ un certificat valide et courant pour chacun des cours suivants :
) Les cours de fonctions d'urgence en mer (FUM) définis dans le TP 4957, ou leur
équivaent approuve :

(A)  Enginsdesurvie (B1),
(B)  Lutte contre I’incendie en mer (B2), et
(C) FUM (C) et (D) ou pour laformation au commandement et au contrdle en
vertu du TP 10937.
(i) L e cours de secourisme avanceé (16 heures)*, ou I’ équivalent approuve,
(iii)  Lescours sur les unités mobiles de forage en mer définis dans le TP 10937, ou
leur équivalent approuve :
(A)  Notions de survie en mer (cours élémentaire de survie),
(B)  Stabilité et contréle des ballasts, directeur d’installation extracotiere —
auto-éévatrice,
(C)  Sensihilisation au sulfure d hydrogéne (H.S),
(D)  Contrdle des puits pour survelllants, et
(E)  Formation donnée par une entreprise ou a bord, comme précisé dans la TP-
2293 pour satisfaire aux autres exigences de la résolution A/891 de I’ OMI.

) Réussir un examen écrit portant sur la sécurité de la navigation (061);
d) Suivre un cours reconnu ou réussir un examen écrit en météorologie (073); et
€) Réussir un examen ora en notions générales de matel otage (165C).

SURVEILLANT DE CHALAND, UML/AUTO-ELEVATRICE

83

Tout candidat a un examen pour I'obtention d'un brevet de surveillant de chaland, UML/auto-

éévatrice doit :

a) Avoir effectué :
) Un minimum de 12 mois de service admissible selon une des combinaisons
suivantes : atitre de chef de chantier de forage, de chef de chantier de forage de
nuit, de grutier, d accrocheur, de foreur, de foreur adjoint, de
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surveillant/mécanicien de chaland, de surveillant de chaland stagiaire, ou
d officier de quart dans la salle des machines,
(i) Le service visé au sous-alinéa (i) doit avoir inclus les fonctions suivantes :
(A)  Lacollaboration &au moins 10 opérations de transbordement de
cargaisons en mer entre une UML et un ravitailleur,
(B)  Lacollaboration aun minimum de deux déplacements complets d'une UML
auto-éévatrice, et
(C) Lacollaboration & un minimum de 10 appontages et décollages
d'hélicoptére sur une et d'une UML.
Détenir un certificat valide et courant pour chacun des cours suivants :
() Cours de fonctions d'urgence en mer définis dans la TP 4957, ou un cours
équivalent approuvé :
(A)  Embarcations de sauvetage (B1),
(B)  Lutte contrel’incendie a bord (B2), et
(C©) FUM C et D ou formation au commandement et au controle définis dans le
TP 10937.
(i) Cours de secourisme avancé en mer (16 heures), ou un cours équivalent approuveé,
(@iii)  Courssur les UML définis dans le TP 10937, ou un cours équivalent approuveé :
(A)  Notionsde survie en mer (FBS),
(B)  Stabilité et contréle des ballasts, auto-é évatrice,
(C)  Sensibilisation al'nydrogéne sulfuré (H2S), et
(D)  Formation approuvée en classe ou a bord telle que précisée dans la TP-2293
pour répondre aux autres exigences de larésolution A/891 de I’ OMI.
Réussir un examen écrit en Sécurité de la navigation (061);
Compléter un cours de formation approuvé en Météorologie ou réussir un examen
portant sur la Météorologie (073); et
Réussir un examen oral en notions générales de matelotage (165B).

SURVEILLANT DE L'ENTRETIEN, UML/AUTO-ELEVATRICE
84 Le candidat au visa ou au brevet de surveillant de |’ entretien, UM L/auto-€é évatrice doit :

a)
b)

d)

Accumuler 12 mois de service admissible a bord d’ une UML/auto-élévatrice aprés

avoir obtenu un brevet de mécanicien de troisieme classe, navire a moteur;

Accumuler 24 mois de service admissible a bord d’ une UML auto-élévatrice apres avoir

obtenu les qualifications techniques équivalentes définies dans |la TP-2293 et réussir un

examen €crit au niveau du brevet de troisiéme classe sur chacun des sujets suivants :

(i) L es connaissances genérales en mécanique,

(i) L es connai ssances en mécanique sur les navires a moteur, et

(iii) L’ électrotechnologie; ou

Accumuler 60 mois de service admissible a bord d’ une UML auto-éévatrice et réussir un

examen écrit au niveau du brevet de troisiéme classe sur chacun des sujets suivants :

() L es connai ssances générales en mécanique,

(i)  Les connaissances en mécanique sur les navires a moteur, et

(i) L’ éectrotechnologie.

Fournir al'examinateur :

(i) Une attestation établissant qu'il a terminé avec succés, dans un établissement
reconnu, les cours sur :
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(A)  Lesfonctions d'urgence en mer définis dansla TP-4957 ou I’ équivalent
approuve en ce qui concerne :
1) L es bateaux de sauvetage,
2) Lalutte contre les incendies a bord des navires,
3) Les officiers, et
4) Les officiers supérieurs.

(B) L es pratiques relatives au quart, enseignées au moyen de simulateurs
d'appareils de propulsion,

(C)  Lefonctionnement des UML en ce qui concerne :
1) La sensibilisation au sulfure d’ hydrogene (H,S), et
2) Les notions de survie en mer (cours éémentaire de survie).

(i) Un certificat de secourisme avance.
e) Réussir un examen oral.

OPERATEUR DES COMMANDES DES BALLASTS

85 Le candidat au brevet d’ opérateur des commandes des ballasts doit :
a) Compl éter six mois de service comme apprenti opérateur des commandes des ballasts,
b) Détenir un certificat valide pour chacun des cours suivants :
() L e cours de secourisme avance (16 heures), ou I’ équivalent approuve,
(i) Les cours sur les unités mobiles de forage en mer définis dans le TP-10937, ou
leur éguivalent approuvé :
(A)  Notions de survie en mer (cours é émentaire de survie),
(B)  Cours de formation approuve sur la stabilité et contréle des ballasts,
surface, par une institution reconnue,
(C)  Sensihilisation au sulfure d’ hydrogene (H.S), et
(D)  Formation donnée par une entreprise ou a bord, comme précisé dans la TP-
2293, pour satisfaire aux autres exigences de la résolution A/891 de I’ OMI.

ANNEXES
ANNEXE 1 ECHANGE DES BREVETS ET CERTIFICATS
No. Colonnel Colonne?2 Colonne3 Colonne4
RégleSTCW Limite
STCW

1

2 Capitaine d’un navire avapeur 062 Capitaineaulong cours  11/2 Capitaine  Aucune
au long cours (CFG) (délivré
avant le 1% septembre 1978)

3 Brevet de service de capitaine Selontableau Ill, Ch.2dela  capitaineaulongcours  !1/2 Capitaine  Aycune
d un navire a vapeur au long TP-2293
cours (CFGS)

4 Capitaine, Voyageintermédiaire Capitaine, aproximité [1/2 Capitaine A proximité
(CIV) (délivré le 30 juillet 1997 du littoral du littoral
ou gpres cette date) Premier officier depont  11/2 Premier ~ Aucune

officier de
pont
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Capitaine, Voyage intermédiaire 134, 114 et 12 moiscomme  Capitaineaulong cours  11/2 Capitaine  Aucune
(CIV) (délivréle 30 juillet 1997  premier officier ou 24 mois
Ou apres cette date) comme officier de quart,
navire de plus de 500T au-
dela des eaux a proximité du
littoral 11 ou une
combinaison des deux
5 Capitaine au cabotage, 1% Capitaine, a proximité [1/2 Capitaine A proximité
lieutenant au long cours (ON1) du littoral du littoral
21 aer
(ddlivréle 1" septembre 1977 ou Premier officier depont  [1/2 Premier  Aucune
apres cette date et avant le 30 -
illet 1997 officier de
u ) pont
Capitaine au cabotage, 1% 134, 114 et 12 moiscomme  Capitaineau long cours  |11/2 Capitaine  Aucune
lieutenant au long cours (ON1) premier officier ou 24 mois
(ddlivré le 1% septembre 1977 ou  comme officier de quart,
apres cette date et avant le 30 navire de plus de 500T au-
juillet 1997) dela des eaux a proximité du
littoral 11 ou une
combinaison des deux
6 Capitaine au cabotage (CHT) 062 Capitaine, a proximité [1/2 Capitaine A proximité
(délivré avant le 1¥ septembre du littoral du littoral
1977) Premier officier depont  [1/2 Premier Aucune
officier de
pont
7 Capitaine, voyage local (CLV) Capitaine, a proximité [1/2 Capitaine A proximité
(délivréle 30 juillet 1997 ou du littoral du littora
apres cette date)
8 Capitaine, eaux intérieures Capitaine, aproximité  //2Capitaine A proximité
(CN1) (ddlivré le 1 septembre du littoral dulittoral
1977 ou apres cette date)
350T, ou d’un remorqueur, proximité du littoral proximité du
voyage local (CLV 350) (délivré . littoral
le 30 juillet 1997 ou aprés cette Remorqueur a SIo S0
date) avec visa STCW 500T proximité du littoral
350T, ou d’ un remorqueur, proximité du littoral proximité du
voyage local (CLV 350) (délivré . . littoral
le 30 juillet 1997 ou aprés cette Remorqueur a I1/2 Capitaine  Remorqueur
date) avec visa STCW 3000T proximité du littoral 3000T a
proximité du
littoral
1 Capitaine d’ un navire d’ au plus Capitaine 500t, a I1/3 Capitaine  500T a
350T, ou d'un remorqueur, proximité du littoral proximité du
cabotage ou eaux intérieures littoral
Remorqueur a S/O S/O

(Mention de commandement)
(délivré apres le 1% septembre
1977 et avant le 30 juillet 1997)
avec visa STCW 500T

proximité du littoral
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12 Capitaine d’un navire d' au plus Capitaine 500t, A [1/3 Capitaine  500T A
350T, ou d’un remorqueur, proximité du littoral proximité du
cabotage ou eaux intérieures littoral
(Mention de comne‘nrandement) Remorqueur & [1/2 Capitaine  Remorqueur
(delivré apresle 17 septembre proximité du littoral 3000T &
1977 et avant le 30 juillet 1997) proximité du
avec visa STCW 3000T littoral

13 Capitaine d’un navire d’ au plus Capitaine 500t, & [1/3 Capitaine  500T &
350T, ou d’un remorqueur, proximité du littoral proximité du
cabotage (CHT 350) (délivré . littoral
avant le 1% septembre 1977) Remorqueur a S/O SO
avec visa STCW 500T proximité du littoral

14 Capitaine d’un navire d’ au plus Capitaine 500t, a [1/3 Capitaine  500T &
350T, ou d’ un remorqueur, proximité du littoral proximité du
cabotage (CHT 350) (délivré o littoral
avant le 1¥ septembre 1977) Remorqueur a [1/2 Capitaine  Remorqueur
avec visa STCW 3000T proximité du littoral 3000T &

proximité du
littoral

15 1 lieutenant d un navire a 061, 052(b), 092 Premier officier depont  11/2 premier  Aucune
vapeur au long cours (IMFG) officier de
(délivré le 23 mars 1966 ou pont
apres cette date et avant le 1 sept
1977)

16 1% officier de pont, voyage 012 Premier officier, & [1/2 premier A proximité
intermédiaire (IM1V) (délivré le proximité du littoral officier de du littoral
30 juillet 1997 ou aprés cette pont
date)

1% officier de pont, voyage 012, 052, 073 Premier officier depont  [1/2 premier Aucune
intermédiaire (IM1V) (délivré le officier de

30 juillet 1997 ou aprés cette pont

date)

17 1% officier de pont, voyagelocal 012 Premier officier, & [1/2 premier A proximité
(IMLV) (ddivré le 30 juillet proximité du littoral officier de du littoral
1997 ou apres cette date) pont

18 1% officier cabotage, 2™ Premier officier, a [1/2 premier A proximité
officier au long cours (ON2) proximité du littoral officier de du littoral
(délivré le 1% septembre 1976 ou pont
apreés cette date et avant le 30 Officier de pont de 11/1 Officier Aucune
juillet 1997) quart de quart

19 1¥ lieutenant d’ un navire a 061 Premier officier, a 11/2 premier A proximité
vapeur cabotage (IMHT) proximité du littoral officier de du littoral
(délivré le 23 mars 1966 ou pont
aprés cette date et avant le 1% Officier de pont de 11/1 Officier Aucune
septembre 1976) quart de quart

20 1¥ lieutenant d' un navire a Premier officier, a 11/2 premier A proximité
vapeur d’ eaux intérieures (CN2) proximité du littoral officier de du littoral
(délivré le 1¥ septembre 1976 ou pont

apres cette date et avant le 30
juillet 1997)
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21 28™ |iautenant d’ un navire a 061 Officier de pont de [1/1 Officier Aucune
vapeur au long cours (2MFG) quart de quart
(délivré le 23 mars 1966 ou I1/3 Premier 500t a
aprés cette date et avant le 1% officier proximité du
septembre 1975) littoral
2 Officier de pont de quart de Officier de pont de [1/1 Officier ~ Aucune
navire (WKMS) (délivré le 30 quart de quart
juillet 1977 ou aprés cette date) [1/3 Premier 500t &
officier proximité du
littoral
73 Officier de pont de quart de Officier de quart, a I1/1 Officier A proximité
navire avec restrictions proximité du littoral de quart du littoral
(WKMR) (délivré le 30 juillet I1/3 Premier 500t a
1977 ou apreés cette date) officier proximité du
littoral
24 Officier de pont de quart de 012 Officier de quart, a I1/1 Officier A proximité
navire avec restrictions (WKM) proximité du littoral de quart du littoral
(ddivré le 1% septembre 1975 ou [1/3Premier 500t &
apres cette date et avant le 30 officier proximité du
juillet 1997) littoral
25 Officier de pont de quart de 012, 051, sextant oral ou Officier de pont de [1/1 Officier ~ Aucune
navire avec restrictions (WKM) ~ coursapprouve quart de quart
(ddivré le 1% septembre 1975 ou [1/3Premier 500t &
apreés cette date et avant le 30 officier proximité du
juillet 1997) littoral
2% &M | tenant o un navire & 061 Officier de quart, a [1/1 Officier A proximité
vapeur cabotage (2MHT) proximité du littoral de quart du littoral
(délivré avant le 1% septembre [1/3 Premier 500t &
1975) officier proximité du
littoral
27 Capitaine, eaux intérieures 062, 072, 132 Capitaine 500t, a [1/2 Capitaine A proximité
(CIW) (délivré avant le 1% proximité du littoral dulittoral
septembre 1977)
maximale de 350T ou proximité du littoral proximité du
remorgqueur en eaux intérieures . littoral
(CIW 350) (délivré avant le 1% Remorqueur, & S/O SIO
%ptembre 1977) avec visa proxi mité du littoral
STCW 500T
maximale de 350T ou proximité du littoral proximité du
remorqueur en eaux intérieures - littoral
(CIW 350) (délivré avant le 1 Remorqueur, a I1/2 Capitaine  Remorqueur
septembre 1977) avec visa proximité du littoral 3000t a
STCW 3000T proximité du
littoral
30 Brevet de service decapitainede  SIM 1, 041, 061, 072,090, ~ Capitaine 500t, & I1/3 Capitaine  500ta
navire avapeur de jauge 151, 160, 161 proximité du littoral IprOX| ;lnlte du
ittor

maximale de 350T
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31 1% lieutenant eaux intérieures 061, 132 Premier officier, a [1/2 premier A proximité
(AMIW) (délivré le 23 mars proximité du littoral officier dulittoral
1966 ou apres cette date et avant
le 1¥ septembre 1976)

32 2 i tenant eaux intérieures 061 Officier de quart, & [1/1 Officier A proximité
(2MI1W) (délivré avant le 1% proximité du littoral de quart du littoral
septembre 1975)

3 Officier mécanicien en chef, FUM CetD Mécanicien de
bateau de péche a moteur troisieme classe moteur

4 Officier mécanicien en chef, Brevet de 3°™ classe et
(Navire amoteur ou navirea visa de chef mécanicien
vapeur) (moteur / vapeur)

35 Officier mécanicien en second, Brevet de 4™ classe et
(Navire a moteur ou navire a visa de second
vapeur) mecanicien (moteur /

vapeur)

40 Tout autre certificat plus ancien, Chague cas sera évalué

non inscrit dans ce tableau individuellement
ANNEXE 2 .......... DEMANDE D’ADMISSION A UN EXAMEN
Formulaire 82-0600 (EXN-3)
ANNEXE 3 .......... ATTESTATION DE SERVICE A LA BARRE

Formulaire 82-0545 (EXN-27)
ANNEXE 4ATTESTATION DE SERVICE EN MER (OFFICIER DE PONT)
Formulaire 82-0546 (EXN-26)

ANNEXE S5ATTESTATION DE SERVICE EN MER (OFFICIER MECANICIEN
Formulaire 82-0666

Veuillez noter que les formulaires mentionnés aux annexes 2 a 5 seront révisés pour y inclureles
nouvelles exigencestelles que |’ attestation de la participation aux exer cices d’ urgence et pour en
faciliter I'intégration au site Web de TC. IIs seront toujours disponibles aux bureaux de la
Sécurité maritime.
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(Les changements par rapport aux réglements actuels sur I’ armement (cw) sont soulignés.)

PARTIE 2 - ARMEMENT

INTERPRETATION

1 Pour |'application du présent reglement :

a) Toute mention du « Reglement international de 1972 pour prévenir les abordages en
mer » dans la section A-V111/2 du Code STCW vaut mention du « Réglement sur les
abordages »;

b) Toute mention du « Réglement des radiocommunications » dans la section A-V111/2 du
Code STCW vaut mention du « Réglement technique de 1999 sur les stations de navires
(radio) »; et

C) Lalocution, al'article 65 de la section A-V111/2 du Code STCW, « sauf lorsque
I'Administration a établi » vaut mention de « a moins ».

DIVISION 1 - DISPOSITIONS GENERALES

APPLICATION

2(1) Il estinterdit atout navire, peu importe la catégorie, de naviguer dans des eaux de compétence
canadienne amoins qu'il ne soit conforme au présent réglement.

2(2) Ladivision 2 s applique aux navires canadiens autopropul sés, mais ne s applique pas aux
embarcations de plaisance ni aux UML qui sont en place faisant du forage.

2(3) Ladivision 3 s applique aux UML canadiennes non autopropulsées et aux UML
autopropul sées qui sont stationnaires et qui effectuent des opérations de forage, mais ne s applique
dans le cas d'une UML dans les eaux auxquelles sappliquent laLoi de mise en oeuvre de I'Accord
Canada - Nouvelle-Ecosse sur |es hydrocarbures extracotiers ou la Loi de mise en oeuvre de I'Accord
atlantique Canada - Terre-Neuve.

2(4) Ladivision 4 s applique aux navires non-canadiens en eaux de compétence canadienne et aux
navires non-canadiens opérant au Canada en vertu de la Loi sur le cabotage, mais ne s applique dans
le cas d'une UML dans les eaux auxquelles sappliquent laLoi de mise en oeuvre de |I'Accord Canada -
Nouvelle-Ecosse sur les hydrocarbures extracotiers ou la Loi de mise en oeuvre de I'Accord atlantique
Canada - Terre-Neuve.

2(5) Ladivision5 s applique aux navires et aux UML solidement ancrés dans le port ou solidement
amarrés alarive, mais ne s applique pas aux embarcations de plaisance.

2(6) Ladivision 6 s applique aux engins a grande vitesse, aux aéroglisseurs, aux navions et aux
navires a voiles, mais ne s applique pas aux embarcations de plaisance.

2(8) Ladivision 8 s applique aux navires et UML canadiens, et aux navires noncanadiens dans les
eaux de compétence canadienne, en ce qui atrait aux heures de repos, mais ne s applique pas aux
embarcations de plaisance ni aux navires de péche de moins de 100 tonneaux ni aux UML dans les
eaux auxquelles sappliquent la Loi de mise en oeuvre de I'Accord Canada - Nouvelle-Ecosse sur les
hydrocarbures extracttiers ou la Loi de mise en oeuvre de I'Accord atlantique Canada - Terre-Neuve
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2(9) Ladivision9 sapplique atousles navires, y comprisles UML, qui doivent étre dotés d'une
station radio conformément au Réglement sur les stations radio de navires.

2 (10) Ladivision 10 s applique au navigant qui :

a) Est tenu, en application de la présente partie, d'étre titulaire d'un brevet ou d'un
certificat délivré en vertu de la partie 1 du présent réglement, ou avant I’ entrée en
vigueur de celui-ci, en vertu du Reglement sur la délivrance des brevets et certificats
(marine), du Réglement sur le certificat de capacité de matelot qualifié, C.R.C., ch.
1411, du Reglement sur le certificat de canotier, C.R.C., ch. 1412, du Réglement sur le
dipléme de capacité des cuisiniers de navire, Partiel, C.R.C., ch. 1413, du Reglement
sur les examens de mécaniciens de marine, C.R.C., ch. 1443, ou du Reglement sur les
examens de capitaine et de lieutenant, C.R.C., ch. 1446;

b) N'est pas tenu d'étre titulaire d'un brevet ou d'un certificat, et qui est employé abord d'un
navire d'au moins 200 tonneaux, autre qu'un bateau de péche, qui est employé au transport de
cargo ou de passagers dans un but commercial, et qui effectue un voyage illimité ou un
voyage a proximité du littoral, classe I.

C) N'est pas tenu d'ére titulaire d'un brevet ou d'un certificat et qui est employé a bord
d'un navire, autre qu’ un navire de péche, qui effectue un voyage international.

Ladivision 10 ne sapplique pas a un navigant qui n'est pas tenu d'étre titulaire d'un brevet ou d'un
certificat délivré en vertu de lapartie 1 qui est :
a) Un pilote qui n'est pas membre de I'effectif;

b) Une personne qui est employée dans un port mais qui n'est pas ordinairement employée
en mer; et
c) Une personne qui n'est pas employée a la ravigation du navire, qui ne sest pas vu

confier de responsabilités particulieres sur le role d'appel du navire touchant la sécurité

du navire ou celle d'autres personnes, et qui, selon le cas :

() Est employée uniquement en ce qui concerne la construction, la modification, la
réparation ou la vérification du navire, de ses machines ou de son équipement,

(i) Est employée uniquement pour un travail se rattachant directement al'exploration
ou a l'exploitation du lit de la mer et de ses ressources naturelles, ou

(iii)  N'est pas employée par le propriétaire ou la personne qui emploie le capitaine.

EXIGENCES RELATIVES AUX EFFECTIFS DE SECURITE

3(1) Tout navire ressortissant ala Convention de sécurité doit satisfaire aux exigences suivantes :
a) A I'égard des effectifs de sécurité, celles établies & son égard par I'Administration et par
I'Organisation maritime internationale, dans sa résolution A.890(21) intitulée Principes
a observer pour déterminer les effectifs en fonction de la sécurité avec ses
modifications successives; et
b) A I'égard de |a veille radioélectrique, celles de l'article 79 et des alinéas 80(b) & (d). 79(1)

3(2) Lorsquelesdispositions visees au paragraphe (1) exigent qu'une personne soit titulaire d'un
brevet ou d'un certificat, le brevet ou le certificat exigé doit :
) Etre délivré ou endossé pour en attester la reconnaissance par I'Administration du
navire, et
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b) Porter un visa attestant qu'il est conforme aux exigences de la Convention STCW.

EXAMEN DES BREVETS, CERTIFICATS ET VISAS

4 Le capitaine d'un navire ou, dans le cas dune UML visée aladivision 3, le directeur
dinstallation extracttiere, doit veiller a ce que tous les brevets, certificats et visas qui sont exigés par
le présent réglement soient gardés a bord de fagon qu'ils soient facilement accessibles, pour examen, a
un inspecteur de la sécurité maritime.

DISPENSES

5 L orsgue aucune personne diment brevetée ou ayant les qualités requises n’est disponible pour
occuper un poste nécessitant un brevet, un certificat ou un visa en vertu de ce reglement, un
examinateur peut émettre une dispense afin de permettre a un marin donné de servir a bord d'un navire
donné dans des fonctions pour lesquelles il ne détient pas le brevet appropri€, pendant une période ne
dépassant pas six Mois ou jusqu’ a ce qu’ une personne diment brevetée soit disponible, Aucune
dispense ne doit étre accordée pour le poste de capitaine ou de chef mécanicien, sauf en cas de force
majeure, et pour une période aussi courte que possible.

DIVISION 2 - NAVIRES CANADIENS

FORMATION ET FAMILIARISATION

6 (1) Avant d étre assignée a une téche, toute personne employée a bord d'un navire doit recevoir la
formation de familiarisation au navire définie dans la TP-4957.

6(2) Tout membre de |’ effectif aqui sont assignées des taches relatives ala sécurité ou ala prévention
de la pollution doit, avant d’avoir complété un total de six mois a bord de navires, obtenir un certificat
délivré par un établissement reconnu, attestant qu'il a terminé avec succés la formation relative aux
fonctions d'urgence en mer en ce qui concerne la sécurité de base appropriée au type de navire.

6 (3) Sousréserve du paragraphe (4), toute personne qui est affectée a une équipe de lutte contre
I'incendie selon le role d'appel doit obtenir un certificat attestant qu'elle a terminé avec succes, dans un
établissement reconnu, la formation relative aux fonctions d'urgence en mer en ce qui atrait alalutte
contre les incendies & bord des navires.

6 (4) Dansle casd un navire non ponté ou qui n’est pas tenu d avoir a bord un égquipement de
pompier, la personne mentionnée au paragraphe (3) devra obtenir, au minimum, un certificat délivré
par un établissement reconnu, attestant qu'elle a terminé avec succes la formation relative aux
fonctions d'urgence en mer en ce qui concerne la sécurité de base appropriée au type de navire.

6 (5) Toute personne qui est affectée selon lerble d’ appel ala préparation ou au lancement d’ une
embarcation de sauvetage autre qu’ un radeau ou une plate-forme gonflable devra obtenir un certificat,
ddlivré par un établissement reconnu, attestant qu'elle a terminé avec succes la formation relative aux
fonctions d'urgence en mer en ce qui concerne les embarcations de sauvetage.

6(6) Toute personne affectée selon le réle d’ appel a un systéme d’ évacuation de navire, devra
obtenir un certificat attestant qu’ elle a terminé avec succes la formation dispensée par |e fabricant.
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7(1) Lepropriétairedun navire doit fournir par écrit au capitaine des instructions établissant les
regles et la marche a suivre afin de veiller a ce que tout membre de I'effectif du navire, avant d’ étre
assigné a une téche, alafois:

a) Connaisse bien ses fonctions et le navire; et
b) Puisse coordonner efficacement ses activités lorsqu'il exerce des fonctions essentielles
alasécurité, ou alaprévention ou al'atténuation de la pollution. 21.1

7(2) Le capitaine doit veiller a ce que I'effectif recoive une formation sur les regles et la marche a
suivre et les applique, et qu’un registre indiquant I’ étendue, les récipiendaires et les dates de la
formationsoit gardé a bord de fagon qu'il soit facilement accessible, pour examen, a un inspecteur de
la sécurité maritime.

8 N’ est pas utilisé.
9 N’ est pas utilisé.
10 N’ est pas utilisé.
11 N’ est pas utilisé.
12 N’ est pas utilisé.

13 N’ est pas utilisé.
EFFECTIF MINIMAL

14 (1) Sous réserve du paragraphe (6), I’ effectif minimal d’un navire inscrit sur le document
d’ effectifs minimaux de sécurité ou autre document équivalent délivré par SMTC devra satisfaire les
exigences des paragraphes (2), (3), (4) et (5).

14 (2) L’effectif minimal (opération normale) d’'un navire devra satisfaire les exigences de ladivison 8
et comprendra au moins les personnes suivantes :
a) Le capitaine;
b) L es personnes qui doivent :
i) faire partie de la veille radioéectrique en vertu des articles 79 a 81,
i) faire partie du quart ala passerelle en vertu des articles 21 4 23, et
iif) étre responsables du quart dans la machine en vertu des articles 31 a 33.

) Une personne responsable des machines du navire, sauf sur les navires suivants :
) Un navire a passagers qui a une puissance de propulsion d'au plus 75 kW ou qui
en est exempté en vertu de I’ article 24, ou
i) Un bétiment remorqueur, un navire de charge ou navire de péche qui a une puissance

de propulsion d’ au plus 750 kW ou qui est exempté en vertu de I’ article 24.
d) Dans le cas d'un navire qui, en vertu du Reglement sur le matériel de détection et
d'extinction d'incendie, doit avoir un service de rondes d'incendie, un nombre suffisant
de personnes pour répondre aux exigences de ce reglement; 28
€) Un officier de sOreté de navire désigné, titulaire d' un certificat d’ officier de slreté de
navire lorsgque le navire effectue des voyages internationaux et est :
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i) Un navire a passagers, ou
i) Un navire de charge de 200 tonneaux ou plus.
f) Toute personne additionnelle nécessaire a |’ exploitation normale et sécuritaire du navire,

incluant les opérations d’ accostage, d’ ancrage et d’ avitaillement.

14 (3) L’effectif minimal (en cas d urgence) d’'un navire comprendra au moins |es personnes suivantes :
Le capitaine;
b) L es personnes qui doivent :
i) faire partie de la veille radioéectrique en vertu des articles 79 a 81,
i) sous réserve du paragraphe €), faire partie du quart ala passerdlle en vertu des
articles21 223, et
iii) étre responsables du quart dans la machine en vertu des articles 31 a 33.

C) Le prépose principa aux transmissions en vertu de I’ article 82;
d) L es personnes nécessaires pour effectuer simultanément les tches suivantes :
i) faire fonctionner le matériel d’ extinction exigé par le Reglement sur le matériel

de détection et d'extinction d'incendie afin de lutter contre un incendie survenant
atout endroit a bord du navire,
i) parer pour lamise al’ eau les bateaux de sauvetage qui sont & bord conformément
au Reglement sur |’ équipement de sauvetage,
iii) faire fonctionner le systeme de pompage et d’ alimentation en éectricité de
secours, et
iv) abord d'un navire a passagers autorise a transporter plus de 12 passagers :
(A)  diriger et controler les passagers qui sont a bord pendant une situation
d’ urgence, et
(B)  assurer lacommunication entre la personne directement responsable du
navire et les personnes chargées de diriger et de contrdler les passagers
qui sont a bord.
e) La personne supplémentaire a bord d’ un navire de moins de 300 tonneaux et la
deuxieme personne supplémentaire a bord d’ un navire de moins de 3 000 tonneaux
peuvent étre affectées a d’ autres téches en cas d' urgence.

14 (4) L’ effectif minimal prévu pour I’ abandon du navire comprendra au moins le nombre de personnes
reguises pour exécuter le plan d’ évacuation prévu au Reglement sur I’ équipement de sauvetage.

14 (5) L’ effectif minimal (aprés abandon du navire) comprendra un nombre de personnes suffisant
pour satisfaire les exigences des articles 15 et 16 en ce qui concerne les personnes qualifiées
relativement aux bateaux de sauvetage.

14 (6) Les membres de I’ effectif exigés en vertu des paragraphes (2), (3), (4) ou (5) peuvent étre les
mémes personnes.

15 (1) Sous réserve du paragraphe (2), tout navire doit avoir a bord et employer pour chague
embarcation de sauvetage qu'il aabord :
a) 2 personnes qualifiées par chaloupe d' une capacité de 50 personnes ou moins; et
b) 3 personnes qualifiées par chaloupe d une capacité de plus de 51 personnes.
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15 (2) A chague embarcation ou chaloupe de sauvetage & moteur doit éire affectée une personne qui
sache faire fonctionner le moteur et procéder a des réglages mineurs. Cette personne peut étre une des
personnes qualifiées mentionnées au paragraphe (1).

16 (1) Sousreéserve des paragraphes (2), (3) et (4), tout navire doit avoir a bord et désigner au moins
une personne qualifiée pour chague radeau de sauvetage ou plate-forme gonflable gu’il doit avoir pour
I’ évacuation des personnes a bord.

16 (2) Lorsgue le navire effectue des voyages en eaux abritées ou a proximité du littoral, classe I, la
personne qualifiée requise en vertu du paragraphe (1) peut étre remplacée par tout membre de

I’ effectif s au moins 75 pour cent de I'effectif est composé de personnes qualifiées, les autres
membres de |'effectif ayant été formeés pour I'utilisation des bateaux de sauvetage.

16 (3) A bord d'un navire & passagers qui effectue des voyages en eaux abritées, le nombre de
personnes qualifiées peut étre réduit a une personne a raison de deux radeaux ou plate-formes
gonflables lorsgue le capacité des radeaux ou plate-formes n’ excéde pas 25 personnes.

16 (4) A bord d'un navire qui effectue des voyages en eaux abritées, une personne qudifiée peut éire
remplacée par une personne qui est titulaire, a tout le moins, d’ un certificat attestant de saréussite aun
cours approuveé de fonctions d' urgence en mer en ce qui concerne la sécurité de base approprié au type
de navire.

17 (1) Tout navire doit avoir a bord et employer, pour chague canot de secours qu'il doit avoir a bord
en vertu du Reglement sur I'équipement de sauvetage :
a) Au moins trois personnes qualifiées lorsque le navire effectue des voyagesillimités ou a
proximité du littord class|; et
b) Au moins deux personnes qualifiées lorsgue le navire effectue des voyages en eauix
abritées ou a proximité du littoral classe ll.

17 (2) Lespersonnes qualifiées exigées pour chagque canot de secours ou embarcation de secours
peuvent étre les mémes que celles employées pour les embarcations de sauvetage ou les radeaux de
sauvetage, sauf a bord d’un navire a passagers si le canot de secours ou |’ embarcation de secours est
destiné aux membres d’ équipage.

DOCUMENT SPECIFIANT LES EFFECTIFS MINIMAUX DE SECURITE

18 (1) Tout navire ressortissant ala Convention de sécurité qui effectue un voyage international doit
avoir a bord le Document spécifiant les effectifs minimaux de sécurité délivré aux termes de la
Convention de sécurité par le ministére des Transports, Sécurité Maritime. Ce document aura une
validité de 5 ans.

18 (2) Tout navire autre qu’ un navire ressortissant a la Convention de sécurité doit avoir a bord un
document délivré par Transports Canada, Sécurité Maritime, spécifiant les effectifs minimaux de
securité et contenant : Ce document aura une validité de 5 ans.
a) Le nombre minimum de membres de I’ effectif;
b) Les classes des brevets et certificats dont doivent étre titulaires les membres de I'effectif; et
C) Toute condition ou restriction figurant sur les brevets et certificats visés al’ alinéa (b).

LMMC 2001 — Projet de réforme de la réglementation — Etape 1 — Consultations — Printemps 2005 Page 70



ot

Réglement sur le personnel maritime - Annexe A : Proposition de Structure du Reglement
CAPITAINES ET OFFICIERS DE PONT
19 (1) Cet articlenes appliquepasa:

a)
b)

Un bac acéble; et

Un bateau de péche ou un navire affecté au transport a terre des prises brutes d'un
bateau de péche, a condition que le bateau de péche ou le navire soit d’au plus :

i) Jusgu’ au 7 novembre 2008, 60 tonneaux ou moins;

i) Jusqu’au 7 novembre 2009, d'une longueur de 15 m ou moins;

iii) Jusqu’au 7 novembre 2010, d' une longueur de 14 m ou moins; .

iv) Jusqu’ au 7 novembre 2012, d'une longueur de 13 m ou moins,

V) Jusgu’ au 7 novembre 2015, d’ une longueur de 12 m ou moins,

Vi) Jusgu’ au 7 novembre 2016, d’ une longueur de 6 m ou moins.

19 (2) Tout navire qui effectue un voyage doit avoir a bord et employer :

a)
b)

c)

Sous réserve de I' article (3), un capitaine ou un capitaine de péche;

Sil sagit d'un navire d'au moins 500 tonneaux ou qui est autorisé a transporter plus de
50 passagers, un premier officier de pont; et

Un nombre suffisant d'officiers de pont pour permettre de satisfaire aux exigences des
articles20a 23.

19 (3) La formation de conducteur de petit navire sera accepté au lieu d’ un brevet de capitaine :

a)
b)

A bord d’un navire de moins de 5 tonneauix (excepté un batiment remorqueur) qui
effectue des voyages en eaux abritées ou a proximité du littoral, classe 1, et

A bord d' un bateau de péche ou d un navire affecté au transport a terre des prises brutes
d'un bateau de péche ou d’ aquaculture, lorsgque le bateau de péche ou le navire est d’ une
longueur de moins de 12 metres et qu'il effectue des voyages en eaux abritées ou a
proximité du littoral, classe I1.

19 (4) Toute personne titulaire d’ un brevet indiqué dans la colonne 1 des tableaux du présent article peut
étre employée ala fonction indiquée aux colonnes 2 a5 a bord d'un navire qui effectue le voyage visé a
I'une de ces colonnes, sous réserve des limites indiquées. Un brevet de la catégorie bateau de péche est
valide seulement a bord d'un bateau de péche, alors qu’ un brevet d' une autre catégorie est aussi valide a
bord d'un bateau de péche, sous réserve des limites de tonnage et de classe de voyage qui S'y rattachent.

TABLEAU 1

BREVETS DE CAPITAINES ET D’'OFFICIERS DE PONT

Colonnel Colonne 2

Colonne 3

Colonne 4

Colonne5

Item

Voyageillimité

Voyage a proximité du

Voyage a proximité du

Voyage en eaux abritées

proximité du littoral

jusqu’ a 3000T

3000T

littoral, classel littoral, classel|
1 Capitaineaulong Capitaine Capitaine Capitaine Capitaine
cours
2 Capitaine, a Voir notes1 & 2 Capitaine Capitaine Capitaine
proximité du littoral
3 Capitaine 3000t, & Voirnotes1& 3 Capitaine de navire Capitaine de navire jusqu’ a Capitaine
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4 Capitaine 500t, a Voir note 1 Capitaine de navire Capitaine de navire jusqu’ a Capitaine
proximité du littoral jusgu’ a 500T, 500T,
Premier officier de Premier officier de navire
navire jusqu’ a 3000T jusqu’ a 3000T
5 Premier officier de Premier officier Premier officier Premier officier Capitaine
pont
6 Premier officier de Voir note 1 Premier officier Premier officier Capitaine
pont, a proximité du
littoral
7 Officier de pont de Officier de pont en Officier de pont en Officier de pont en chargedu | Premier officier
quart charge du quart charge du quart, quart,
Premier officier de Premier officier de navire
navire jusgu’ a 500T jusqu’ a500T
8 Officier de pont de N/A Officier de pont en Officier de pont en chargedu | Premier officier
quart, a proximité du charge du quart, quart,
littoral Premier officier de Premier officier de navire
navire jusqu’ a 3000T jusgu’ a 3000T
9 Capitai ne 3000t, N/A Prer_ni er officier de Capitaine de navire jusqu’a Capitaine
Domestique navire jusqu’ a 3000T 3000T
10 Capitaine 500t, N/A Voir note 4 Capitaine de navire jusqu’a Capi ta[ ne de navire
Domestique 500T jusgqu’' a3000T
Premier officier de navire
jusgu’ a 3000T
1 Premier officier de N/A Voir note 5 Premigr officier de navire _Premigr officier de navire
pont, 500t jusgu’' a500T jusgqu’' a3000T
Domestique Officier en charge du quart,
navire jusgu’ a 3000T
12 Capitaine 150t N/A voir note 6 Capitaine de navire jusqu’ a _Capi taine de navire
150T jusqu’'a500T
13 Premier officier de N/A Voir note 7 Premier officier de navire Premier officier de navire
pont 150t jusqu'a 150T jusqu’a500T
14 Capitaine avec N/A N/A N/A Capitaine, navire et région
restrictions 60t ou spécifiques
plus
15 Premier officier de N/A N/A N/A Premier officier, navire et
pont avec restrictions région spécifiques
60t ou plus
16 Capitaine avec N/A N/A Capitaine, navire de moins Capitaine, navire de moins
restrictions moins de de 60T, ou type/ tonnage et | de 60T, ou type/ tonnage
60t région inscrits sur le brevet et région inscrits sur le
brevet
17 Premier officier de N/A N/A Capitaine, navire de moins Capitaine, navire de moins
pont avec restrictions de 60T, ou type/ tonnage et | de 60T, ou type/ tonnage
moins de 60t région inscrits sur le brevet et région inscrits sur le
brevet
18 Formation de N/A N/A Conducteur de naviresde 5T | Conducteur de navires de
conducteur de petit et moins (sauf les 5T et moins (sauf les
batiment remorqueurs) remorqueurs)

Notel: Lebrevet seravaidé comme officier en charge du quart pour des voyages illimités lorsque
le titulaire auraréuss les examens de navigation astronomique et de sextant au niveau
d officier en charge du quart.

Note2: Lebrevet seravalidé comme premier officier pour des voyages illimités lorsque le titulaire
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auraréuss les examens de navigation électronique et d' astronavigation au niveau de
premier officier.

Note 3 :

Le brevet sera validé comme premier officier pour des voyages illimités sur un navire de 3

000 t ou moins lorsque le titulaire aura réuss les examens de navigation électronique et
d’astronavigation au niveau de premier officier.

Note4 :

Le brevet de capitaine 500t domestique sera endossé pour étre valide comme brevet de

capitaine 500t ou premier officier 3 000t en eaux a proximité du littoral, classe 1, lorsque le
titulaire aura compl été 6 mois de service au-dela des eaux abritées.

Note5 :

Le brevet de premier officier 500t domestique sera endosse pour étre valide comme brevet

de premier officier 500t en eaux a proximité du littoral, classe 1, lorsque letitulaire aura
complété 12 mois de service aurdela des eaux abritées.

Note 6 :

Le brevet de capitaine 150t sera endossé pour étre valide comme brevet de capitaine 150t

en eaux a proximité du littoral, classe 1, lorsgue le titulaire aura compl été 12 mois de
service au-dela des eaux abritées.

Note 7 :

Le brevet de premier officier 150t sera endosse pour étre valide comme brevet de premier

officier 150t en eaux a proximité du littoral, classe 1, lorsque le titulaire aura complété 12
mois de service au-dela des eaux abritées.

TABLEAU 2
BREVETS DE CAPITAINES ET D'OFFICIERS DE PONT DE NAVIRES
DE PECHE
Colonne1 Colonne 2 Colonne 3 Colonne 4 Colonne5
Item Voyageillimité Voyage aproximitédu | Voyagea proximité du Voyage en eaux abritées
littoral, classel littoral, classel|
1 Capitaine péche, Capitaine de navire Capitaine de navire Capitaine de navire de Capitaine de navire de
premiére classe de péche de péche péche péche
2 Capitaine de péche, | premier officier Capitaine de navire Capitaine de navire de Capitaine de navire de
deuxiéme classe de péche péche péche
3
4 Capitaine de péche, Officier en charge du Capitaine navire de Capitaine navire de péche | Capitaine navire de péche
troisiéme classe quart péche
5 Capitaine de péche, N/A Capitaine navire de Capitaine navire de péche | Capitaine navire de péche
guatriéme classe péche jusqu’a 100T jusqu'a100T jusgu’ a 100T
Officier en charge du Officier en charge du Officier en charge du quart,
quart, navire de péche quart, navire de péche plus | navire de péche plus de 100T
plus de 100T de 100T
6 Brevet de service de

capitaine de navire de
péche

Validité inscrite sur le brevet
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Formation de N/A Voir note 1 Conducteur navire de Conducteur navire de

conducteur de petit péchejusqu’al2M, péchejusqu’al2M,

navire de péche limitesinscritessur le limitesinscritessur le
certificat certificat

Note 1 : S le certificat est endossé pour les eaux a proximité du littoral, classe 1

QUART A LA PASSERELLE

20 Tout navire doit veiller a ce que le voyage prévu soit planifié al’ avance et que le quart ala
passerelle soit assuré conformément aux parties 2, 3 et 3-1 de la section A-V111/2 du Code STCW.

21 Sous réserve du paragraphe 23(4), nul ne peut exercer les fonctions de membre du quart ala
passerelle, a moins d'étre titulaire du brevet ou certificat correspondant a la classe du navire et au
secteur d'exploitation, et le capitaine ne peut permettre a une personne qui n'est pas titulaire de ce
brevet ou certificat d'exercer ces fonctions.

22 (1) Lecapitaine d'un navire est de service lorsque la pratique ordinaire des marins |'exige.

22 (2) Le capitaine d'un navire n'est pas compté comme membre du quart a la passerelle sauf s le
navire, selon lecas:

a) Est solidement ancré ou solidement amarré;
b) Est d'au plus 1 000 tonneaux; ou
C) Est de plus de 1 000 tonneaux mais de moins de 3 000 tonneaux, et au moins trois

quarts ala passerelle y sont établis.

23 (1) Lenombre minimal de personnes formant le quart a la passerelle aux termes du présent article
peut étre accru lorsgue la pratique ordinaire des marins I'exige.

23(2) Lequart alapasserelle doit comprendre au moins les personnes suivantes :
a) Une personne responsable du quart ala passerelle qui :

() Est capable d'utiliser adéquatement |'équipement de navigation et |'égquipement
radioélectrique dont le navire est doté;

() Dans le cas d'un navire de plus de 100 tonneaux, est titulaire du certificat
d'opérateur radio correspondant a la classe du navire et alarégion
d'exploitation, conformément al'article 81; et

(@ii)  Lorsgu un Systéme éectronique de visualisation des cartes marines (ECDIS)
équipé d un systéme auxiliaire de secours est utilisé pour satisfaire les
exigences de I’ article 5 du Reglement sur les cartes et publications, 1995,

(A) esttitulaired un certificat de formation délivré par uneingtitution
reconnue attestant de sa réussite a un cours approuve portant sur
I’ exploitation des ECDIS, et
(B) areculaformation de familiarisation et des instructions écrites du
capitaine concernant I’ exploitation du systeme ECDIS et du systéme
auxiliaire de secours dont le navire est équipé;
b) Sous réserve des paragraphes (3) et (4), une personne supplémentaire qui, dans le cas
d'un navire d'au moins 500 tonneaux, est titulaire du certificat de matelot qualifié ou du
certificat de matelot de quart ala passerelle;
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C) Sous réserve des paragraphes (4) et (5), dans le cas d'un navire de plus de 1 000
tonneaux qui n'est pas solidement ancré ou solidement amarre, une seconde personne
supplémentaire qui est titulaire du certificat de matelot qualifié ou du certificat de
matelot de quart ala passerelle; et

d) Dans le cas d'un navire d'au plus 100 tonneaux, la personne responsable de la veille
radioélectrique qui est qualifiée conformément a l'article 81, a moins que la personne
responsable du quart a la passerelle ne it quaifiée pour le faire.

23 (3) Aucune personne supplémentaire n'est requise s, selon le cas :

a) Le navire se livre au triage ou au remisage des billes dans une aire de stockage sans
utiliser de lignes ni de chaines;

b) Le navire :
) Est d'au plus 100 tonneaux,
(if)

(@ii)  Offre une vue panoramique dégagée depuis le poste de gouverne, et
(iv)  Effectue un voyage d'au plus cing milles marins dans des conditions de bonne
visihilité, entre le lever et le coucher du soleil; ou
C) Le navire est d'au plus 1 000 tonneaux et est solidement ancré ou solidement amarré.

23 (4) Lapersonne supplémentaire et la seconde personne supplémentaire ne sont pas tenues d'étre toutes
deux titulaires du certificat visé al’ainéa (2)(b) ou (c) pour I'un des quarts au cours de toute période de 24
heures s, soit la personne supplémentaire soit la seconde personne supplémentaire, mais non les deux, est
affectée a ce quart ala passerelle comme matel ot en stage en vue de |'obtention du certificat.

23 (5) Sousréserve du paragraphe (6), la seconde personne supplémentaire n'est pas requise lorsgque le
navire est de plus de 1 000 tonneaux et est muni de I'équipement prévu al'annexe, lequel est alafois:

a) En bon état de fonctionnement;
b) Adéquatement éclairé pour une utilisation de nuit; et
) Utilisé d'une maniére conforme a la pratique ordinaire des marins.

23 (6) Une seconde personne supplémentaire doit étre affectée a bord du navire visé au paragraphe
(5), lorsgue I'utilisation de la gouverne automatique ralentirait lacommande a la barre, alors que les
manceuvres ala barre doivent étre rapides dans chacun des cas suivants :

E) Lavisihilité est réduite;

b) Letrafic est densg;

) La navigation présente des dangers particuliers; ou

d) Un reglement administratif local interdit I'utilisation de la gouverne automatique.

OFFICIERS MECANICIENS
24 Cette sous-division ne s applique pas aux :

a) Navires de moins de 5 tonneaux;

b) Bacsacéble;

c)

d) Bateaux non pontés; et

e) Navires propulsés par des moteurs hors-bord produits en série.
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25 Lebrevet d'officier mécanicien qui est approprié au mode de propulsion du navire est :
a) Dans le cas d'un navire a moteur autre qu'un navire de péche, un brevet de la catégorie
navire a moteur ;
b) Dans le cas d'un navire a vapeur, un brevet de la catégorie navire a vapeur ; et
) Dans le cas d'un navire de péche a moteur, un brevet de la catégorie navire de péche a
moteur ou de la catégorie navire a moteur.

26 (1) Sous réserve des paragraphes (2), (3) et (4), tout navire a passagers qui effectue un voyage de
la classe visée ala colonne 1 du tableau du présent article et dont la puissance de propulsion se situe
dans la plage indiquée ala colonne 2 doit avoir a bord et employer, pour chacun des brevetsvisés ala
colonne 3, un officier mécanicien qui est titulaire a tout le moins de ce brevet dans la catégorie
correspondant au mode de propulsion du navire.

26 (2) Le navire a passagers d'une puissance de propulsion d'au plus 4 000 kW qui effectue un voyage
aproximité du littoral peut, lorsgu'il navigue entre des ports canadiens, avoir a bord et employer un
officier mécanicien qui est titulaire a tout le moins du brevet d'officier mécanicien de deuxiéme classe
dans la catégorie correspondant au mode de propulsion du navire.

26 (3) Lenavire a passagers d'une puissance de propulsion de plus de 4 000 kW peut, lorsqu'il
navigue entre des ports canadiens, avoir a bord et employer :

a D'une part, un officier mécanicien qui est titulaire a tout le moins du brevet d'officier
meécanicien de premieére classe dans la catégorie correspondant au mode de propulsion
du navire; et

b) D'autre part, un officier mécanicien qui est titulaire a tout le moins du brevet d'officier
meécanicien de troisieme classe dans la catégorie correspondant au mode de propulsion
du navire.

26 (4) Lenavire apassagers d’ une puissance de propulsion de plus de 750 kW mais d’ au plus 1500
kW, qui entreprend un voyage d une durée de moins de 6 heures en eaux abritées ou a proximité du
littoral, classe 1, limité selon le certificat d inspection, peut avoir a bord et employer un mécanicien
titulaire, & tout le moins, d' un brevet d’ Opérateur de machines de petit navire , lorsque :
a) Le navire est doté d’ au moins deux systémes de propulsion indépendants en ce qui concerne
les controles et les circuits de combustible, et cet arrangement permet la continuité de la
propulsion et de la gouverne en cas de défaillance d’ un des moteurs;

b) La propulsion est contrdlée de latimonerie et comprend les contréles des moteurs, les
contréles d’ urgence, ains que tous les indicateurs et alarmes nécessaires,
) Le contact radio est maintenu avec la base d’ opération;

d) Sous réserve de I'dinéa (e), le propriétaire fournit une liste des vérifications et de
I entretien pré-départ conformes aux recommandations du manufacturier et que ces
procédures sont effectuées par un mécanicien aterre, autre qu’ un opérateur des
machines de petit navire, ddment breveté pour étre employé atitre de chef mécanicien
sur le navire;

e) Si aucun mécanicien breveté mentionné al’ainéa (d) n’est employé, le propriétaire doit
contracter |’ entretien de la machine principale avec un représentant accrédité par le
manufacturier; et

LMMC 2001 — Projet de réforme de la réglementation — Etape 1 — Consultations — Printemps 2005 Page 76



ot

Réglement sur le personnel maritime - Annexe A : Proposition de Structure du Reglement
f) Le registre des procédures pré-départ est gardé a bord de fagcon qu'il soit facilement
accessible, pour examen, a un inspecteur de la Sécurité Maritime.

TABLEAU 3
BREVETS DE MECANICIENS - NAVIRES A PASSAGERS
Colonne 1 Colonne2 Colonne3
Voyage Puissance de propulsion Nombre de brevets
[limité [1] 75a3000 [1] 1 Deuxiéme classe
[2] plus de 3000 [2] 1 Premiére et 1 Deuxiéme classe
A proximité du littoral [1] 75 a3000 [1] 1 Deuxiéme classe
classel [2] plus de 3000 [2] Sousréserve de 26(2) et (3),
1 Premiére et 1 Deuxiéme classe
A proximité du littoral [1] 75a1500 [1] 1 Quatriéme classe
classell [2] 1500 a 4000 [2] 1 Troisiéme classe
[3] plus de 4000 [3] 1 Deuxiéme classe
A proximité du littoral [1] 75a750 [1] 1 Opérateur de machines de petit navire
classell limité [2] 750 a 1500 [2] Sous réserve de 26(4) 1 Quatriéme classe
ou [3] 1500 a 4000 [3] 1 Troisiéme classe
en eaux abritées [4] plus de 4000 [4] 1 Deuxiéme classe

27 (1) Sousréserve des paragraphes (2), (3) et (4), tout navire de charge qui effectue un voyage de la
classe visée ala colonne 1 du tableau du présent article et dont la puissance de propulsion se situe dans
la plage indiquée ala colonne 2 doit avoir a bord et employer, pour chacun des brevets indiqués ala
colonne 3, un officier mécanicien qui est titulaire a tout le moins de ce brevet dans la catégorie
correspondant au mode de propulsion du navire.

27 (2) Lenavire de charge d'une puissance de propulsion d'au plus 5 000 kW qui effectue un voyage a
proximité du littoral peut, lorsgu'il navigue entre des ports canadiens, avoir a bord et employer un officier
mecanicien qui est titulaire a tout le moins du brevet d'officier mécanicien de deuxiéme classe dansla
catégorie correspondant au mode de propulsion du navire.

27 (3) Lenavire de charge d'une puissance de propulsion d'au plus 7 000 kW qui effectue un voyage dans
le golfe Saint-Laurent ou le bassin des Grands Lacs, peut avoir a bord et employer un officier mécanicien
qui est titulaire a tout le moins du brevet d'officier mécanicien de deuxieme classe dans la catégorie
correspondant au mode de propulsion du navire.

27 (4) Lenavire de charge d’ une puissance de propulsion de plus de 750 kW mais d'au plus 2000 kW,
qui entreprend un voyage d' une durée de moins de 6 heures en eaux abritéesou a proximité du littoral,
classe I1, limité selon le certificat d’ingpection, peut avoir a bord et employer un mécanicien titulaire, a
tout le moins, d’'un brevet d Opérateur de machines de petit navire, lorsque :
a) Le navire est doté d’ au moins deux systémes de propulsion indépendants en ce qui
concerne les contréles et les circuits de combustible, et cet arrangement permet la
continuité de la propulsion et de la gouverne en cas de défaillance d’ un des moteurs;
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b) La propulsion est contrélée de latimonerie et comprend les contréles des moteurs, les
contréles d’ urgence, ains que tous les indicateurs et alarmes nécessaires,

C) Le contact radio est maintenu avec la base d’ opération,;

d) Sousréserve de I’ dinéa (e), le propriétaire fournit une liste des vérifications et de
I’ entretien pré-départ conformes aux recommandations du manufacturier et que ces
procédures sont effectuées par un mécanicien aterre, autre qu’ un opérateur des
machines de petit navire, diment breveté pour étre employé atitre de chef mécanicien
sur le navire;

e) Si aucun mécanicien breveté mentionné al’ainéa (d) n’est employé, le propriétaire doit
contracter |’ entretien de la machine principale avec un représentant accrédité par le
manufacturier; et

f) Le registre des procédures pré-départ est gardé a bord de fagon qu'il soit facilement
accessible, pour examen, a un inspecteur de la Sécurité Maritime.

TABLEAU 4
BREVETS DE MECANICIENS - NAVIRES DE CHARGE
Colonnel Colonne2 Colonne3
Voyage Puissance de Nombre de brevets
propulsion
Hlimité [1] 750 a 2000 [1] 1 Troisiéme et 1 Quatriéme classe (Voir note)

[2] 2000 a 3000
[3] plus de 3000

[2] 1 Deuxiéme classe
[3] 1 Premiére et 1 Deuxiéme classe

A proximité du littoral
classel

[1] 750 &2000
[2] 2000 & 3000
[3] plus de 3000

[1] 1 Troisieme et 1 Quatrieme classe (Voir note)
[2] 1 Deuxiéme classe
[3] Sous réserve de 27(2) et (3), 1 Premiére et 1 Deuxiéme classe

A proximité du littoral
classell

[1] 750 a 1500

[2] 1500 a 3000
[3] 3000 a 7000
[4] plusde 7000

[1] 1 Quatriéme classe
[2] 1 Troisieme classe
[3] 1 Deuxiéme classe
[4] 1 Premiére et 1 Deuxiéme classe

A proximité du littoral
classell limité

ou

en eaux abritées

[1] 750 a 2000
[2] 2000 & 4000
[3] plus de 4000

[1] Sousréserve de 27(4), 1 Quatrieme classe
[2] 1 Troisieme classe
[3] 1 Deuxiéme classe

Note : Les brevets de troisiéme et de quatriéme classe doivent porter respectivement un visa de chef
mécanicien et d’ officier mécanicien en second.

28(1) Sous réserve des paragraphes (2), (3), (4) et (5), tout béatiment remorqueur qui effectue un
voyage de la classe visée ala colonne 1 du tableau du présent article et dont la puissance de propulsion
se situe dans la plage indiquée ala colonne 2 doit avoir a bord et employer, pour chacun des brevets
indiqués ala colonne 3, un officier mécanicien qui est titulaire a tout le moins de ce brevet dans la
catégorie correspondant au mode de propulsion du navire.

28 (2) Le bétiment remorqueur d'une puissance de propulsion d'au plus 6 000 kW qui effectue un
voyage a proximité du littoral peut, lorsgu'il navigue entre des ports canadiens, avoir a bord et
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employer un officier mécanicien qui est titulaire a tout le moins du brevet d'officier mécanicien de
deuxieme classe dans la catégorie correspondant au mode de propulsion du navire.

28 (3) Le béatiment remorqueur d'une puissance de propulsion d'au plus 4 000 kW qui effectue un voyage a
proximité du littoral, classe Il, peut, lorsqu'il navigue entre des ports canadiens, avoir a bord et employer

un officier mécanicien qui est titulaire atout le moins du brevet d'officier mécanicien de troisiéme classe
dans la catégorie correspondant au mode de propulsion du navire.

28 (4) Le béatiment remorqueur d' une puissance de propulsion de plus de 750 kW mais d’ au plus 2 000
kW qui entreprend un voyage d’ une durée de moins de 6 heures en eaux a proximité du littoral, classe
I1, ou le batiment remorqueur d une puissance de propulsion de plus de 1 500 kW mais d au plus

3 000 kW qui entreprend un voyage d’ une durée de moins de 6 heures en eaux abritées peut avoir a
bord et employer un mécanicien titulaire, a tout le moins, d’un brevet d Opérateur de machines de petit
navire, lorsque :

a) Le navire est doté d’ au moins deux systemes de propulsion indépendants en ce qui
concerne les contréles et les circuits de combustible, et cet arrangement permet la
continuité de la propulsion et de la gouverne en cas de défaillance d’ un des moteurs,

b) La propulsion est contrdlée de la timonerie et comprend les controles des noteurs, les
contréles d’ urgence, ains que tous les indicateurs et alarmes nécessaires,

) Le contact radio est maintenu avec la base d opération;

d) Sous réserve de I’dinéa (e), le propriétaire fournit une liste des vérifications et de
I entretien pré-départ conformes aux recommandations du manufacturier et que ces
procédures sont effectuées par un mécanicien aterre, autre qu’ un opérateur des
machines de petit navire, ddment breveté pour étre employé atitre de chef mécanicien
sur le navire;

e) Si aucun mécanicien breveté mentionné al’ainéa (d) n’est employé, le propriétaire doit
contracter |’ entretien de la machine principale avec un représentant accrédité par le
manufacturier; et

f) Leregistre des procédures pré-départ est gardé a bord de fagcon qu'il soit facilement
accessible, pour examen, a un inspecteur de Sécurité Maritime.

28 (5) Unremorqueur portuaire peut avoir a bord et employer, au lieu du mécanicien exigé par le
paragraphe (1), un membre d’ équipage titulaire du brevet d’ opérateur de machines de petit navire

lorsque :

a) Le navire est conforme aux exigences de I’annexe V111 du Réglement sur les machines de
navires,

b) Le mécanicien aterre est disponible et prét aintervenir s le navire requiére une attention
immédiate;

) Le propriétaire fournit une liste des vérifications et de I’ entretien pré-départ conformes

aux recommandations du manufacturier et que ces procédures sont effectuées par un
mécanicien aterre, autre qu’ un opérateur des machines de petit navire, diment breveté
pour étre employé atitre de chef mécanicien sur le navire;

d) Le registre des procédures pré-départ est gardé a bord de fagon qu'il soit facilement
accessible, pour examen, a un inspecteur de Sécurité Maritime;

e) Le contact radio est maintenu avec la base d’ opération.
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TABLEAU 5
BREVETS DE MECANICIENS - BATIMENTS REMORQUEURS
Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3
Voyage Puissance de propulsion Nombre de brevets
[Hlimité [1] 750 a 2000 [1] 1 Troisiéme et 1 Quatriéme classe (Voir note)

[2] 2000 a 3000
[3] Plus de 3000

[2] 1 Deuxiéme classe
[3] 1 Premiére et 1 Deuxiéme classe

A proximité du
littoral
classel

[1] 750 a 2000
[2] 2000 & 3000
[3] Plus de 3000

[1] 1 Troisiéme et 1 Quatrieme classe (Voir note)
[2] 1 Deuxiéme classe
[3] Sousréserve de 28(2), 1 Premiere et 1 Deuxiéme classe

A proximité du
littoral
classell

[1] 750 & 2000

[2] 2000 43000
[3] 3000 & 7000
[4 Plus de 7000

[1] Sousréserve de 28(4) 1 Quatriéme classe
[2] 1 Troisieme classe

[3] Sousréserve de 28(3), 1 Deuxiéme classe
[4] 1 Premiére et 1 Deuxiéme classe

En eaux abritées

[1] 1500 & 3000
[2] 3000 45000

[1] Sous réserve de 28(4) 1 Quatriéme classe
[2] 1 Troisiéme classe

[3] Plus de 5000

[3] 1 Deuxiéme classe

Note:

Les brevets de troisieme et de quatriéme classe doivent porter respectivement un visa de chef

mécanicien et d officier mécanicien en second.

29 Tout bateau de péche visé ala colonne 1 du tableau du présent article et dont la puissance de
propulsion se situe dans la plage indiquée ala colonne 2 doit avoir a bord et employer, pour chacun
des brevets indiqués a la colonne 3, un officier mécanicien qui est titulaire atout le moins de ce brevet
dans la catégorie correspondant au mode de propulsion du navire

TABLEAU 6

BREVETS DE MECANICIENS - NAVIRES DE PECHE

Colonnel

Voyage

Colonne 2

Puissance de propulsion

Colonne 3

Nombre de brevets

[limité et a proximité du

littoral, classe |

[1] 750 a 2000
[2] 2000 a 5000
[3] Plus de 5000

[1] 1 Troisiéme classe
[2] 1 Deuxiéme classe
[3] 1 Premiére et 1 Deuxiéme classe

A proximité du littoral, classe
I1, et en eaux abritées

[1] 750 a 3000
[2] 3000 a 5000
[3] Plus de 5000

[1] 1 Quatriéme classe
[2] 1 Troisiéme classe
[3] 1 Deuxieme classe

QUART DANS LA MACHINE

30 Tout navire doit veiller a ce que le voyage soit planifié et que le quart dans la machine soit
assuré conformément aux parties 2, 3, 3-2, 4, 4-2 et 4-4 de la section A-V111/2 du Code STCW.
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31 (1) Sousréserve del'article 33, le quart dans la machine comprend :
a) Dans le cas d'un navire a passagers d'une puissance de propulsion de plus de 75 kW ou
d’un navire autre qu’ un navire a passagers d’ une puissance de propulsion de plus de
750 kW, une personne responsable du quart qui, selon lecas :
() Est I'officier mécanicien visé aux articles 25 a 29, ou
(i) Est titulaire a tout le moins du brevet suivant :
A) Dans le cas d'un navire a passagers, d'un navire de charge ou d'un batiment
remorqueur, le brevet d'officier mécanicien de quatriéme classe,
B) Dans le cas d'un bateau de péche a moteur dont la puissance de
propulsion ne dépasse pas 2 000 kW, le brevet d'officier mécanicien de
quart, navire a moteur, ou
C) Dans le cas d'un bateau de péche dont la puissance de propulsion est
supérieure a 2 000 kW, le brevet d'officier mécanicien de quatriéme classe.
b) Sous réserve du paragraphe (2), dans le cas d'un navire d'une puissance de propulsion de
plus de 750 kW, un matelot de la salle des machines qui est titulaire a tout le moins du
brevet de matelot de |a salle des machines.

31 (2) L’dinéa(1)(b) ne sapplique pas dans le cas d'un navire a bord duquel les machines essentielles
a la séeurité de fonctionnement du navire sont des machines dotées de dispositifs a fonctionnement
automatique et de sécurité qui, lorsqu'ils sont en opération, lubrifient les machines a méme une réserve
de lubrifiant et de carburant, leur permettant ainsi de fonctionner sans arrét a pleine capacité pendant
une période d'au moins 24 heures, et que :

a) La propulsion est contrélée de la timonerie; ou

b) Le navire n’est pas en train de mancauvrer.

32 (1) Sousréserve du paragraphe (2), lorsqu’ un navire est équipé conformément al’annexe VIII du
Reglement sur les machines de navires, il peut opérer sous un régime de surveillance non continue de la
tranche des machines lorsque les systemes de commande et de contrdle a distance dans la tranche des
machines laissée périodiquement sans surveillance sont inspectés a des intervalles d'au plus 12 mois et
gue le certificat porte une mention attestant I'inspection

32 (2) Leparagraphe (1) ne s applique pas lorsgue le navire est en train de mancauvrer, sauf s lasalle
des machines n’est pas convenable pour le maintien d’un quart conventionnel, da au fait qu'elle est tres
compacte, complétement fermée ou inaccessible pendant I’ opération normale.

33 Le navire de charge ou le béatiment remorqueur qui est doté de I'équipement prévu al'annexe
VIl du Réglement sur les machines de navires peut étre exploité entre des ports canadiens tandis que
sa tranche des machines est lai ssée périodiquement sans surveillance et que le quart n'est pas assuré
dans la machine, s :
a) Le navire, selon lecas::
@ A une puissance de propulsion d'au plus 1 500 kW et effectue un voyage qui ne
dépasse pas les limites d'un voyage a proximité du littoral classe I1, ou
(ii) A une puissance de propulsion d'au plus 2 000 kW et effectue un voyage qui ne
dépasse pas les limites d'un voyage en eaux abritées
b) Dans le cas d'un navire de charge d'au plus 150 tonneaux qui, aux termes du présent
reglement, n'a pas a avoir a bord un officier mécanicien, les systemes de commande et
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de contréle a distance, dans la tranche des machines lai ssée périodiquement sans
surveillance, sont inspectés a des intervalles d'au plus 12 mois et le certificat porte une
mention attestant |'inspection.

CUMUL DES FONCTIONS

34 (1) Sur un navire a moteur dont lalongueur réglementaire dépasse 20 m, il est interdit a toute
personne de cumuler les fonctions de capitaine et d'officier mécanicien

34 (2) Sur un navire a moteur dont lalongueur réglementaire est de 20 m ou moins, une personne
peut cumuler les fonctions de capitaine et d'officier mécanicien, dans les conditions suivantes :

a) La personne qui cumule ces fonctions est titulaire ala fois d'un brevet de capitaine €,
lorsgue le présent reglement exige que I'officier mécanicien soit titulaire d'un brevet
d'officier mécanicien, d'un brevet d'officier mécanicien

b) Le moteur du navire est installé de fagon a permettre alafois :

() Sa commande a partir du poste de gouverne, et
(i) L e repérage rapide de toute défectuosité du moteur et, sil y alieu, laréalisation
des mises au point nécessaires par la personne au poste de gouverne lorsqu'elle

effectue la vigie.
C) En plus de la personne cumulant ces fonctions, il se trouve a bord au moins un membre
d'équipage &gé d'au moins 18 ans qui est capable de préter |'assistance nécessaire en cas
d'urgence

34 (3) L’ainéa (2)(c) ne sapplique pas dans les cas suivants :
Laroute du navire est telle que le navire ne risque a aucun moment d'affronter une
houle dont I'ampleur risquerait de causer un sinistre;
b) La personne qui cumule les fonctions peut, sans aide, S une personne tombe par-dessus
bord, manceuvrer le navire de facon a la secourir rapidement; et
) La personne qui cumule les fonctions peut mettre a I'eau efficacement et utiliser sans
aide le bateau de sauvetage ou tout autre égquipement de sauvetage approprié.

CUISINIERS DE NAVIRE

35 Lorsgu'un navire aabord et emploie un cuisinier, celui-ci doit étre titulaire du certificat de cuisinier
de navire dans le cas ou le navire, alafois :

a) Est d'au moins 1 000 tonneaux;

b) Se livre a une activité commerciale de transport de marchandises ou de passagers, et

C) Effectue un voyage illimité ou a proximité du littoral qui I'améne au sud du paralléle
36°00'N.

VISAS DES BREVETS ET CERTIFICATS - NAVIRES-CITERNE ET
NAVIRES A PASSAGERS

36 (1) Tout capitaine, premier officier, chef mécanicien ou officier mécanicien en second d'un
pétrolier, d'un transporteur de produits chimiques ou d'un transporteur de gaz liquéfié doit étre titulaire
du visa de formation spécialisée pour pétrolier, visa de formation spécialisée pour transporteur de
produits chimiques ou visa de formation spécialisée pour transporteur de gaz liquéfié, selon le cas.
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36 (2) Tout navire qui est un pétrolier, un transporteur de produits chimiques ou un transporteur de
gaz liquéfie doit avoir abord et employer, pour chacune des fonctions indiquées ala colonne 1 du
tableau du présent article, une personne qui est titulaire a tout le moins du certificat indiqué a la
colonne 2.

36 (3) Lorsgue le navire utilise un systeme au gaz inerte ou un systeme de lavage au pétrole brut :
a) Les personnes en charge de I’ opération de ces systémes doivent :
(i) Détenir un certificat délivré par un établissement reconnu, attestant qu'ils ont terminé
avec succes la formation prescrite, ou avoir au moins une année d’ expérience a bord
de pétroliers alors que leurs fonctions incluaient le déchargement et I utilisation des

systémes de lavage au pétrole brut et de gaz inerte, et

(i)

Avoir participé aau moins deux opérations de lavage au pétrole brut, dont au

moins une a bord du navire sur leque ils doivent assumer la responsabilité du
déchargement, ou a bord d’ un navire équipé de systémes similaires.
b) L es autres personnes inscrites dans le manuel d’ opérations du navire doivent :
() Avoir au moins 6 mois d’ expérience a bord de pétroliers comme participants aux

opérations de déchargement, et

(i)

Avoir regu la formation a bord du navire sur le fonctionnement des systémes de

lavage au pétrole brut et de gaz inerte.
TABLEAU 7

CERTIFICATS ET VISAS DES BREVETS POUR NAVIRES-CITERNE

Item | Colonnel Colonne 2
1 Personne qui s'est vu confier destéaches particulieres | Visaou certificat de familiarisation pour pétrolier et
dans une opération de transbordement transporteur de produits chimiques
d'hydrocarbures
2. Personne qui s'est vu confier destéches particuliéres | Visaou certificat de familiarisation pour pétrolier et
dans une opération de transbordement de produits transporteur de produits chimiques
chimiques
3. Personne qui s'est vu confier des taches particulieres | Visaou certificat de familiarisation pour transporteur de
dans une opération de transhordement de gaz liquéfié | gaz liquéfié
4, Personne ayant laresponsabilité d'une opération de Visade formation spécialisée pour pétrolier
transbordement d'hydrocarbures
5. I - Visa de formation spécialisée pour transporteur de
Personne ayant la responsabilité d'une opération de : - N P »
) S produits chimiques
transbordement de produits chimiques
6. Personne ayant laresponsabilité d'une opération de Visade formation spécialisée pour transporteur de gaz
transbordement de gaz liquéfié liquéfié
7. Adjoint dela personne visée al'item 1 ou 4 Visaou certificat defamlll_arl_sanon pour pétrolier et
transporteur de produits chimiques
8. Adjoint de la personne visée al'item 2 ou 5 Visaou certificat defgrnll|§r|§atlon pour pétrolier et
transporteur de produits chimiques
9. Adjoint delapersonnevisée al'item 3 ou 6 Visaou certificat de familiarisation pour transporteur de
gaz liquéfié
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Item | Colonne 1 Colonne 2

10. Personne ayant laresponsabilité d'une opération de
transbordement d'hydrocarbures ou d'une opération Surveillant d'opérations de transbordement de pétrole,
supposant le transbordement d'un mélange eaux arctiques au nord de 60°00'N. ou Visa de formation
d'hydrocarbures dans les eaux arctiques au nord du spécialisée pour pétrolier

60°00'N. abord d' un vaisseau sans équipage

11. Personne ayant |a responsabilité d'une opération de
transbordement d'hydrocarbures ou d'une opération Surveillant d'opérations de transbordement
supposant |e transbordement d'un mélange d'hydrocarbures ou Visa de formation spécialisée pour

d'hydrocarbures, autre qu'une opération visée al'item | pétrolier
10 abord d' un vai sseau sans équipage

12. Personne ayant la responsabilité d'une opérationde | gyryeillant d'opérations de transbordement de produits
transbordement de produits chimiques ou d'une chimiques ou Visa de formation spécialisée pour
opération supposant |e transbordement d'un mélange transporteur de produits chimiques

de produits chimiques a bord d' un vaisseau sans

équipage

13. Personne ayant |a responsabilité d'une opération de Surveillant d'opérations de transbordement de gaz
transbordement de gaz liquéfié abord d' un vaisseau | liquéfié ou Visade formation spécialisée pour
sans équipage transporteur de gaz liquéfié

37 (1) Lecapitaine, premier officier, chef mécanicien, officier mécanicien en second et tout employé
a bord d'un navire roulier a passagers de plus de 500 tonneaux effectuant un voyage en dehors des
eaux abritées doivent étre titulaires d’ un visa ou d'un certificat de formation spécialisée en gestion de
la sécurité des passagers (navires rouliers), si les fonctions qui leur sont assignées comprennent |'une
guel conque des responsabilités suivantes :

a) Charger, décharger ou arrimer les marchandises
b) Fermer des ouvertures de la cogue; ou
) Assurer |a sécurité des passagers dans les situations d'urgence.

37 (2) Les personnes, autres que celles mentionnées au paragraphe (1), employées a bord d'un navire
roulier a passagers de plus de 500 tonneaux effectuant un voyage en dehors des eaux abritées doivent
étre titulaires d'un visa ou d'un certificat de formation en gestion de la sécurité des passagers, s les
fonctions qui leur sont assignées comprennent |'une quel conque des responsabilités suivantes :

a) Aider les passagers dans les situations d'ur gence;

b) Fournir un service aux passagers dans les espaces a passagers, ou

) Embarquer ou débarquer des passagers.

38 Tous les officiers et le personnel désigné sur le rdle d’ appel a bord d'un navire a passagers de
plus de 500 tonneaux, autre qu’ un navire roulier a passagers, effectuant des voyages en dehors des
eaux abritées doivent étre titulaires d'un visa ou d' un certificat de formation en gestion de la sécurité
des passagers, s les fonctions qui leur sont assignées comprennent |'une quel conque des
resporsabilités suivantes :

a Aider les passagers dans les situations d'urgence;

b) Fournir un service aux passagers dans les espaces a passagers; ou

) Embarquer ou débarquer des passagers.
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DIVISION 3 - UNITES MOBILES AU LARGE (UML)

FORMATION ET FAMILIARISATION

39 (1) Sousréserve du paragraphe (2), les visiteurs et le personnel spécia non réguliérement affecté qui
sont a bord pendant une période de temps limitée et qui N’ effectuent aucune tache liée aux opérations
courantes de I’ unité doivent recevoir une formation d’ orientation ou de familiarisation au large et des
instructions en matiere de techniques individuelles de survie et de sécurité sur les lieux de travail. Cette
formation de familiarisation ou instructions doivent permettre au personnel de :

a) Communiquer avec d autres personnes en ce qui concerne les questions de securité
éémentaires et comprendre les symboles et signaux ayant trait a la sécurité, notamment en
vue de savoir quelles mesures prendre dans le casou :

() Une personne tombe a la mer,

(i) Un incendie, de lafumée ou du sulfure d’ hydrogéne sont détectés, ou

@ii)  L’aarmed incendie, I’aarme pour |’ abandon du navire, pour gaz toxigque ou
autre alarme générale retentit.

b) Localiser et endosser une brassiére de sauvetage et une combinaison d’ immersior

) Identifier les postes de rassemblement ainsi que les échappées en cas d’ urgence;

d) Donner I’aarme et avoir une connaissance de base de I’ utilisation des extincteurs
d’incendie portatifs;

e) Prendre immédiatement des mesures en cas d' accident ou d’ autre urgence médicale a bord;

f) Fermer et ouvrir les portes d' incendie, les portes éanches aux intempéries et les portes
étanches al’ eau installées a bord de I’ unité, autres que celles prévues pour les
ouvertures de coque;

0 Observer les pratiques de travail sires a bord de I’ unité et le systéme d’ autorisation de
travail; et

h) Connaitre la structure hiérarchique de I’ unité et la chaine de commandement.

39 (2) Laportée delaformation spécifiée aux alinéas (1)(c) a (h) peut étre limitée ou omise dansle
cas de personnes qui ne passerort pas la nuit a bord de I’ unité, a condition que ces personnes soient
accompagneées par une personne bien informée pendant qu’ elles se trouvent a bord de I’ unité.  Nouveau/iMO 891

40 (1) Les personnes sans responsabilités spécifiques relativement ala sécurité et la survie des autres
doivent recevoir :
a) Laformation de familiarisation définie al’ article 39;
b) Laformation concernant le sulfure d’hydrogene, s'il y aliey
C) Laformation sur les marchandises dangereuses utilisées au travail (SIMDUT); et
d) Avant d’ avoir complété un mois a bord de I’ unité, la formation suivante :
() Techniques individuelles de survie,
(i)  Techniques élémentaires de prévention et de lutte contre I'incendie,
(i)  Sécurité individuelle,
(iv)  Familiarisation et orientation concernant |’ agencement général de I’ unité,
(v) Matériel et systemes d’ exploitation principaux,
(vi)  Equipement et procédures,
(vii)  Organisation,
(viii)  Conception de la sécurité et plans d’ urgence,
(ix)  Connaissance des alarmes et procédures en situation d’ urgence, et
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(x) Compréhension de la nécessité impérieuse de porter toute situation anormale a
I attention d’ une personne responsable.

40 (2) Laformation mentionnée al’ainéa (1)(d) sera dispensée par un membre de I’ effectif
d expérience qui arecu laformation spécialisée définie al’ article 41.

40 (3) Unregistre de formation devra étre maintenu et présenté sur demande a un inspecteur de la
sécurité maritime, de fagcon a pouvoir vérifier que chague membre de I’ effectif a atteint la norme de
compétence requise au cours des cing dernieres années

41 Chaque membre du personnel sur le role d appel devrarecevoir une formation spécialisée,
adaptée aux taches qui lui sont attribuées. En fonction des taches assignées, le personnel devra étre
titulaire des certificats suivants :

a) Dans le cas du personnel responsable des embarcations de sauvetage, un certificat
attestant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement reconnu, la formation
relative aux fonctions d'urgence en mer en ce qui concerne les embarcations de
sauvetage;

b) Dans le cas du personnel responsable du combat d’incendie, un certificat attestant qu'il
aterminé avec succes, dans un établissement reconnu, la formation relative aux
fonctions d'urgence en mer en ce qui atrait alalutte contre lesincendies a bord des
navires;

) Dans le cas du personnel responsable des canots de secours rapides, un certificat
attestant qu'il aterminé avec succes, dans un établissement reconnu, la formation
relative aux canots de secours rapides; et

d) Dans le cas du personnel désigné pour dispenser les soins medicaux d’ urgence, un
certificat de cours avancé en secourisme.

CERTIFICAT APPROPRIE

42 Le certificat approprié pour une UML est :
a) Dans le cas d'une UML/surface, un certificat de la catégorie UML/surface and
b) Dans le cas d'une UML/auto-élévatrice, un certificat de la catégorie UML/auto-
éévatrice.
EFFECTIF MINIMAL

43 (1) L'effectif minimal de 'UML serainscrit sur le document d’ effectifs minimaux de sécurité et
comprendra au moins les personnes suivantes :

a) Un directeur d'installation extracttiére qui est titulaire du brevet de directeur
d'installation extracotiere approprié pour I'UML;(Insérer le mot « ou », éant donné que
I"UML sur le Lac Erié ne requiére pas les deux?)

b) Un surveillant de chaland qui est titulaire du brevet de surveillant de chaland approprié
pour I'UML;

C) Dans le cas d'une UML /surface, un opérateur des commandes des ballasts titulaire d un
brevet d’ opérateur des commandes des ballasts; dans le cas ou les commandes des
ballasts sont situées a la passerelle ou al'endroit ou le quart a la passerelle est assuré,
cette personne peut étre la méme personne qui est responsable du quart a la passerelle;
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d) Dans le cas d'une UML auto-propulsée, un nombre suffisant de personnes pour assurer
en permanence le quart a la passerelle et dont |es personnes responsables sont titulaires
du brevet d'officier de pont de quart;

2) Dans le cas d'une UML auto-éévatrice ou submersible, un nombre suffisant de
personnes pour assurer en permanence le quart a la passerelle;

f) Une personne responsable des machines qui est titulaire du brevet de surveillant de la
mai ntenance approprié pour 'UML;

0 Une personne responsable du quart dans la machine qui est titulaire du brevet d'officier
mécanicien de quatrieme classe; et

h) Un officier de sOreté désigne, titulaire d’ un certificat d’ officier de slreté de navire;

i) Une UML exploitée en eaux a proximité du littoral classe 2 n’'a pas a se conformer aux

exigences de I’ainéa (h)???
43 (2) Toute UML/surface doit avoir un nombre suffisant d'opérateurs des commandes des ballasts
brevetés pour que le poste de commande des ballasts soit pourvu en équipage en permanence.

44 Toute UML doit avoir a bord et employer :

a Au moins deux éqguipes de trois personnes désignées, titulaires de certificats d’ aptitude
a |’ exploitation des canots de secours rapides s elle aun ou des canots de secours
rapide a son bord;

b) Au moinstrois personnes qualifiées pour chague canot de secours ou embarcation de
secours qu'elle aa son bord; et

) Au moins deux personnes qualifiées pour chagque embarcation de sauvetage qu' elleaa
son bord.

DOCUMENT SPECIFIANT LES EFFECTIFS MINIMAUX DE SECURITE

45 Toute UML doit avoir a bord un document délivré par Transports Canada, Sécurité Maritime,
gpécifiant les effectifs minimaux de sécurité et contenant :

a) Le nombre minimum de membres de |’ effectif;
b) Les classes des brevets et certificats dont doivent étre titulaires les membres de I'effectif; et
) Toute condition ou restriction figurant sur les brevets et certificats visés al’ ainéa (b).

QUART A LA PASSERELLE

46 Toute UML doit veiller a ce que le quart ala passerelle soit assuré conformément aux parties 2,
3 et 3-1 delasection A-VI11/2 du Code STCW.

47 (1) Le nombre minimal de personnes formant le quart & la passerelle aux termes du présent article
peut étre accru lorsque la pratique ordinaire des marins I'exige.

47 (2) Sous réserve du paragraphe (3), le quart ala passerelle a bord d'une UML comprend au moins :
a) Une personne responsable du quart qui :
() Est capable d'utiliser adéquatement I'équipement de navigation et |'équipement
radioélectrique dont est dotée I'unité, et
() Dans le cas d'une UML de plus de 100 tonneaux, est titulaire du brevet d'officier
de pont de quart, sauf lorsque I’ UML est exploitée en eaux a proximité du
littoral, classe 2 ?772.
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b) Une personne supplémentaire qui, dans le cas d'une UML autopropulsée et d'au moins
500 tonneaux, est titulaire du certificat de matelot qualifié ou du certificat de matelot de
guart a la passerelle;

C) Dans le cas d'une UML autopropulsée qui n'est pas solidement ancrée, amarrée ou
stationnée en mode de positionnement dynamiqgue, une seconde personne
supplémentaire, préte a intervenir, qui est titulaire du certificat de matelot qualifié ou
du certificat de matelot de quart a la passerelle; et

d) Une personne responsable de la veille radioé ectrique qui est qualifiée conformément a
I'article 81, a moins gque la personne responsable du quart a la passerelle ne soit
qualifiée pour le faire.

47 (3) Lorsque I'UML effectue des opérations de forage, le directeur d'installation extracotiere peut
étre compté comme membre du quart ala passerelle.

QUART DANS LA MACHINE

48 Toute UML doit veiller a ce que le quart dans la machine soit assuré conformément aux parties
3,3-2,4,4-2 et 4-4 delasection A-V111/2 du code STCW.

49 (1) Le quart dansla machine a bord d'une UML comprend :
a) Une personne responsable du quart qui est titulaire a tout le moins du brevet d'officier
mécanicien de quatriéme classe, navire a moteur; et
b) Sous réserve du paragraphe (2), dans le cas d'une UML d'une puissance de propulsion
de plus de 750 kW, un matelot de la salle des machines qui est titulaire a tout le moins,
du brevet de matelot de la salle des machines.

49 (2) L'dinéa (1)(b) ne sapplique pas dans le cas dune UML abord de laguelle les machines
essentielles a la sécurité de fonctionnement sont des machines dotées de dispositifs a fonctionnement
automatique et de sécurité qui, lorsqu'ils sont en opération, lubrifient les machines a méme une réserve
de lubrifiant et de carburant, leur permettant ainsi de fonctionner sans arrét a pleine capacité pendant
une période d'au moins 24 heures.

49 (3) Lorsgu’une UML est équipée conformément al’annexe VIII du Reglement sur les machines de
navires, elle peut opérer sous un régime de surveillance non continue de la tranche des machines lorsque
les systémes de commande et de contréle a distance dans la tranche des machines laissée
périodiquement sans surveillance sont inspectés a des intervalles d'au plus 12 mois et que le certificat
porte une mention attestant I'inspection

DIVISION 4 - NAVIRES NON-CANADIENS

EFFECTIF MINIMAL

50 L'effectif d'un navire comprend au moins |es personnes suivantes :
a) Le capitaine;
b) L es personnes qui doivent :
() Faire partie de I'équipe de sauvetage,
() Faire partie de la veille radioélectrique,
(i)  Faire partie du quart ala passerelle, et
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(iv)  Etre responsables du quart dans la machine.

) Une personne responsable des machines du navire, sauf sur les navires de charge, les
bétiments remorqueurs ou les navires de péche ayant une puissance de propulsion de
moins de 750 kW et

d) Un officier de slrreté de navire désigné, titulaire d’ un certificat d’ officier de slreté de
navire, lorsgue le navire est :

() Un navire a passagers, ou
() Un navire de charge de 500 tonneaux ou plus.

DOCUMENT SPECIFIANT LES EFFECTIFS MINIMAUX DE SECURITE
51 (1) Leprésent article ne sapplique pas aux :

a) Navires de guerre;

b) Navires de péche;

) Embarcations de plaisance;

d) Navires en bois de construction primitive;

2) Navires de charge et bétiments remorqueurs de moins de 500 tonneaux; ou

f) Navires qui effectuent des voyages en eaux abritées ou a proximité du littoral, classe Il.

51 (2) Tout navire ressortissant a la Convention de securité doit avoir & bord le Document spécifiant
les effectifs minimaux de sécurité délivre aux termes de la Convention de securité

51 (3) Tout navire se livrant au cabotage et tout navire autre qu'un navire ressortissant ala Convention
de sécurité doit avoir a bord un document délivré par I'Administration, lequel contient, en anglais :

a) L es renseignements suivants relatifs a l'identification du navire :

() Le nom du navire,

(i) Son port dimmatricul ation, et

@iii)  Son numeéro officiel.

b) Un tableau indiquant :

() Le nombre minimum de membres de |'effectif,

(i) Les classes des brevets et certificats dont doivent étre titulaires les membres de
I'effectif, et

(iii)  Toute condition ou restriction figurant sur les brevets et certificats visés au
sous-alinéa (ii).

) Une déclaration de I'Administration portant que le navire qui y est indiqué a I'effectif
minimal de securité lorsqu'il transporte au moins I'effectif mentionné dans le document,
et que les membres de cet effectif sont titulaires des brevets et certificats mentionnés dans
ce méme document, sous réserve des conditions ou restrictions qui y sont énoncees,

d) Les conditions ou restrictions touchant la validité du document, compte tenu des
caractéristiques du navire et de la nature du service qu'il fournit;

e) Ladate de délivrance et |a date d'expiration du document, le cas échéant, ains que la
signature faite au nom de I'Administration et |'estampille de cette derniere; et

f) Dans le cas d'un navire se livrant au cabotage, un visa délivré par le ministere des
Transports, qui contient une des mentions suivantes :
() Une mention indiquant que le document délivré par I'Administration satisfait

aux exigences de ladivision 2, et
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() Une mention des exigences auxquelles le navire doit satisfaire pour répondre a
la norme relative a l'armement en équipage visée aladivision 2.

DELIVRANCE ET VALIDITE DES BREVETS ET CERTIFICATS

52 (1) Sousreéserve du paragraphe (2), le capitaine, I'officier de pont, I'officier mécanicien ou toute
personne qui fait partie du quart dans la machine ou a la passerelle sur un navire doit étre titulaire d'un
brevet ou d'un certificat qui, alafois:

a) Est délivré ou endossé pour en attester la reconnaissance par I'Administration du navire;
b) Correspond aux fonctions exercées par cette personne sur ce navire;
) Porte un visa de I'Etat qui I'a délivré attestant qu'il est conforme aux exigences de la

Convention STCW, et
d) Est valide en vertu de la Convention STCW pour le navire et le voyage qu'effectue celui-ci.

QUART A LA PASSERELLE

53 Tout navire doit veiller a ce que le voyage prévu soit planifié al’avance et que le quart ala
passerelle soit assuré conformément aux parties 2, 3 et 3-1 de lasection A-VI111/2 du Code STCW.

54 Nul ne peut exercer les fonctions de membre du quart ala passerelle, a moins d'étre titulaire du
brevet ou certificat correspondant a la classe du navire et au secteur d'exploitation, et le capitaine ne
peut permettre a une personne qui n'est pas titulaire de ce brevet ou certificat d'exercer ces fonctions.s1

55 Le capitaine d'un navire est de service lorsque la pratique ordinaire des marins I'exige.

56 (1) Lequart alapasserelle comprend au moins les personnes suivantes :
Une personne responsable du quart qui :
() Est capable d'utiliser adéquatement |'équipement de navigation et |'équipement
radioélectrique dont le navire est doté, et
(i) Dans le cas d'un navire de plus de 100 tonneaux, est titulaire du certificat
d'opérateur radio correspondant ala classe du navire et alarégion d'exploitation

b) Sous réserve du paragraphe (2), une personne supplémentaire qui, dans le cas d'un
navire d'au moins 500 tonneaux, est titulaire du certificat de matelot qualifié ou du
certificat de matelot de quart ala passerelle;

) Sous réserve du paragraphe (2), dans le cas d'un navire de plus de 1 000 tonneaux, une
seconde personne supplémentaire qui est titulaire du certificat de matelot qualifié ou du
certificat de matelot de quart a la passerelle; et

d) Dans le cas d'un navire d'au plus 100 tonneaux, la personne responsable de la veille
radioélectrique qui est qualifiée conformément al'article 81, a moins que la personne
responsable du quart a la passerelle ne soit qualifiée pour le faire.

56 (2) La personne supplémentaire et la seconde personne supplémentaire ne sont pas tenues d'étre toutes
deux titulaires du certificat visé aux alinéas (1)(b) ou (c) pour I'un des quarts au cours de toute période de
24 heures s, soit la personne supplémentaire soit la seconde personne supplémentaire, mais non les deux,
est affectée a ce quart ala passerelle comme matel ot en stage en vue de I'obtention du certificat.

56 (3) Sous réserve du paragraphe (4), la seconde personne supplémentaire n'est pas requise lorsque le
navire est de plus de 1 000 tonneaux et est muni de |'équipement prévu al'annexe, lequel est alafois:
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a) En bon état de fonctionnement;;
b) Adéquatement éclairé pour une utilisation de nuit; et
) Utilisé d'une maniére conforme a la pratique ordinaire des marins.

56 (4) Une seconde personne supplémentaire doit étre affectée a bord du navire viseé au paragraphe
(3), lorsgue I'utilisation de la gouverne automatique ralentirait la commande a la barre, alors que les
manoeuvres a la barre doivent étre rapides dans chacun des cas suivants :

a) Lavisibilité est réduite;

b) Letrafic est densg;

) La navigation présente des dangers particuliers; ou

d) Un réglement administratif local interdit I'utilisation de la gouverne automatique.

QUART DANS LA MACHINE

57 Tout navire doit veiller a ce que le voyage prévu soit planifié al’ avance et que le quart dans la
machine soit assuré conformément aux parties 2, 3, 3-2, 4, 4-2 et 4-4 de la section A-V111/2 du Code
STCW.

58 (1) Le quart dansla machine comprend :
Dans le cas d'un navire d’ une puissance de propulsion de plus de 750 kW, une personne
responsable du quart titulaire d’ un brevet d’ officier mécanicien de quart approprié ala
classe du navire; et
b) Sous réserve du paragraphe (2), un matelot de la salle des machines qui est titulaire a
tout le moins du brevet de matelot de la salle des machines

58 (2) L’ainéa(1)(b) ne sapplique pas dans le cas d'un navire a bord duquel |es machines essentielles
ala sécurité de fonctionnement du navire sont des machines dotées de dispositifs a fonctionnement
automatique et de sécurité qui, lorsqu'ils sont en opération, lubrifient les machines & méme une réserve
de lubrifiant et de carburant, leur permettant ainsi de fonctionner sans arrét a pleine capacité pendant
une période d'au moins 24 heures, et que :

a) Lapropulsion est contrélée de latimonerie; ou

b) Le navire n'est pas en train de mancauvrer.

58 (3) Sous réserve du paragraphe 59(1), lorsqu’ un navire est équipé conformément aux exigences de
I’ Administration relativement a ces conditions d’ opération il peut opérer sous un régime de surveillance
non continue de la tranche des machines lorsque les systémes de commande et de contréle a distance
dans la tranche des machines laissée périodiquement sans surveillance sont inspectés conformément
aux exigences de I’ Administration et que le certificat porte une mention attestant I'inspection

59 (1) Laprésence physique du mécanicien de quart doit étre maintenue dans la salle des machines
lorsque le navire mancauvre, sauf S la salle des machines n’ est pas convenable pour le maintien d’un
guart conventionnel, di au fait qu’ elle et trés compacte, completement fermée ou inaccessible pendant
I’ opération normale.

59 (2) Au moins deux mécaniciens brevetés doivent étre a bord lorsqu’ un régime de quart est établi
pour répondre aux exigences du paragraphe (1), de facon a se conformer aux exigences de ladivision 8
relativement aux heures de repos.
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VISAS DES BREVETS ET CERTIFICATS - NAVIRES-CITERNE ET

NAVIRES A PASSAGERS

60 L es exigences mentionnées au chapitre V de la Convention STCW sappliquent aux personnes
employées sur un pétrolier, un transporteur de produits chimiques, un transporteur de gaz liquéfié, un
navire roulier a passagers et un navire a passagers autre qu’ un navire roulier qui exercent lesfonctions
appropriées ou effectuent le travail visés a ce chapitre.

DIVISION 5 - NAVIRES ET UMLS ANCRES DANS LE PORT OU
SOLIDEMENT AMARRES A LA RIVE

EFFECTIF MINIMAL

61 (1) Lecapitaine d'un navire qui ades passagers abord et qui est solidement ancré dans le port est
de service lorsgue la pratique ordinaire des marins I'exige.

61 (2) L'effectif d'un navire qui a des passagers abord et qui est solidement ancré dans le port ou
solidement amarré a la rive comprend au moins les personnes suivantes :
a Les personnes qui doivent :
() Faire partie de I'équipe de sauvetage,
(i) Faire partie de la veille radioélectrique, pour les navires solidement ancrés,
(i)  Faire partie du quart ala passerelle, et
(iv)  Etre responsables soit du quart dans la machine, soit des machines du navire.
b) Dans le cas d'un navire qui, en vertu du Reglement sur le matériel de détection et
d'extinction d'incendie, doit avoir un service de rondes d'incendie, un nombre suffisant
de personnes pour répondre aux exigences de ce reglement.

QUART A LA PASSERELLE

62 (1) Tout navire qui est solidement ancré dans le port ou solidement amarré alarive doit velller a
ce gque le quart ala passerelle soit assuré conformément aux parties 3 et 3-1 de la section A-VI11/2 du
Code STCW.

62 (2) Leparagraphe (1) ne sapplique pas au navire qui n'assure pas en temps normal le quart ala
passerelle au port si les conditions suivantes sont réunies :

a) Le propriétaire ou la personne responsable du navire prend des mesures de rechange
suffisantes et efficientes en vue d'assurer |a sécurité des personnes et la protection de
I'environnement, en tenant compte des parties 3, 3-1, 4, 4-1, 4-3 et 4-5 dela section
A-VII1/2 du Code STCW; et

b) Les exigences prévues al'article 61 sont respectées.

QUART DANS LA MACHINE

63 (1) Tout navire qui est solidement ancré dans le port ou solidement amarré a larive doit veiller a
ce que le quart dans la machine soit assuré conformément aux parties 3, 3-2, 4, 4-2 et 4-4 dela section
A-VI11/2 du Code STCW.

63 (2) Le paragraphe (1) ne sapplique pas au havire qui n'assure pas en temps normal le quart dans la
machine au port si |es conditions suivantes sont réunies :
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a Le propriétaire ou la personne responsable du navire prend des mesures de rechange
suffisantes et efficientes en vue d'assurer la securité des personnes et la protection de
I'environnement, en tenant compte des parties 2, 3, 3-2, 4, 4-2 et 4-4 de la section A-
V111/2 du Code STCW; et
b) L es exigences prévues al'article 61 sont respectées.

VEILLE RADIOELECTRIQUE

64 Tout navire qui est solidement ancré dans le port ou solidement amarré alarive doit établir une
écoute permanente conformément a l'article 8 du Reglement sur les pratiques et les régles de

radioté éphonie en VHF, a moins que le navire ne se trouve a un endroit ou il ne présente pas de risque
pour les navires qui passent.

DIVISION 6 - EMBARCATIONS DE CONCEPTION SPECIALE

65 Lesarticles6, 7 et 14 a 18 de cette partie s appliquent aux engins a grande vitesse, aux
aéroglisseurs et aux navions.

FORMATION

66 (1) Nonobstant I’ article 6, tous les membres de I effectif d’un engin a grande vitesse doivent
recevoir les instructions et la formation prescrites aux sous-alinéas 18.3.3.6 2 18.3.3.12 du code de
I’OMI sur les engins a grande vitesse.

66 (2) Les membres de I’ effectif autres que les officiers employés al’ opération de I’ engin ne se
verront pas décerner de mention de type mais doivent détenir un certificat indiquant qu’ils ont
compl été la formation

CAPITAINES ET OFFICIERS DE PONT

67(1) Tout aéroglisseur doit avoir a bord et employer un capitaine titulaire d’ un brevet de capitaine
valide pour |’ aéroglisseur et le parcours gu’il effectue comme suit :
a) Un brevet de capitaine avec restrictions lorsgue |’ aéroglisseur a un poids supérieur a
1000 Kg maisinférieur a 10000 Kg;
b) Un brevet de capitaine 150t lorsgue |’ aéroglisseur a un poids de 10000 Kg ou plus mais
inférieur 250000 Kg
) Un brevet de capitaine 500t, domestique lorsgue |’ agroglisseur a un poids de 50000 Kg
ou plus maisinférieur a 100000 Kg
d) Un brevet de capitaine 3000t lorsgue I’ aéroglisseur a un poids de 100000 Kg ou plus; et
e) Nonobstant les paragraphes (a) a (d), un brevet de capitaine avec restrictions lorsque
I” aéroglisseur effectue des voyages en eaux abritées

67 (2) Tout aéroglisseur d'un poids supérieur a 40000 Kg ou transportant plus de 50 personnes doit
avoir a bord et employer un premier officier de pont titulaire d’ un brevet valide pour |’ aéroglisseur et
le parcours qu’il effectue comme suit :
a) Un brevet de premier officier de pont 150t; ou
b) Un brevet de premier officier de pont avec restrictions lorsgue |’ aéroglisseur effectue
des voyages en eaux abritées.
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67 (3) Lecapitaine et I’ officier de pont employés abord d’ un aéroglisseur d' un poids supérieur a
1000 Kg doivent aussi étretitulaires d’ un certificat de mention de type applicable a |’ aéroglisseur
utilisé.

68 Tout navion doit avoir abord et employer un capitaine titulaire d’ un brevet approprié au type
d engin utilisé.

69 Le capitaine, et les officiers de pont appelés a opérer I’ engin, employés a bord d’ un engin a grande
vitesse autre qu’ un aéroglisseur doivent étre titulaires des brevets et visas prescrits aladivision 2, et de
certificats de mention de type applicables au type d’ engin utilisé.

OFFICIERS MECANICIENS

70 (1) Tout aéroglisseur d’un poids inférieur a 10 000 Kg, qui ne transporte pas de passagers ou qui
est certifié pour en transporter 50 ou moins, doit employer un mécanicien titulaire du brevet de
mécanicien d aéroglisseur classe 1.

70 (2) L’ aéroglisseur mentionné au paragraphe (1) doit avoir a bord le mécanicien mentionné a ce
paragraphe lorsqu’il effectue un voyage pendant lequd il se retrouve a plus de :

a) 5 millesde larive ou 15 milles d’ un endroit de refuge avec des passagers; ou

b) 15 milles d’un endroit de refuge sans passagers a son bord.

70 (3) Tout aéroglisseur d’un poids de 10,000 kg ou plus et tout agroglisseur certifié pour transporter
plus de 50 passagers doit employer un mécanicien titulaire du brevet de mécanicien d’ agroglisseur
classe I.

70 (4) L’aéroglisseur mentionné au paragraphe (3) doit avoir a bord le mécanicien mentionné a ce
paragraphe lorsqu’il effectue un voyage pendant lequd il se retrouve a plus de :

a) 5 millesdelarive ou 15 milles d un endroit de refuge avec des passagers; ou

b) 20 milles d’un endroit de refuge sans passagers a son bord.

70 (5) Lorsgu’un aéroglisseur effectue un voyage a moins de 5 milles de larive ou 15/20 milles d’un
endroit de refuge et qu'il n’est pas tenu d avoir a bord le mécanicien mentionné aux paragraphes (2)
ou (4), le propriétaire doit préparer des instructions écrites décrivant les vérifications, les inspections et
I’ entretien a effectuer avant le départ. Les détails de ces procédures et la fréquence alaquelle elles
doivent étre complétées seront conformes aux recommandations du manufacturier et inscrites dans un
manuel élaboré a partir de |’ expérience d’ opération de I’ appareil, et approuvé par un inspecteur de la
Sécurité maritime. Les procédures seront effectuées par e mécanicien mentionné aux paragraphes (1)
ou (3), selon le cas, et un registre sera maintenu de fagon qu'il soit accessible pour examen aun
inspecteur de la séeurité maritime.

70 (6) Le mécanicien employé par un aéroglisseur doit aussi étretitulaire d’ un certificat de mention
de type applicable au type d’ aéroglisseur.

71 L es mécaniciens employés a bord d’ un engin a grande vitesse autre qu’ un aéroglisseur doivent
étre titulaires des brevets et visas prescrits aladivision 2 et, s'ils peuvent étre appelés a opérer I’ engin,
d un certificat de mention de type applicable au type d’ engin utilisé.
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NAVIRES A VOILES

72 (1) Lecapitaine d un navire de formation en navigation avoile ou d’un voilier a passagers de plus
de 60 tonneauix doit étre titulaire de la mention de capitaine, voilier a gréement aurique ou capitaine,
voilier a gréement carré, selon le type de gréement du navire

72 (2) Lepremier officier de pont d’un navire de formation en navigation a voile ou d’'un voilier a
passagers de plus de 60 tonneauix doit étre titulaire de la mention de premier officier de pont, voilier a
gréement aurique ou premier officier de pont, voilier a gréement carré, selon le type de gréement du
navire.

DIVISION 8 - HEURES DE REPOS

76 (1) Le capitaine d'un navire ou, dans le cas dune UML visée aladivision 3, le directeur
d'installation extracotiere, doit veiller a ce que I'effectif a bord soit suffisant en nombre et organisé de
fagon efficace en un régime de quart et un régime de travail qui satisfont aux exigences de la présente
division

76 (2) Le capitaine d'un navire ou, dans le cas dune UML visée aladivision 3, le directeur
dinstallation extracttiere, doit veiller a ce que lui-méme ains que chague membre de I'effectif ait une
période d'au moins dix heures de repos au cours de toute période de 24 heures, et de 77 heures de
repos au cours de toute période de sept jours.

76 (3) Lesheures de repos journalieres peuvent étre réparties en deux périodes au plus, dont I’ une
doit étre d’au moins 6 heures d affilée, et I intervalle entre deux périodes de repos consécutives ne doit
pas excéder 14 heures.

76 (4) Nonobstant les dispositions des paragraphes (2) et (3), la période minimale de 10 heures peut étre
ramenée a un minimum de 6 heures consécutives a condition qu’ une réduction de cet ordre ne soit pas
imposée pendant plus de deux jours consécutifs.

76 (5) Tout navire ressortissant ala Convention de sécurité effectuant des voyages internationaux doit
se conformer ala section A-V1I1/1 du code STCW.

77 Pour I’ application de I' article 76, lorsque immédiatement avant d'étre employée sur un navire,
une personne était employée a toute fonction par le méme employeur sur un autre navire ou aterre, la
derniére période de 24 heures ou elle y était employée est comptée comme si elle était employée a
bord du navire.

78 Pour |’ application de I' article 76, lorsqu'un membre de I'effectif d'un navire est appelé, pendant

sa période de repos, a participer a une urgence ou a un exercice d'urgence, le temps ainsi consacre est
compté comme faisant partie de la période de repos.
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DIVISION 9 - VEILLE RADIOELECTRIQUE

DISPOSITIONS GENERALES

79 Tout navire ressortissant ala Convention de sécurité doit se conformer aux exigences
applicables ala veille radioélectrique qui sont énoncées alaregle 12 du chapitre IV de la Convention
de sécurité.

80 Tout navire doit se conformer aux exigences applicables a la veille radioé ectrique qui sont
énoncées :

a) A | article 42 du Réglement technique sur les stations (radio) de navires, 1999;

b) Au Reglement sur les pratiques et les régles de radiophonie en VHF;

) Aux sections 1 a3 et 6 de I'article V11 de ' Accord entre le Canada et les Etats-Unis
d'Amérique visant a assurer la sécurité sur les Grands Lacs par la radio, 1973, avec
ses modifications successives, S :

() D'une part, le navire effectue un voyage dans les Grands Lacs, et
() D'autre part, I'article V de cet Accord prévoit que le navire doit sy conformer.

d) Dans le cas d'un navire ressortissant ala Convention de sécurité, alapartie 3-3 dela

section A-V111/2 du Code STCW.

EQUIPE DE VEILLE RADIOELECTRIQUE

81(1) Unnavire qui est tenu d’ étre équipé d’ une installation radiotél éphonique VHF doit avoir une
personne responsable de la veille radioé ectrique titulaire, a tout le moins, d’un des certificats

d’ opérateur radio énumérés au Reglement sur les radiocommunications, avec ses modifications
successives.

81 (2) Un navire effectuant des voyages en eaux abritées qui est tenu d’ étre équipé d’ une installation
VHF permettant I’ aspect numérique sélectif doit avoir une personne responsable de laveille
radioélectrique titulaire, a tout le moins, d'un certificat restreint d’ opérateur radio - maritime émisle
ou apres le XX XX 2006. (Lorsque le ‘ Canadian Power Squadron’ aura mis a jour le cours d opérateur
radio restreint - maritime pour inclure suffisamment d’ information relatives au GMDSS et DSC).

81 (3) Un navire effectuant un voyage autre qu’en eaux abritées et qui est tenu d’ étre équipé d une
installation VHF permettant |’ aspect numérique sélectif doit avoir une personne responsable de la
veille radioéectrique titulaire, atout le moins, d’'un certificat restreint d’ opérateur radio — maritime
commercial.

81 (4) Un navire auquel I’ article 10 du Reglement sur les RadioCommunications s applique,
effectuant un voyage dans les zones océaniques A2, A3 ouA4, doit avoir a bord et employer :

a) Soit une personne qui est titulaire du certificat de radioélectronicien de premiére classe; ou
b) Soit au moins deux personnes :
(i) Chacune d'elles devant étre titulaire a tout le moins du certificat général
d'opérateur, et

(i) Qui sont, entre elles, responsables d'au moins 16 heures de veille radioé ectrique
pour toute période de 24 heures.
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PREPOSE PRINCIPAL AUX TRANSMISSIONS

82 (1) Le capitaine d'un navire d'une jauge égale ou supérieure a 300 tonneaux affecte un membre de
I'équi page comme préposé principal aux transmissions, dont la fonction est de faire fonctionner
I'équipement de radiocommunication en cas d'urgence.

82 (2) Le préposé principal aux transmissions est :
a) Soit une des personnes visées au paragraphe 81(4); et
b) Soit, lorsque le quart a la passerelle comprend moins de trois personnes, un membre de
I'équipage qui ales qualifications requises pour utiliser I'équipement de
radiocommunication

82 (3) Lorsque, en raison de la durée d'une situation d'urgence, il ne serait pas raisonnable que le
préposé principal aux transmissions soit présent continuellement sur la passerelle ou lorsgue sa
présence devient inutile, le capitaine peut :
a) Le relever temporairement de ses fonctions; et
b) Le remplacer par un autre membre de I'équipage qui a les qualifications requises pour
utiliser I'équipement de radiocommunication

DIVISION 10 - EXAMENS MEDICAUX DES NAVIGANTS

EMPLOI DES NAVIGANTS

83 (1) Il estinterdit atoute personne a qui S applique la présente division d’ accepter un emploi comme
navigant a moins d’ étre titulaire d’ un certificat médical valide délivré en vertu de cette division

83(2) Il estinterdit d'employer une personne atitre de navigant a qui sapplique la présente division a
moins qu'elle ne présente un certificat médical valide délivré en vertu de la présente division, qui
atteste de son aptitude :

a) D'une part, a effectuer le travail pour lequel elle doit étre employée; et

b) D’ autre part, a effectuer le voyage que le navire doit entreprendre.

APTITUDE PHYSIQUE ET MENTALE
84 (1) Tout navigant peut obtenir un certificat médical sil satisfait aux exigences du présent article.

84 (2) Le navigant peut obtenir un certificat médical sil n'est atteint d'aucune des incapacités suivantes :
a) Une déficience qui pourrait causer une perte de conscience imprévisible et qui n'est pas
contrélée a l'aide de médicaments ou d'une autre facort
b) Des troubles de nature a I'empécher de réagir efficacement dans I'exercice de ses fonctions;

C) Un probléme de santé de nature a poser un risgue pour |es autres personnes, compte
tenu de la durée des voyages et des conditions a bord du navire;

d) Un probléme de santé qui risgue de nécessiter des soins médicaux urgents et qui n'est
pas contrélé a I'aide de médicaments ou d'une autre fagon; ou

€) Un trouble psychiatrique actif, notamment une dépendance a I'égard de la drogue ou de

I'alcool ou I'abus de I'un ou de |'autre.

84 (3) Lenavigant doit :
a) Avoir une force musculaire suffisante pour transporter un poids de 22 kg;
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b) Etre physiquement capable de porter un appareil respiratoire et de I'équipement de
sauvetage; et
C) Avoir laqualité de vision et d'ouie ains que la souplesse et |a force physique
nécessaires pour accomplir les fonctions de lutte contre les incendies, de secourisme et
d'abandon de navire en cas d'urgence.

84 (4) Sous réserve des paragraphes (5) a(7), le navigant doit satisfaire aux exigences physiques
mentionnées al'article 6 de la TP 11343.

84 (5) Lesexigencesreatives alavision et al'ouie ne sappliquent pas a l'officier mécanicien qui a
commencé a accumuler du service admissible sur un navire avant le 30 juillet 1997, Sil est titulaire
d'un certificat de capacité délivré avant le 30 juillet 2002.

84 (6) Les exigences relatives ala perception des couleurs ne sappliquent pas a un navigant qui,
sdonlecas:

a) N'est pas tenu d'étre titulaire d'un brevet ou d'un certificat pour exercer sesfonctions a
bord d'un navire; ou
b) Est tenu d'étre titulaire de I'un des brevets ou certificats suivants pour exercer sesfonctions

abord d'un navire :

) Matelot de la salle des machines

(i)  Cuisinier de navire,

(i)  Aptitude al’ exploitation des canots de secours rapides,

(iv)  Aptitude al'exploitation des embarcations de sauvetage et canots de secours,

(v)  Aptitude al'exploitation des embarcations de sauvetage et canots de secours
avec redtrictions,

(vi)  Certificat de familiarisation pour pétrolier ou transporteur de produits chimiques,

(vii)  Certificat de familiarisation pour transporteur de gaz liquéfié, ou

(viti)  Ajusteur de compas.

84 (7) Les navigants suivants ne sont pas tenus de satisfaire aux exigences relatives a l'acuité visuelle
dans chague oeil si les deux yeux soumis a l'épreuve ensemble satisfont a ces exigences :
a) Le navigant qui n'est pas tenu d'étre titulaire d'un brevet ou d'un certificat pour exercer
ses fonctions a bord d'un navire en vertu du présent réglement et qui a commencé a
accumuler du service en mer avant le 30 juillet 1997; et
b) Le navigant qui, le 30 juillet 1997, était titulaire d'un certificat et qui avait commencé a
accumuler du service admissible pour ce certificat avant le 1% juin 1973, méme sil a échangé
celui-ci ou obtenu un certificat de maintien des compétences apres le 31 juillet 1997.

DEMANDE D’EXAMEN

85 (1) Toute personne qui désire se soumettre a l'examenmeédical prévu ala présente section doit en
faire la demande au médecin ou a l'infirmiére autorisée qui sont visés al'article 86 en laforme établie

par le ministre.

85 (2) Aucun examen médical ne sera considéré comme ayant été effectué en vertu de la présente
section a moins que le formulaire de demande n'ait été présenté au médecin ou a l'infirmiére autorisée
avant le début de I'examen
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CAPACITE DE FAIRE SUBIR L'EXAMEN MEDICAL

86 (1) Sousréserve del’adinéa(3)(a) et du paragraphe (4), seul un médecin désigné peut, aux termes
de la présente section, faire subir un examen médical et délivrer un certificat médical & un navigant qui
est tenu d'étre titulaire d'un brevet ou d'un certificat pour exercer ses fonctions.

86 (2) Tout médecin peut faire subir un examen médical initia ou périodique aux termes de la présente
section et délivrer un certificat médical a un navigant qui n'est pas tenu d'étre titulaire d'un brevet ou d'un
certificat pour remplir ses fonctions.

86 (3) Tout médecin peut faire subir I'examen médical visant a permettre le retour en service d'un
navigant apres une absence pour raisons médicales :

a) Dans le cas du navigant qui doit étre titulaire d'un brevet ou d'un certificat, d'une durée
de plusde 14 jours; et
b) Dans le cas du navigant qui n'est pas tenu d'étre titulaire d'un brevet ou d'un certificat,

de guelque durée que ce soit.

86 (4) En I'absence de médecin désigné en deca de 200 km de la zone d'exploitation d'un navire qui
est exploité dans les eaux de compétence canadienne, ou du lieu de résidence du navigant, tout
meédecin ou toute infirmiére autorisée peut, aux termes de la présente section, faire subir un examen
médical et délivrer un certificat médical a un navigant qui est employé a bord d'un navire, que celui-ci
soit tenu ou non d'étre titulaire d'un certificat ou d'un brevet pour exercer ses fonctions.

EXAMEN MEDICAL

87 Le médecin ou l'infirmiere autorisée qui fait subir I'examen médical aux termes de la présente
section doit :

a) Sassurer que le navigant satisfait aux exigences de |'article 84;
b) Faire I'examen de la vue et de I'ouie du navigant conformément a l'article 7 de la
TP 11343; et
) Tenir compte des recommandations et des facteurs prévus al'article 5 dela TP 11343.

APPAREILS DE CORRECTION VISUELLE OU AUDITIVE

88 Le navigart qui doit utiliser un appareil de correction visuelle ou auditive pour se conformer aux
exigences de la TP 11343 doit :
a) Utiliser cet appareil pour remplir ses fonctions a bord du navire;
b) Dans le cas d'un appareil de correction visuelle, avoir en sa possession au moins un
double de cet appareil; et
) Dans le cas d'un appareil de correction auditive, avoir en sa possession des piles de
remplacement pour celui-Ci.

CERTIFICATS MEDICAUX
89 (1) Aprés avoir fait subir a un navigant I'examen meédical en application de la présente section, le
meédecin ou l'infirmiére autorisée :

a) Lui délivre un certificat médical en laforme établie par le ministre; et

b) En fait parvenir une copie au ministre.
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89 (2) Le médecin ou l'infirmiére autorisée consigne sur le certificat médical son évaluation de
I"aptitude du navigant au service en mer en 'y indiquant que le navigant est :

a) Soit inapte au service en mer;
b) Soit apte au service en mer, avec restrictions; ou
) Soit apte au service en mer, sans restrictions.

89 (3) Le médecin ou l'infirmiere autorisée qui évalue un navigant comme étant apte au service en
mer avec restrictions doit indiquer ces restrictions sur le certificat médical.

90 Le ministre peut, lorsqu'un certificat médical attestant que I'aptitude au service en mer délivré
par une association de I'industrie maritime & la suite d'un examen médical n'est pas rempli en laforme
gu'il a établie, ordonner que ce certificat soit accepté pour I'application de la présente section, Sil
satisfait aux exigences de |'article 85.

91 (1) Sauf lorsgu'un nouvel examen est requis en vertu de l'article 92 et sous réserve des paragraphes
(2) et (3), le certificat médical reste en vigueur pendant une période de deux ans a compter de sa date
de délivrance.

91 (2) Le médecin ou l'infirmiére autorisée peuvent, sils le jugent approprié compte tenu de I'état de santé
du navigant examing, délivrer un certificat médical indiquant une période moindre.

91 (3) Lorsque la période de validité d'un certificat médical expire au cours d'un voyage, le certificat
continue d'étre en vigueur jusgu'alafin du voyage ou jusqu'a la fin d'une période supplémentaire de
trois mois, selon la premiére de ces éventualités.

NOUVEL EXAMEN

92 Le ministre peut, en tout temps, exiger un nouvel examen d'un navigant employé sur un navire :
a) Lorsqu'il a des raisons de croire qu'un nouvel examen est souhaitable pour protéger la
securité du navire ou celle des autres personnes se trouvant a bord;
b) A la demande du navigant; ou
C) A la demande de I'employeur du navigant, lorsque cet employeur a des raisons de croire
que I'état de santé du navigant peut poser un risque pour la sécurité du navire ou celle
des autres personnes se trouvant a bord.

CONTESTATION D'UN CERTIFICAT MEDICAL

93 (1) Lenavigant qui sest vu délivrer un certificat médical en vertu de la présente division peut
demander au ministre que son cas soit revu par un médecin réviseur, lorsque le certificat médical indique :
a) Soit quil est inapte au service en mer; ou
b) Soit quiil est apte au service en mer, avec restrictions.

93 (2) Le médecin réviseur doit é&tre un médecin désigné.
93 (3) Aprés avoir passe en revue le certificat médical délivré au navigant et examiné I'état de santé

du navigant, le médecin réviseur peut ordonner que d'autres examens medicaux soient faits et peut
gpécifier les examens a subir et le nom des personnes ou des organisations qui doivent les faire subir.
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93(4) Le médecin réviseur :

a) Soit confirme I'exactitude du certificat médical délivré al'origine; ou

b) Sait, sil juge approprié de le faire compte tenu des examens supplémentaires effectués
en vertu du paragraphe (3), délivre un nouveau certificat médical en laforme établie
par le ministre.

CONTESTATION D"UN CERTIFICAT MEDICAL REVISE

94 (1) Lenavigant qui, aprés avoir demandé que son cas soit revu par un médecin réviseur, sest vu
délivrer un certificat médical révisé en vertu de la présente section peut demander au ministre que son
cas soit revu par le tribunal d’ appel des transports lorsque le certificat médical révise indique :

a) Soit qu'il est inapte au service en mer; ou

b) Soit qu'il est apte au service en mer, avec restrictions.

94 (2) Le colt des examens médicaux subis lors d'une révision en vertu de l'article 93 ou d'une
révision en vertu du présent article doit étre assumé par le navigant demandevr.

SOINS MEDICAUX A BORD DES NAVIRES

95 (1) Tout navire de plus de 5 tonneaux mais de moins de 25 tonneaux autre qu’ une embarcation de
plaisance doit avoir a bord au moins un officier titulaire d’ un certificat de base en secourisme.

95 (2) Sousréservedel’article 96, tout navire de 25 tonneaux ou plus autre qu’ une embarcation de
plaisance doit avoir a bord au moins un officier titulaire d’ un certificat avancé en secourisme.

96 Tout navire de plus de 1600 tonneaux effectuant un voyage international d’une durée de plus
de troisjours doit avoir a bord :
a) Un officier titulaire d’ un certificat avance en secourisme; et
b) Un navigant formé et qualifié conformément ala TP-13008 pour fournir les soins
meédicaux lorsgue le navire emploie plus de 15 navigants; ou
) Un médecin lorsque e navire emploie plus de 100 navigants.

Annexe (Aucun changement)
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