AVIS DE NAVIGABILITÉ -  Nº B032, ÉDITION 2 - 18 AVRIL 1997








PROCÉDURES POUR ENLEVER LA RESTRICTION «RÈGLES DE VOL�PRIVATE ��


À VUE UNIQUEMENT» D'UN CERTIFICAT DE NAVIGABILITÉ SPÉCIAL


(AÉRONEFS DE CONSTRUCTION AMATEUR)                 





(Cet Avis de navigabilité remplace l'AN No B032 Édition 1 du 15 janvier 1996.)








Objet





L'édition 2 du présent avis est publiée de façon à clarifier les intentions de l'édition 1.





L'objet du présent avis comporte deux volets :





	(a)	informer les propriétaires d'aéronefs de construction amateur des exigences et des procédures en vertu desquelles il leur est possible de faire supprimer la mention «VFR UNIQUEMENT» des conditions d'exploitation normalisées;





	(b)	aire connaître aux propriétaires d'aéronefs de construction amateur les exigences en matière d'équipement et de maintenance applicables au vol selon les règles de vol aux instruments (IFR).





Remarque :En attendant l'entrée en vigueur du Règlement de l'aviation canadien (RAC), les nouveaux articles du RAC, tout comme la réglementation actuelle, ne sont cités qu'à titre indicatif.








Contexte





La première délivrance d'un certificat de navigabilité spécial, dans la classification des aéronefs de construction amateur, permet à l'appareil de voler de jour selon les règles de vol à vue (VFR), les premières conditions d'exploitation étant précisées à l'alinéa 9(a) de la Circulaire consultative au Manuel de navigabilité (AMA) 549/1.  Une fois que les temps de vol prévus à l'alinéa 9(b) de l'AMA 549/1 ont été atteints, le propriétaire peut faire une demande de conditions d'exploitation modifiées, conformément à l'article 10 de l'AMA 549/1.








Exigences





Pour pouvoir être exploité selon les règles de vol aux instruments (IFR), tout aéronef doit être équipé conformément aux exigences de l'ONA, Série V, no 22 intitulée «Ordonnance sur les instruments et l'équipement de vol IFR» ou RAC 605.17.  Les constructeurs amateurs qui ont l'intention d'exploiter leurs appareils en IFR sont tenus de respecter cette ONA, sans oublier les exigences précises qui se trouvent dans les documents suivants :





	1.	Règlement de l'Air


		Partie V - Règles de l'air


		Section IV - Règles de vol aux instruments


	


	2.	ONA, Série V, no 5





	3.	ONA, Série V, no 11


	


	4.	ONA, Série V, no 22





	5.	RAC 601.03, 605.17, 605.29 et 605.67.








Montage de l'équipement IFR





Même s'il est permis au propriétaire de monter l'équipement IFR, compte tenu de la complexité et du coût du matériel d'essai, il serait peut-être plus judicieux que ce travail soit confié à un organisme de maintenance agréé (OMA) dûment qualifié.








Équipement IFR monté dans un aéronef de construction amateur





Il n'est pas permis de monter dans un aéronef homologué l'équipement IFR monté antérieurement dans un aéronef de construction amateur, sauf si cet équipement IFR a été recertifié par un OMA dûment qualifié.








Déclaration de conformité





Une déclaration de conformité signée par le propriétaire doit être jointe à la demande visant à faire supprimer la mention «VFR UNIQUEMENT» des conditions d'exploitation normalisées.  Cette déclaration doit préciser que l'équipement indispensable au vol IFR, tel que prévu à l'ONA, Série V, no 22 ainsi qu'aux articles 601.03, 605.17, 605.29 et 605.67 du RAC, a été monté, testé et étalonné correctement, conformément aux chapitres 571 et 575 du Manuel de navigabilité ou aux règlements 571 et 605 du RAC ainsi qu'aux normes s'y rapportant, et qu'il fonctionne correctement.  Le propriétaire doit s'attendre d'avoir à faire la preuve que le montage, l'essai et l'étalonnage de l'équipement IFR ont été effectués en bonne et due forme.








Exigences de maintenance





L'équipement exigé par l'ONA, Série V, no 22 ou les articles 601.03, 605.17, 605.29 et 605.67 du RAC doit être entretenu conformément aux exigences des chapitres 571, 573 et 575 du Manuel de navigabilité, des règlements 571 et 605 du RAC et des normes s'y rapportant.





Une attention toute particulière devra être accordée aux indicateurs de direction magnétique, aux altimètres, aux systèmes transpondeurs ATC et aux alticodeurs, dispositifs qui doivent être testés et étalonnés de la façon indiquée aux chapitres ou articles pertinents du Manuel de navigabilité et du RAC.








Exécution du travail





En vertu de la réglementation actuelle, les propriétaires d'aéronefs de construction amateur peuvent exécuter et certifier les travaux de maintenance sur leurs propres appareils.  Quoi qu'il en soit, lorsque l'équipement indispensable au vol IFR (par exemple l'altimètre, le transpondeur ATC et l'alticodeur) est testé et étalonné, il faut apporter la preuve que :





	(a)	la personne qui a fait le travail possède la formation et les qualifications lui permettant de procéder aux tests et à l'étalonnage exigés;


	


	(b)	les instructions de maintenance pertinentes du fabricant de l'équipement ont été respectées;





	(c)	tout le matériel d'essai utilisé pendant les essais et/ou l'étalonnage a subi un étalonnage toujours valide et qui a un suivi jusqu'à une norme nationale.








Certification





Au moment d'inscrire dans le carnet de l'aéronef que les essais et l'étalonnage indispensables à l'équipement IFR ont été effectués, des précisions sur le travail doivent être données dans le dossier technique de l'aéronef, conformément à l'alinéa 109(b) du chapitre 575 du Manuel de navigabilité ou aux articles 605.92 et 605.93 du RAC.








Date d'entrée en vigueur





La politique énoncée dans le présent Avis de navigabilité entre en vigueur dès réception.  Ce dernier sera annulé aussitôt que le chapitre 549 du Manuel de navigabilité ainsi que les AMA et tous les autres documents pertinents auront été modifiés de façon à inclure les renseignements indiqués ci-dessus.  Il convient toutefois de noter que la réglementation actuelle identifie clairement les exigences en matière d'équipement ainsi que les exigences de maintenance qui en découlent, et ce, pour tout aéronef que l'on se propose d'utiliser en IFR.





