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PRESENTATION ET AFFICHAGE DES RENSEIGNEMENTS
SUR LA MANOEUVRE A BORD DES NAVIRES

L'ASSEMBLEE,

RAPPELANT les dispositions de l'article 15, alinéa j), de la Convention
portant création de l'Organisation maritime lnternationale qui ont trait aux
tonctions de L'Assemblée liées 2 L'adoption de régles et de directives

relatives a la sécurité maritime,

RAPPELANT EGALEMENT qu'elle a aaopté, par la résolution A.209(VII), 1la
recommandation sur les renseignements & taire figurer dans les manuels ae

manoeuvre atin d'assurer l'unitormité de ces renselgnements a bord des navires,

NOTANT l'importance que revét l'amélioration ae la sécurité de la

navigation,

RECONNAISSANT qu'il est nécessalre d'unitormiser la présentation et le
contenu de la fiche de pilotage et de l'atfiche de timonerie et d'établir une
structure pour le manuel de manoeuvre qui fournisse aux navigateurs des
renselgnements plus détaillés sur les caractéristlques de manoeuvre des

navires,

AYANT EXAMINE la recommandation faite par ie Comité de la sécurité

maritime 3 sa clnquante-trolsl&me session

L. ADOPTE iLa recommandation sur ila présentation et l'atfichage des
renseignements sur la manoeuvre 3 bord des navires figurant 3 l'annexe de la
présente résolution, qui remplace la recommandation adoptée par la

résolution A.209(VII);

1

} Par souci d’économie le présent document a fait I'objet d"un tirage limité. Les délégués sont |
priés d’apporter leurs exemplaires aux réunions et de s'abstenir d’en demander d’autres.
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2. INVITE tous les gouvernements intéressés 3 prendre les mesures

nécessaires pour donner effet 2 la recommandation dds que possible;
3. PRIE le Comité de la sécurité maritime de maintenir la recommandation 2

1'étude afin de 1l'améliorer en fonction des progrds techniques et de

1'expérience acquise au niveau de son application.

W/2456f
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ANNEXE

RECOMMANDATION SUR LA PRESENTATION ET L'AFFICHAGE DES
RENSEIGNEMENTS SUR LA MANOEUVRE A BORD DES NAVIRES

1 INTRODUCTION

1.1 En application de la recommandation relative aux renseignements
concernant la capacité de manoeuvre et les distances d'arrét des navires
adoptée par la résolution A.160(ES.IV) et des dispositions du paragraphe 10 de
la régle II/1 de la Convention internationale de 1978 sur les normes de
formation des gens de mer, de délivrance des brevets et de veille, il est
recommandé aux Administrations d'exiger que les renseignements sur la

manoeuvre spécifiés ci-apris solent prévus A bord des navires de fagon 2

pouvoir &tre utilisés par les navigateurs.

1.2 Les renseignements concernant la manoeuvre des navires devraient étre

présentés comme suit :
.1 fiche de pilotage;
.2 affiche de timonerie;
.3 manuel de manoeuvre.

2 APPLICATION

2.1 L'Administration devrait recommander que des renselgnements sur la

manoeuvre soient prévus sous la forme spécifiée dans les mod2les figurant aux

appendices comme suilt

.1 la fiche de pilotage devrait &tre prévue a bord de tous les navires

neufs auxquels s'appliquent les prescriptions de la Convention SOLAS

de 1974, telle que modifiée;

W/2456¢E
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.2 la fiche de pilotage, l'affiche de timonerie et le manuel de
manoeuvre devraient étre prévus A bord de tous les navires neufs
d'une longueur égale ou supérieure 3 100 mdtres auxquels
s'appliquent les prescriptions de la Convention SOLAS de 1974 telle
que modifiée et de tous les navires-citernes pour produits chimiques

et des transporteurs de gaz, quelles que soient leurs dimensions.

2.2 L'Administration devrait encourager les navires existants, ainsi que les
navires qui peuvent présenter un danger en raison de leurs dimensions ou de
leurs caractéristiques inhabituelles, 3 avoir 2 bord des renseignements sur la

manoeuvre.

2.3 Les renseignements sur la manoeuvre devraient étre amendés lorsque le
navire fait 1'objet d'une modification ou d'une transformation qui peut

changer ses caractéristiques de manoeuvre ou ses dimensions maximales.
3 RENSEIGNEMENTS SUR LA MANOEUVRE
3.1 Fiche de pilotage (appendice 1)

La fiche de pilotage, qui doit é&tre remplie par le capitaine, est
destinée 4 fournir des renseignements au pilote lorsqu'il embarque 2 bord du
navire. Ces renseignements devraient décrire l'état actuel du navire, pour ce
qui est du chargement, des appareils de propulsion et de manoeuvre et de tout
autre matériel pertinent. Le contenu de la fiche de pilotage peut &tre utilisé

sans qu'il soit nécessaire d'effectuer des essais de manoeuvre spéciaux.
3.2 Affiche de timonerie (appendice 2)

L'affiche de timonerie devrait &tre affichée en permanence dans la
timonerie. Elle devrait contenir des renseignements généraux et détaillés
décrivant les caractéristiques de manoeuvre du navire et é&tre d'une dimension
telle qu'elle puisse &tre utilisée aisément. La manoeuvrabilité du navire peut
différer de ce qui est indiqué sur l'affiche selon les conditions du milieu,

1'état de la coque et les conditions de chargement.

W/2456f
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3.3 Manuel de manoeuvre (appendice 3)

I1 devrait &tre prévu 2 bord un manuel de manceuvre qui devrait contenir
des renseignements exhaustifs sur les caractéristiques de manoeuvre du navire
et autres données pertinentes. On devrait notamment y faire figurer les
renseignements mentionnés sur 1'affiche de timonerie ainsi que les autres
renseignements sur la manoeuvre qui pourraient &tre disponibles. Il est
possible d'estimer la plupart des renseignements sur la manoeuvre coatenus
dans le manuel; toutefois, certains devraient &tre déterminés sur la base
d'essais. Les renseignements du manuel peuvent &tre complétés au cours de la

durée de 1'exploitation du navire.

W/2456f
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Nom du navire

APPENDICE |

FICHE DE PILOTAGE

Date

Indicat!f d'appel Port en lourd tonnes Année de constructlon
Tirant d'eau arrlére m, pleds pouces Avant m, pleds pouces Déplacement tonres
CARACTERI STIQUES DU NAVIRE
L.ongusur hors tout m, Chatne d'ancre : Babord mal ilons, Tribord malllons,
Largeur m Arriére mal i lons
Etrave 2 buibe Qu!/Non (1 mallion = m/ brasses)
" m ——3g m
I i e Tirant
m : d'air
79¢ pleds —BoUEES
J( ieds — pouces

P;_ partie cyllndrlqwq

en charge

m

sur ballast —e—e—m

Type de machlne

Pulssance maximale ch) |

Ordre de la manoeuvre 2a la
machl! ne

Vltesse en noeuds
tm/pas

en charge Sur ballast

avant toute
avant demle
avant lente
avant trés flente

En
En
En
En

arrlére trés lente
tente
demle

toute

En
En
En
En

arriére
arrlére
arrlére

mlnutes
secondes

LImite de temps en marche arriére
En avant toute & arrlére toute
Nombre maximal de démarrages consécut!fs k
Régime mintmal tm  noeuds

Pulssance en marche arrlére % de la pulssance
en marche avant
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AFPENDICE 2

AFPICHE DS TIMONERIE

-
Foa du oavire Indioatif 4'sppel Jauge hrute Jauge nette
Diplao t paxical tomes .
p1ao ecen ) port en lourd tonnes et coeffialent de flneses au tirant d'ems d'6

Tl-ents d'ean auxjuels les renseignsacnte ccnoarmant les
tazoeuvres ont $44 obtamme

té en pleine charpe .

Zn charge Sur ballasc CAAACTERITTIQUES DE LA COTUYERNE CHALNE D ANCHE
essai/eatismeion eswsi/estimeion
. Nosbre ds Teape de levés cariml
— — Type de gowverrail({s) valllons an minutee/metllan
- h— Angle de barre maxies}! .,
» srridre a arridre Temps d'lnverslon oonplhte Bvord
avec un groupe moteur ()
Carwotéristigues de propulaion avec deux pes moteurs .o Tridord
. .
Fype de machine __xv(__ Bp) Type d'hdlloe __ v):p,u ulmml.ll paur tenir le cap,
hélice stoppée —— noeuds Arzidre
4:ee & la meohine ! Rigime/pas Vitesse (en noeuds) Angle de neutralisation du cap .
a'nélioe
| In chaege Sur ballast (1 meitioo : ot  tracses)
Fizeese marimle
h route libtre EFFET LES MHOIULSTUKS DaNS LES (OHDITIONS D'ESSAS
,La avant toute Propuleeurs Wilch) Déla]l d'établiessnent|Teux de giration &| Délal 4'Lnverelon [nefficaces e vitesses
4 pleins poussbe vitesse nulle de pleine ~uanbe aupricures 3
jaa aruat deate
Avant oo */aln cec noaudn
an arant lante
Arridee 100 */min 00 nAreudn
1 et trde leite
; Coobinde o */atn sea nosudn
» arTidre trds Rigins aritiqus ta
Nxtrr cinuml a o noralc
Tropa lumite m
laa arridre lente Sarthe artieee minuten
| Texpe linite de
i ha au régime
I il care €
[ Ty deale alnizal atnutes - -
! (Plrine vitesse avanl Augntation du tirwnt d'eau (NAVIHE BN Clajtt)
‘en wITibre touts A pleine vitesse artibre -
i i on can & urxmee) 0eo Accraupinscment extimé Effet 4s glte
‘ - Pleine vitesss - T ¥
arrilre départ Frofadaur 4'eau 1tesse du navire Accramissement maximal APSle de gite  [Auementatien du
arrité vea sous la quille (nosuts) crap (Qegréa tUrant 4'eau
J Pulerance en parche (vetimation) (m) (m)
! arTidre . Pourcentagse
i de la pute- 5
| BADOS &n
parche avant "
Nocbro raximal de a
dboartxgee acnséautile 3
12
n
16
GERCLES DE GIRATION COFREUTONDANT A 1 UGLE
DE BARRE MAXIMAL
BN CHARGE OUR BALLAST
DISTANE RFELLE VARCIIALE .
g Ropport profondeur d'caw’  Encidlures E
3 ‘t Cirant dems = 1,2 ! 2
;‘n,:\' 1 . " HRuas
s LIE P '
O poeute '
““ﬂ ‘/ mn .} noe [A. N
S " roeuds Z nonds | encIluck = 0,1 mille mrin
y . . [T 3 —— e Blures
roewls o weDlaa wm e e Wluces et £x profande
Las profords Eau peu prodorsie ! AR BALAST
5 (entizat 1a/esnai)

(estimation/exsail
— HAHQEUYRES D'URCENCE

{est umt ion)

R N VR
.l’ \\ Loyt
;71/ ecBlures ' Y T

/ . o
/ N
) \ R
! — .
L}
e Dlures

Plaine vitesse avant an
routs libre

Corparaiscn des rapacités de
gication (mgle de bacre mairal)
et d'arér “on arvidre toute”

P

1ire

{barre milieu du navire)

.
B orarge H
Sur tallset - :
Loa -
A ._A;_. - !
i
« - légande Frrallblad
(A 1a flottalsen
1 2 3
ohar, u
ditese tee dma-vitcrre EBa wnC Vitescs raiale O Lad
s v wute o route libe o it w
Btabli par
[ SAVIRE PEUT DIFFSRYR DE CE OUL EST Date

15 CTMPSETE
fl-uessy

CTONSIONE

5 SELOR LFS CUMCTTLON

‘S

MANOEUVRES D'URCENCE

. .

‘ °

/ eclblures "
J g

.

el

.

. e Rilures

T
Plelpe vitesse avaat en
route libre

Crparaison den capacitén de
gitation (ayle de barce omximsl)
et d'errtt “en arridre tate”
(barre milleu du navice)

(momvru: DE GAUYETAGCE
D'OOMAR A LA YR

BXRIE DE MRUUWFIZ A FLFNLRE
lancer una boude de
sauTy tage

Donper l'ordre & la
Déolanchar 1'slnrme
Asaurer uns veille
visuslls aonatante
"{inoarporar {me glratioa
M_M"Yn.

.

S DU mMiLIEY,

Cr ewapcwurar
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APPENDICE 3

RENSEIGNEMENTS QU'IL EST RECOMMANDE D'INCORPORER DANS
LE MANUEL DE MANOEUVRE

SOMMAIRE

1 Description du navire

1.1 Caractéristiques du navire
1.2 Caractéristiques de la machine principale

2 Caractéristiques de manoeuvre en eau profonde
2.1 Comportement au changement de cap
2.2 Cercles de giration en eau profonde
2.3 Giration en accélération
2.4 Essals de correction des embardées
2.5 Manoeuvre d'homme 3 la mer et manoeuvre de cap paralldle
2.6 Performance des propulseurs latéraux
3 Caractéristiques de l'arrét et du contrdle de la vitesse en eau profonde

3.1 Aptitude du navire 2 s'arréter
3.2 Comportement du navire en décélération
3.3 Comportement du navire en accélération

4 Caractéristiques de manoeuvre en eau peu profonde

4.1 Cercle de giration en eau peu profonde
4.2 Accroupissement

5 Caractéristiques de manoeuvre dans le vent

5.1 Force et moments du vent

5.2 Limites de la tenue du cap

5.3 Dérive sous l'effet du vent
6 Caractéristiques de manoeuvre 2 faible vitesse
7 Renseignements supplémentaires

W/2456¢%
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1 Description du navire

1.1

W/2456E

Caractéristiques du navire

1.1.1

1.1.2

1.1.3

1.1.5

1.1.8

Renseignements généraux

Nom du navire, numéro et lettres distinctifs, année de

construction

Jauge brute et renseignements connexes

Jauge brute, port en lourd et déplacement (au tirant d'eau

d'été)

Dimensions et coefficients principaux

Longueur hors-tout, longueur entre perpendiculaires, largeur
hors membres, creux sur quille, tirant d'eau d'été, tirant
d'eau sur lest normal, coefficients de coque en charge d'été
et sur ballast normal

Hauteur totale sur quille

Machine principale

Type, nombre de moteurs et puissance développée

Hélice

Type, nombre diamdtre, pas, sens de rotation, immersion de

1'hélice
Gouvernail

Type, nombre, surface totale de gouvernail, rapport de surface

de gouvernail (en pleine charge et sur ballast normal)

Propulseurs avant et arridre

Type, nombre, pulissance et emplacement
Profils avant et arrildre

Angles morts 2 l'avant et 2 l'arriere : spécifier leurs

dimensions (en pleine charge et sur ballast normal)
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1.1.10 Autres caractéristiques de coque
Surface projetée des profils longitudinaux et latéraux
au-dessus de la flottaison (en pleine charge et sur
ballast normal)
Longueur de la partie centrale du navire dont les parois
latérales sont paralleles, pour l'accostage (en pleine

charge et sur ballast normal)
1.2 Caractéristiques de la machine principale
1.2.1 Tableaux des vitesses de manoeuvre (déterminées sur la base
d'essals ou d'estimations, en pleine charge et sur ballast)
Nombre de tours/minutes de la machine, vitesse du navire et
poussée (en avant) correspondant aux ordres 3 la machine
1.2.2 Régime critique
1.2.3 Délai nécessaire pour modifier le réglage du transmetteur
d'ordres a la machine (tels que spécifiés au paragraphe 3.1.2)
dans des conditions normales et en cas d'urgence

1.2.4 Délal arridre

1.2.5 Régime minimal de fonctionnement (pour les moteurs diesel) et

vitesse correspondante du navire

1.2.6 Nombre maximal de démarrages consécutifs (pour les moteurs

diesel)
2 Caractéristiques de manoeuvre en eau profonde
2.1 Comportement au changement de cap
2.1.1 Résultats de l'essai de giration 1nitiale (déterminés sur la
base d'essais ou d'estimations, en pleine charge et sur

ballast), conditions de 1'essai, schémas de 1'angle de cap par

rapport au temps nécessalre et au trajet du navire

W/2456¢
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2.1.2 Résultats de 1l'essai de changement de cap (déterminés sur la
base d'essais ou d'estimations, en pleine charge et sur
ballast)

Courbes de la distance sur laquelle s'effectue le changement
de cap et point de départ de la manoceuvre d'inversion du
gouvernail pour obtenir l'angle requis de changement de cap

(en pleine charge et sur ballast)

2.2 Cercles de giration en eau profonde (déterminés sur la base d'essais

ou d'estimations, en pleine charge et sur ballast)

2.2.1 Résultats de l'essal de giration
Conditions de l'essai, résultats de 1'essai (avance et
transfert) et trajet de giration 3 pleine vitesse avant en

route libre

2.2.1.1 Cercles de giration en pleine charge et sur ballast (le

trajet de l'arriére du navire devrait &tre indiqué)

2.2.1.2 Les renseignements présentés devraient concerner la
giration sur tribord (2 moins que la giration sur babord

ne présente des différences significatives)

2.2.1.3 La vitesse initiale du navire devrait &tre la pleine

vitesse avant en route libre

2.2.1.4 Il conviendralt de préciser les temps et vitesses pour

les girations de 90°, 180°, 270°et 360°, avec schéma du

navire

2.2.1.5 L'angle de barre utilisé dans l'essai devrait é&tre

l'angle de barre maximal

2.3 Giration en accélération (déterminée sur la base d'essals ou
d'estimations)
Présenter les renseignements pour le navire en pleine charge et sur
ballast de la méme fagon qu'a la rubrique 2.2 pour le cercle de
giration. Le navire accélére départ arrété, machine réglée sur la

vitesse avant maximale de manoeuvre et gouvernail 2 l'angle maximal
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2.4 Essals de correction des embardées (essais ou estimations)

2.4.1 Résultats des essals de manoeuvres en zigzag et de démarrage
en pleine charge ou sur ballast sous forme de schémas

indiquant les changements de cap et 1'angle de barre
2.5 Manoeuvre d'homme 2 la mer et manoeuvre de cap paralldle

2.5.1 Manoeuvre d'homme 2 la mer (essais)
Donner les schémas de giration sur tribord et sur bdbord en

pleine charge et sur ballast

2.5.2 Manoeuvre de cap paralldle (estimation)
Schémas montrant le déplacement latéral du navire pour se
placer sur un cap paralléle en utilisant l'angle de barre

maximal

2.6 Performance des propulseurs latéraux (déterminée sur la base

d'essals ou d'estimations)

-

2.6.1 Schémas de giration 2 vitesse nulle en pleine charge ou sur
ballast pour les propulseurs avant et arridre utilisés

séparément et ensemble

2.6.2 Inclure des schémas illustrant 1'effet de la vitesse en avant

sur la giration
2.6.3 Donner des renseignements sur l'effet du vent sur la giration
3 Caractéristiques de l'arrét et du contrlle de la vitesse en eau profonde
3.1 Aptitude du navire 2 s'arréter
3.1.1 Résultats de l'essai d'arrét (déterminés sur la base d'essais)

Conditions de l'essai, trajets du navire, régime, vitesse,

distance réelle parcourue, erre en avant et erre latérale.

W/2456¢
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3.2

W/2456¢F

3.1.2

Effectuer deux essais ou plus, et notamment un essai de
passage d'arri2re toute 3 la vitesse maximale en route libre
en avant et un essal de passage de la vitesse maximale en

avant 3 arridre toute

Performance 2 1'arrét (estimation)
Donner des renseignements et schémas concernant la distance
réelle parcourue, l'erre en avant, 1l'erre latérale avec
indication du temps nécessaire et facteur de ralentissement
sur la distance réelle parcourue (distance/ralentissement d'un
noeud) pour le navire en pleine charge et sur ballast, pour
les manoeuvres sulvantes :

vitesse maximale en route libre : en arridre toute

pleine vitesse avant : en arridre toute

demi-vitesse avant : en arridre toute

vitesse lente avant : en arridre toute

vitesse maximale en route libre : stopper la machine

pleine vitesse avant : stopper la machine

demi-vitesse avant : stopper la machine

vitesse lente avant : stopper la machine

Comportement du navire en décélération (déterminé sur la base

d'estimations)

3.2.1 Capacité de ralentissement (estimation)

Donner des renseignements et schémas concernant la distance
réelle parcourue avec indication du temps et le facteur de
ralentissement du navire en pleine charge et sur ballast pour

les manoeuvres sulvantes de la machine :

vitesse maximale en route libre - "attention machines'
en avant toute — en avant demie
en avant demie - en avant lente

en avant lente - en avant trés lente
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3.3 Comportement du navire en accélération (estimation)

3.3.1 Donner des renseignements et schémas concernant la distance
réelle parcourue avec indication du temps nécessaire au navire
pour passer de la vitesse zéro 34 la vitesse maximale en route

libre
4 Caractéristiques de manoeuvre en eau peu profonde
4.1 Cercle de giration en eau peu profonde (estimation)

4.1.1 Cercle de giration en pleine charge (indiquer le trajet de

1'arrigre du navire)

4.1.2 La vitesse 1nitiale du navire devrait &tre la demi-vitesse

avant

4.1.3 Il conviendrait de préciser les temps et vitesses pour les

girations de 90°, 180°, 270°et 360°, avec schéma du navire

4.1.4 L'angle de barre devrait &tre 1'angle maximal et le rapport de

la profondeur de l'eau au tirant d'eau devrait étre de 1,2

4.2 Accroupissement (estimation)

4,2.1 Etablir les courbes pour eau peu profonde et largeur de chenal
illimitée, en indiquant l'enfoncement maximal en fonction de
la vitesse du navire pour différents rapports profondeur de

l'eau/tirant d'eau
4.2.2 Etablir des courbes pour eau peu profonde et restreinte, en

indiquant l'enfoncement maximal en fonction de la vitesse pour

différents facteurs d'obstruction

W/2456f¢
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5 Caractéristiques de la manoeuvre dans le vent

5.1 TForce et moments du vent (estimation)
5.1.1 Donner des reunseignements sur la force et les moments du vent
agissant sur le navire pour différentes vitesses et directions

relatives du vent en pleine charge et sur ballast pour

faciliter 1l'accostage
5.2 Limites de la tenue du cap (estimation)
5.2.1 Donner les renseignements qul indiquent les effets du vent sur
l'aptitude du navire 2 tenir le cap, en pleine charge et sur
ballast

5.3 Dérive sous i'effet du vent (estimation)

5.3.1 Donner des renssignements sur la dérive du navire sous l'effet

du vent quand 1l lul est impossible d'utiliser ses machines
6 Caractéristiques de manoeuvre & faible vitesse (essal ou estimation)

6.1 Donner des renseignements sur le régime minimal de la machine

principale et la vitesse correspondante du navire

6.2 Renseignements sur la vitesse minimale & laquelle le navire peut

tenir le cap pendant l'erre en avant aprds l'arrét des machines

7 Renselgnements supplémentaires
Tnclure dans le contenu du manuel tous autres renseignements

supplémentaires pertinents, notamment ceux qui concernent le

fonctionnement des commandes de la manoeuvre a la passerelle.
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