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Un message de I'honorable David Emerson, ministre du Commerce
international et ministre de la porte d'entrée du Pacifique et des
Olympiques de Vancouver-Whistler

Llnitiative de Ta Porte et du Coridor de 1'Asie -Pacitique reconnait que le Canada estune nation commengznte.
AiksT, pour conserver notre capacité & concurrencer dans un monde en évalution, nous devons adopter un
nouveay getre de leadership. De nos jours, Te succés du comneerce intemational est tibutaire du mowwvement
opportur et efficient des marchandizes et des personnes dans des chaines mondiales d'approvizionnement.
C'est pourguoi Tes gqouvernernents doivent adopter de nouvelles approches et donner aus entreprises les
outils dont elles ontbesoin. La réponse de notre qouvermernent, cest cette iimportante initiative, A€ sur des
Fresures mpides, une orientation & long terrme et, plus important encore, des résultats concrets, notre plan
accroitra Vefficience de Ta Porte pour mieus desserdr TAménque du Mord et permettra de mmieus outiller le
Canada pour quil puisse en bénéficier au maximur . Ces nouveaus investissements, nouvelles politiques et
nowvelles mesures réglementaires seront avantageus pour les exportatedrs et les importateurs partout au

pays. En outre, notre vision préconise une collaboration entre les gowverrements et les leaders du secteur
privé. Il en résultera un Canada plus concurrentie], etce pour plusieurs années & venir,

Message de 1'honorable Lawrence Cannon, ministre des Transports,
de I'Infrastructure et des Collectivités

Plus que jamais, un leadership estessentie] pour que le Canada continue & prospérer dans un monde

en évolution. Ulhitiative de Ta Porte et du Corridor de 1'hsie-Pacitique est congue pour tirer profit des
tnultiples avantages du Canada au chapitre des transports et de sa géographie et, d'un point de we
hiztorique, i permettre dagir cormme trerplin vers Tes marchés érangers. Mouws nous concentrons sur
Tinfrastructure de transport gui appuie le commerce intetnational. Cette approche pramet de masimiser
Ta cortribution du réseau de transport du Canada 3 notre prospérité & Tong terne,

Llnitiative est menée par I'honorable David Emerson, ministre du Commerce
nternational et ministre de 1a porte d'entrée du Pacifique, en collaboration aver
I'honorable Lawrence Cannon, ministre des Transports, de Tinfrastructure et des

Lollectivités, athsi que d'autres minstres clés.
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L'IMITIATIVE DE LA PORTE ET DU CORRIDOR
CAMADIENS DE UASIE-PACIF IOUE

Llnitiative de 1a Porte et du Corridor de T'As1e -Pacifigue
renforcera la position compétitive du Canada au chapitre du
comrmerce intermational avec la région de TAsie -Pacifique.

Sa mission consiste & faire de Ta Porte et du
Corridor canadiens de T4 sie-Pacifique e
rneillenr résean de transport qui soit pour
appuyer les chaines mondiales dapprovision-
ternent entre TAmérique du Mord et Thsie.
Ulnitiative wise plus spéeifiquernent a ;

« stimuler le commerce du Canada avec 1a
réqion de Thsie-Pacifique;

« accroftre Ja part de Ta Porte sur le marché
des importations en provenance de 1h:e
pat cohteneur & destination de TAmérique
du Mord;

« améliorer Fefficacité etla fiabilité de 1a
Parte pour les exportations canadiennes
et nord -ameéricaines.

La Porte et le Corridor de I'Asie-Pacifique sont
ur résean d'infrastructures de transport qui
comprend les ports situés dans le Lower
Mainland de Ta Colornbie-Britannique et
c21ui de Prince Rupert, Teurs Tiens routiers

et ferroviaires principaus sEtendant dans
T'Ouest canadien et au sud jusqu'aus Etats-
Unis, Tes passages frontaliers clés, etles

principaus aéroports canadiens. Le résean
dessert Tenserble du Canada et et Taccent
surles échanges commerciaus aves la région
de Thsie -Pacifique.

Llnitiative de 1a Porte et du Corridor de I'Asie-
Pacifique constitue un ensemnble intégré
dimvestizsements etde mesures politiques qui
augrienteront Ta capacité et Tefficacité de Ta
Porte etdu Comridor de Thsie -Pacifique, ainsi
que Ta capacité du Canada & en tirer profit,

Elle reflete Pengagement du qouvermerment
du Canada & tavailler en partenariat aves les
qowemmernents provinciaus, Jes divigeants du
secteur privé etdautres intervenants,

Ulritiative met Taccent sur des résultats concrets
par ure série dinvestissements immédiats et
de rnesures politiques. Elle introduit aussi des
orientations stratégiques a long terme. Son
orientation a=ée sur efficacité sert autant les
objectifs de compétitivité que de durabilité.



LE CAMADA ET LE COMMERCE MONDIAL

Er tant que T'un des pays les plus tbutaires des échanges commerciaux au monde, e
Canada dépend fondamentalement du cormmerce international pour sa prospérité. Pour
rathtenir son niveau de vie, le Canada doit powvair relewver les déhis de la dynamigue
du comrerce mondial qui évalue rapidement. Cette dynarmique estdéterninée par la
circulation rapide, siire etiminterrompue des marchandises et des personnes au sein
des chaines dapprovisionnement et de transport a 1'€chelle mondiale.

ectaculaire des progrés
Graphique 1 - Commerce maritime mondial de cargaisons selon le type de cargaisons, 1980-2004
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déterrinant de la cormpétitivité,




Possihilités offertes par 1a Porte : Graphique 2 - Importations de conteneurs traversant la Porte de I'Asie-Pacifique par destination canadienne, 2004
compétitivité et investissements
de I'étranger 50%

Les experts présentent de plus en plus 40%
les ivvestissernents dans Iinfrastructure Tige
Al comnmercE comme étant essentiels 3 Ta pro-

ductivité et auy investissements directs de 20%.]

Tétranger. Historiquement,les zones situées

aux intersections et en bordure des routes de 10 %

cornmnerce ont terdance & Btre plus propéres., l
0% ‘ == [
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30 %

Au cors des 20 demigres années, les poli-
tigues axées sur le marché dans le secteur
cahadien des transparts ont contribué i

des hausses de productivité netternent
supérienres & celles de T€conomie générale,
Ces gains s& sontamenuizés. Les mesures 25 -
politiques etréglementaires qui ont amené
25 gains (commetcialisation, privatisation,
déréqletnentation) étaient spécifiques &
chagque mode de transport. De nos jours, les
produits sont rarement transportés par un seu
tode. La réalisation de gains de productivité,
parune plus grande intégration du réseau ]

de tranzpart en ce qui a ralt aux chaines o : : “ H : “ H : “ H B

da ppra visionnement & Véchelle mondiale . Colomhie-Britannique ~ Alberta Saskatchewan Manitoba Ontario Québec Provinces atlantiques

Source : Transports Canada

Graphique 3 - Volume des exportations totales prévues, par province, traversant la Porte de 1'Asie-Pacifique
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Source : Transports Canada

tnotive grandement Vapproche & T¥gard
de 1a Porte.
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LE CANADA ET LE COMMERCE MONDIAL

<« Shangai-Chicago », une occasion a
saisir pour 1a Porte et le Corridor
canadiens de 1'Asie-Pacifique

Le Canada occupe une positioh géographique
Uhigque paur prospérer en tant que carrefour
entre T'Amérique du Mord et les éconormies en
essor de 1hsie, dont celles de la Chine, de
'Inde et de la Corée, et bien siir du Japon. La
Parte et le Cormdor canadizns de TAsie -Pacifique
offrerture infrastucture de transport maritime,
ferrowiaire, rautitre et aérienne de classe
rondiale qui estsituée plus prés de Thsie que
celle de ses concurrents nord -américains. De
plus, la population canadienne entretient des
liens culturels, familiaws et commerciaus solides
avec les pays de Thsie-Pacitique. Ces aspects
représentent des atouts irnportants pour le
Canada sur e plan du commerce international.

Le positionkerment de Ta Porte et du Corridor
pour desserdr efficacerment Nensernble du
rnarché nord -américain permettra & ses four-
hisseurs de services de transport de réaliser
d'itnportantes éconoties d'échelle. Les expor-
tateurs et les importateurs, y compris les
entreprizes productrices de rmatieres premikres
de 10uest qui se serviront de Ta Porte et du
Corridor, profiteront des économies réalisées,

Graphique 5 - Prévision du trafic total de conteneurs sur la cote Ouest canadienne

— Scénario optimiste

Scénario pessimiste

millions de conteneurs
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Source : Stratégie sur les ports de Ta Colombie -Britannique
Eléments équivalents vingt-pieds

Cependant, pour saisiv cette occasion, le

Canada doitrapidement se mabiliser afin

de faire face 3 des déhis dans plusiewrs

domaines

Capacité : Lauginentation sans précédent du
traficde marchandises passant par Ta cite
Ouest du Canada pousse & se3 limites 1a
capacité de infrastructure.

Pratiques en matigre de politique, de régle-
tnentation et d'exploitation : Les exigences
gouernernentales en matigre de politique
etde régletnentation, ainsi que les pratiques
dexploitation du secteur privé, ont un impact
sur T'efticacité et Tutilization de Ta Porte et du

T
2012 2016 2020

Corridar, ainsi que sur les nvestissements
quiy sont faits,

Gouvernatice : La Porte et le Coridor ne sont
pas Taffaire d'un seul propriétaire. 1 faut que
toms les ordres de gouvernement et e secteur
privé ttavaillent en partenatiat pour traiter la
waste gamme de mesures nécessaires pour

Ta réalization dune approche wéritablement
intégrée. Les mécanismes de qouvernance
dotvent favorizer une utilisation maximale
des atouts existants.

Le vile de votrs gouvernement fédéral
Le gqouwernemnent Tédéral a la responsabilité d'encourager Tefficacité, Ta séourité, Ta sireté et la durabilité du réseau national de ransport dans
tous les modes. Ces objectifs fondamentaus sont prorus par Tentremise de politiques axées sur les structures du marché, de réglements, de
lois etdinvestissements dans Tinfrastructure. Le gowvernement Tedéral a aussi Ta responsabilité de gérer Ta frontigre canadienne de manikre
efficace et sécuritaire, de défendre les intéréts du Canada au niveau du commercs ntemational et de positionner le Canada de telle sorte quil
puisse Btre corpétitif et prospérer dans 1'éconotnie mondiale.




LE CANADA ET LE COMMERCE MONDIAL

Approche intdgrée a Végard

de la Porte

Les portes en transport sont des systémes
cotnplexes aus nombreus composants
tnobiles etreliés. Lapproche & 1'égand de
Ta Porte corprend uke stratégie en matiére
de politiques et dYinvestissements, qui est
basée sur les principes suivants

« Une porte estun systeme d'infrastruc-
tures de transport maritime, rontier,
ferroaaire etaérien dimportnce nationale
pour e corntnerce intetmational & Tintéreur
d'une zone géographique définie.

« Une stratégie en matigre de porte doit
traiter de fagon intégrée des questions
dYnvestizsement, des politiques etde Ta
réqlementation qui affectent Tefficacité
etla fiabilité du systeme.

- Elle doit taiter Egaletnent, de fagon dingée
et précise, dimportantes questions non
relides & Minfrastructure et aus transports,
tnals cruciales pour le développernent et
Texploitation de la porte.

- Le partenariat n'est pas quun slogan,

[itnportants Elérents des portes appar-
fiehnentaus secteurs public et privé et
sontréglementés et taxés par tous les
ardres de gouvernement. Done pour une
action intégrée etuniforme, 11 fautun
partenariat concret, qui repose surun
COR3ENSUS et une vision commune de tous
les participants.

« Lengagement ne porte pas seulement sur

Toptirmisation des investizsements publics.
Les investisserents privés sont nommbreus
et cortinus dans Vinfrastructure ferroviaire,
portuaire etaéroporiaire. 11 faut que les
qouvemetnents Etablissentun enviran-
hefnent propice aux investissements privés
dans les portes, tout en protégeant
Tintérét public.

BT e =

e cadre poli Baus rattonal sur
les portes et las corndors
CORREFCIAUE SRSl guEs
[uelques régions canadiennes se prétent 3
une approche intéqrée en matisre de porte
dii & des walutnes de cornerc intemationa]
irmportants & Téchelle nationale et i des
conzidérations de principe & 1'égard des
transports. Le qouverremment du Canada est
eh train dElaborer un cadre politique national
surles portes et les corridors comenerciaus
stratéqiques qui otentera les actions futires.
I sarticulers autour des concepts clés et des
lecons découlant de TVlnitiative de la Porte et
du Corridor de T4 sie -Pacifique.

DVimportanites mesures ant dé & &t prises
paut arnéliorer Finfrastucire de transport
Tz Porte de Windsor, etun processus binational
de s&lection d'un nouveau passage frontalier
continue de progresser.




L*INITIATIYE DE LA PORTE ET DU CORRIDOR D'E L'ASIE-PACIFIQUE

Llnitiative de la Porte et du Cormdor de TAsie -Pacifique doit relever les déhis et saisir les nouwvelles
possibilités au chapitre du commerce international. Dimportants nouveaux investissements, de
nouvelles politiques et de nouveaux mécanismes réglementaires seront nécessaires pour ameéliorer
l'efficience et T'efficacité de 1a Porte et du Corridor de T'Asie-Pacifique et son exploitation par le
Canada. De plus, Ilmitiative définit des orientations pour une collaboration continue, des actions
futures et une stratégie a long terme.

Elle s'appuie sur les éléments essentiels suivants

¥ INFRASTRUCTURE STRATEGIQUE

W@ INVESTISSEMENTS DU SECTEUR PRIVE ET INNOVATION
W3 SECURITE ET EFFICACITE A LA FRONTIERE

Y3 GOUVERNANCE DU 21F SIECLE

W3 RENOUVELLEMENT DES POLITIQUES

Llmitiative de 1a Porte et du Corndor
de T'Az1e-Pacifique de o1 millions
s pohstitue un niveau d'aide
ent pour 1infra
au Lanada. Le budget de man 200k
prévaitune enveloppe globale de

. 16,5 millhards de dallars en aide
Investissements dans la Porte et le :

Corvidor de I'Asie-Pacifique 591 millions % fedérale a Tapput de Finfrastructure

provinciale, tertoriale et municipale.
Engagements immédiats : 321 millions &

Irrvestissements futrs : 200 & millions §

Fonds d'nfrastuctire de tansportde Ta

Parte et du Cormidor de Thsie -Pacifique : 2335 rillions 5
Iniatives de compétitivité fhon rehées 3 infrastucture) © 27,3 mllions 5

Faire progresser lnitiative : q,2 millians

Un processus accéléré visant Identification des futures priorités ainsi que

I'élaboration etla mise en ceuvre d'une stratégie & long terme favorizant

ure callabaration continue.



Initiative de la Porte et du Corridor canadiens de
s .pe . ' e L. Légende
I'Asie-Pacifique : exemples d'engagements immédiats
A ——— Route principale

Voie ferrée principale

i - -
® Passage frontalier
—

i ! X

le parc national Banff. ~, =
DAShdLODI)

Hegina|

Lower Mainland

\

Echangeur du pont
de lariviere Pitt
et Mary Hill

Ao g A

éroporf;

internation 1l P
I.égende de VancouyEr;

[141) | Evaluation
aport, environnementale

| Raccordement de Delt:

Route | route périphérique sud 7 de laroute sud
. , | du fleuve Fraser (parcours du fleuve Fraser
Voie ferrée | adéterminer)
) Dragage du
® Passage frontalier fleuve Fraser
- Port
@ Aéroport
@ Sauts-de-mouton
Intermodal Corridor ferroviaire
Roberts Bank
OO .




@ INFRASTRUCTURE STRATEGIQUE

Orientation

Ulrnitiative vise pincipalement a arméhorer 1a capacité et efficacité de Ta Porte et du Comdor canadiens de Thsie -Pacifique.
Alors que les approches traditionnelles en ce quia trait aux investissements dans Pinfrastructure reposent sur une
grande variété de facteurs, celle de la Porte se concentre sur les marchandises et les personnes circulant entre
I'hmérique du Mord et T'4s1e. Par le développement d'un plan intégré & long terme pour 1nfrastructure de 1a Porte
etdu Cormidar, I'lmitiative wise & faire face aux problemes reliés aux embouteillages émergents et aux points de
transbordernent multimodaus. Ulnitiative vise ausst a renforcer Ta réputation de la Porte et du Corridor en tant que
liaison fiable, efficace et sécuntaire entre TArmérique du Mord et T4s1e.

Mesures immédiates

Le gouvemement du Canada consacre des fonds & un certain nombre de projets de transport pour régler des problemes
urgents de capacité et de congestion qui nuisent a Tefficacité de 1a Porte et du Corndor de TAs1e -Pacifique. Ces
hvestissements seront combinés & ceux d'autres gouvermements et du secteur privé pour profmouyoir des Naisons

plus efficaces et imnterrompues entre les divers modes de transport.

Un total de 283 millions de dollars estimmédiaternent atfectd aux projets dinfrastructure décnts cr-dessous. 54Ty a e,
ces projets serant entrepris dans le cadre d'ententes de partage des colits avec les provinces et, dans certains cas, les

runicipalités et le secteur privé,

Echangeur du pont de Ta riviire Pitt et hdany Hill

- Sgwt faddnale | rmiivaun @2 GO rrallions g
Follars sur guats ars
Ce projet faciliters le flux des échanges corm-
Frepcians en rernp lacant dews ponts toumants

qui ne peuvent plus accommmoder les valumes

de traficactuels en période de pointe. Le
pont de Ta rivigre Pittrelie d'importantes
installations Ecoromiques et de transport,
cornine Ta gare de tHage intermodale du
Canadien Pacifique, & Ta région métropali-
taine de Yancouver. Cet investissement
réduira la durée des déplacements et
améliorera Ta fiabilité de Ta raversée de Ta
rivigre Pitt. I permettra aussi daccroftre Ta
sécyrité, de réduire 1irmpact du rafic com-
rnercial sur les murnicipalités du secteur
tord-estde Ta région métrapalitaine de
Yancowwer et de favoniser Ta planification
écologique des transports,

Passages supérieurs et inféneurs dans le
cotridor ferroviaire Roberts Bank

- Bort Féddvale  jusqund S0 willions de dollars

La construction d'un certain nombre de
sauts -de-rmouton 3 Intérieur du corridor
terroviaire Roberts Bank, qui s'étend sur
une distance de B kilométres, augmentera
Tefficacité du transport ferrowviaire,
améliorera Ta fluidité de Ta circulation
locale et éliminera les retards des
wihicules dYintervention d'urgence ainsi
que Ta tmarche au ralenti des véhicules

AuX passages a hiveau, Le corridor compte
39 passages a niveau. dvecdes taihs dépas-
sant fréquernment trois kilorEtres de long,
GRS PASSAQES B Riveau représentent un
problemme majeur pour Tefficacité du service
ferraire etla qualité de vie des collectivités
aviisihantes. Une étude approfondie est

eh cours pour détertniner les endraits qui
bénéficieraient Je plus dinvestissements
dans des sauts-de-mouton. Les options
résultantes serontabordées avec les
tnukicipalités et d'autres intervenants
pendant Tautoree 2006, Ce projet sera
cotrplémnentaire aus investissements
apportés & Roberts Bank par Thdininistration
purtuaire de Yancouwver, 2ins quiaus
investissernents du CM et du CP au Corridor.

Elargissement & quatre voies de Ta
Transcanadierne dans le parc national Banff

- Jusgud 37 wallions de dollars sy quatee ans

LETargissement & quatre voies de Ta
Transcanadienne dans le parc nationa] Banff
du Canada esten cours. Les investissernents
faits dans le cadre de T'lhitiative de Ta Porte
et du Corvidor de T'hsie -Pacifique pernet-
trokt des élargissernents additionnels de Ta
route et contribueront & Eliminer Tun des
plus irmportants goulots d'étranglement
entre les willes de Yancouwver et de Calgany.
Lévaluation environnerrentale du projetest
tertrinée etut qroupe consulEnf comprenant
divers intervenants esten place pour suivre
le déroulernent du projet. Le projet comprend
des resures dstEnuation ervironnemertale,
telles que Tinstllation de clitures dexelusion
de Ta faune ains que des passages inférieurs et
supérieurs pour faciliter les déplacements
d'anitnaus le Tong des couloirs fauniques.
Ces mesures sont considérées comene des
pratiques de clazse mondiale pour des
projets de transport Foutier durable,

11




Deltaport, prés de Yancouver, C.-B.

-

s i 8

rl L

Lre porte et uk corndor durables
Laugrmentation des changes cormmerciaus
wia Ta Porte et le Corridor met déja 3
Iépreuve la capacité du réseau eta des

Rowte pérphénigue sur Ta rive sud du flewye Fraser
- Raocondsment de Daltgport

Le financerment fédéral pour e raccordernent
de Deltaport dépendra de plusieurs facteurs,
dont TachEvement du processus d'évaluation

- B faddnale pusquy 100 wallions de dollars

La construction du raccorderment de Deltaport
& 1a route périphérique sur Ta rive sud du
Hleuve Fraser facilitera Je rmowverment des
produits des marchés intermationaus tout

eh réduisant les conséquences sur e milieu
local. Ce projet prévait Taménagetnent dune
wirle est-ouest réservEs auE CAFI0NS pour
contourmer les réseaus Foutiers mUnicipans
et permettre un accds routier fluide entre
Deltaport et la route 99.

La route périphérique proposée surTa rive sud
du fleuwe Fraser consiste en une nowwell: route
& quatre voies de 40 kiloretres. ETle Tongers 1a
Five sud du fleuve Fraser depuis DeltaportYay
frowte 173, au sud -ouestde Delta, jusqus
lintersection de Ta 176" Sreet (route 150 et du
pontGalden Ears & SurveysLangley. La nouwvele
route, qui prévaitune Tirmite de vitesse de

a0 kimdh, reliermit des installations principales
cornmme le terninal & comteneurs de Deltaport
de Phdrministration poriuaive de Yancouwer,

les quats de Fraser Surrey, Ta gare de triage
interrrndale du Canadien Mational et de
hotribrews secteurs industiels.

ervironnerentale pour e rangon de Ta route
périphérique surla rive sud du flewse Fraser.

- Evaluation srvironnementils

- Bt faddeale | pusquti 2 wallions de dollars
S U ahs
Bien que e gouvertiement fédéral s'engage
uniguemnent au raccorderent de Deltaport,
1l appuiera le travail nécessaire en matizre
d'évaluation environnementale pour le
projet en entier de route périphérique
surTa rive sud du flewwe Fraser.

Travaux de dragage de Thdministration
portuaire du flewve Fraser

» Bartfeddeale | fusqud 4 rallions de dollars
SUF U ans
Cette subvention cotnpensera les colits
du dragage assumriés par Phdministration
portuzire du fleuve Fraser pour 1e maintien
d'ure profondeur d'sau opérationnelle
slire pour la nawvigation et Ta prévention
des inondations.

répercussions sur Tenvironnemnent et la
qualité de wie dans les collectivités Tacales.
Llnitiative de Ta Porte et du Corridor de
'hsie -Pacifique, tout en se concentrant sur
Tarnélioration de Tefficacité, offre une
approche pour aider & gérer les répercus-
sions environhementales quientraine Ta
hausse du corrimerce.

Les investissements stratégiques dans
infrastructure de Ta région congestionnée
du Lower Mainland et des etvrons, tels que
les sauts-de-mouton et Tutilisation de
systernes de ranspart intelligents (ST1D,
améliorerant Ta fluidité de Ta circulation,
réduiront 1es émissions produites par

la rmarche au ralenti des véhicules et
amélorerant a qualité de vie des collec-
tivités favarisant ainsi le commerce.

Chaque projet finance dewm satizfaire &
Tenzemble des exigences applicables en
matiere d'examen environnemental et faire
Tobjetdétudes techniques et conceptuelles
approfondies.
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Fords @infrastructure de ansport de la Porte et du Lorndor de Vdsie-Pacifiqus
Une sotmme additionnelle de 233 5 millions de dollars est présvue dans le Fonds dYnfrastructure de
transport de la Porte et du Cormdor de PAsie-Pacifique pour de futurs investissements destinés a
améliorer la flunidité des échanges cornmerciaux intemationaux a 1inténeur des infrastructures de la
Parte et du Corridor. Les décisions concermant ces investizsements seront prizes en 2007.



@ INVESTISSEMENTS DU SECTEUR PRIVE ET INNOVATION

Orientation

Lapproche & 1'8gard de Ta Porte exigera bien plus que des investisserents fédéraux en matiere dinfrastructure. Le |
secteur prive a grandemment investl ces derikres années dans les infrastructures portuaires, ferroviaires et aéroportuaires.
Cependant, 11 faut faire bien davantage pour que le Canada puisse relever les défis du commerce mondial au cours du

21* s1ecle. Le gouvemement du Canada s'estengagé a oréer des conditions favorables aus investissements du secteur privé
dans I'infrastructure, tout en protégeant I'intérét public général. Les politiques de tous les ordres de gouvernement ont
un impact sur les montants que le secteur privé est disposé d investir ains que sur les Neux visés et le moment oppor-
tun. Ces politiques dotwvent Btre examinées dans Toptique de Ulritiative de Ta Porte et du Corridor et dans le cadre d'une
approche ntégrée qui wise a renforcer la position compétitive du Canada au sein du commerce htemational

Linnowvation —des technologies, des procédures de réglermentation ou des pratiques dexploitation — est auss
essentielle & Foptirmisation de 1'efficacité de Minfrastructure actuelle de 1a Porte.

Mesures immédiates

Déplaietnent de systétnes de transport
intelligents ; Centre de gestion du tratic

« Bartfédéeals | fusou'd 2 rallions de
dollars sur quatrs ans
Un centre de gestion du trafic dans Te
Lower Mainland de Ta Colombie -Britannique
servira de pointde coordination pour Ta
surveillance et le partage de Tinformation
concernant les conditions de Ta circulation
sur le réseau routier principal et dans le
systeme de transport en commun. Le sys-
tErie visera spécifiquement a améliorer
Iécoulerent international etinter-
provincial des marchandizes.

Législation

- Les modifications apportées a la lod surles
Farsports au Canada et Tintroduction du
projet de dod surles adroports au Canada

au Parletnent par le gouvermetnent fédérl |
wisent en grande partie & favoriser Ta

stabilite réglermentaive. Cette stabilis fnvesissements prévus parle secleur prve, 2004- 2010

. . . Chernins de fer (CH et CP) 1,2 milliard 5
et cohérence fournissent Ta base solide _ _ _
- . S Parts, y commpris les exploitants de terminaus (port de Yanoouver,
dont le secteur privé a besoin pour justifier _ .
. . . port du flewve Fraser, port de Prince Rupert) 1,2 milliard 5
des investizsements majeurs dans A i ) i 4 i Cal
Virfrastructure de Ta Porte et du Corridor. Eroports {aeruEurt.s interhationaus de Yancowver, Calgany, _
Edtnontan, Winnipeq et Pearson) 3 milliards 5
Total 5,4 milliards $
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@ SECURITE ET EFFICACITE A LA FRONTIERE

Orientation

Létablissernent de Ta Porte et du Corndor de Thsie -Pacifique comme destination et ervironnernent d'atfaires séountaires

etefficaces procurera un avantage compétitif au Canada. Le Canada posséde déja un des réseaux de transport les plus sirs etles
plus sécuntaires etun des programimes frontalhiers les plus séountaires etefhicents au monde. Cependant, Te secteur de Ta siireté
test pas du tout statique, 51 bien que Taméliormtion continue est impératve.

Depuis 2001, le gouvernement fédéral s'est engagé a verser des fonds supplémentaires considérables pour 1a sireté
des frontigres et du transport. Les installations de transport de Ta Porte, notarmment Faéroport international et le port
de Vancowver, ont profité directernent dinvestissements dans Ta siireté et Tefficience des mowvernents frontahiers. Un certan
notnbre dautres initiatives de siireté majeures se rapportant 3 la Porte et au Corridor sont en cours d'€laboration,
notarnment dans les domaines du transport ferroviaire, du transport en comrmun, du transport routier, du transport
interrnodal etdu fretaénen, etdes opérations mantimes, qui comprennent un nouveaw nowveau programme dhabili-

tation de sécunté pour les travailleurs portuaires et la surveillance dans les ports.

Limtiative de Ta Porte et du Comdor de Thsie-Pacifique permetd'identifier, sous une autre optique, des possibilités
dinnovation et des resures précises qui feront en sorte que Ta Porte derneure au premier rang de la sireté etde Tethicacité,

Mesures immédiates

Services fronliers a TPhdeinistation poruaire
de Prince Rupert

- usgurd 28 walfions Gz dollars sur quatee aks
Lhdministration portuaire de Prince Rupert
esten train de construire un nouveau terminal
a corteneurs, dont Touverture est présue 3
Iz fit de 2007. Uk programene des douanes
pOMF CORTEREUrs maritites, semblable &
celui qui existe défa dans tous les ports
rnaritirmes achalandés au Canada, sera bl
pour garantir des services frontaliers sirs et
efficaces pour le terrminal. Le gouvemement
du Canada irvestit 20 millions de dollars

pout Ta construction du terminal qui dewvrait
traiter 300 000 cohteneurs dés sa premikre
anhée dactivité et1 million de contereurs

par année d4ci 2012,

Evaluation de 1a slireté de 1a Porte et
du Corridor

Dans le cadre de Vlnitiative de Ta Partz et du

Corridar de T'hsie -Pacifique, Te gouvermerment

du Canada évaluera les questions de sireté
liges spécifiquernent & la réputation et au

Systerne mobile YaC
contrfile de Ta sireté des

Conteneurs

terdetnent de Ta Porte. Cette évaluation,

au cours de Taquelle les intervenants seront
consutés, dentifiera les amélorations
possibles de Ta Porte et du Coridor er matiére
du siireté et defficacité.

Port de Prince Rupert




Orientation

@ GOUVERNANCE DU 21F SIECLE

Cormme les questions ayant un mpact direct sur Tefficacité de 1a Porte et du Corridor et sur leur exploitation sont
ntinerment religes les unes aux autres, 11 vautrmiewx les ratter de fagor intégrée plutdt quindépendamment. Pour ce faire,
un partenaniat est essentie]. Uapproche 3 1'égard de la Porte offre un cadre cohérent favarizantun leadership comrmun
etune collaboration ciblée entre les divers partenatres des secteurs public et privé qui exercentun contrile ou une influence

sur les aspects clés.

De nowvelles approches de gowvernance, qui refletent une perspective surle comrmerce mondial ouverte sur Texténeur, sont
requizes afin de garantir I'efficacité maximale des atouts existants.

Pour le gouvernement du Canada, lntiative a aussi une dimension interme. Plusieurs rmimsteres fédéraux ont des
responsabilités ayant un impact direct sur la Porte. Les mesures rmmédiates prévues dans le cadre de cette imtiative
cotnprennent des activités menées par Transports Canada, le rinistere des Affaires érangéres et du Commerce Intemational,
Diversibication de Téconomie de 1uest Canada, 1'hgence des services frontaliers du Canada, Parcs Canada et Ressources
humaines et Développement socal Canada. Un élément conting de Tlninative sera Tétablissernent d'un programme de
renouvellement des polifiques qui wise en partie 3 éviter la gestion cloisonnée, pour prormouvair le développement et
l'exploitation a long terme de Ta Porte et du Cormdor.

Pour que Tlnitiative de la Porte et du Comidor de Thsie-Pacifique sottun succes & Tong terme, 11 faudra des engagements renforcés
a I'égard de la coordination et de Tntégration des politiques au sein de 1administration fédérale et de tous les ordres de

qouvernemment et du secteur privé,

Mesures immédiates

Intégration des ports du Lower Mainland

« Pour arméliorer Ta compétitivité du Canada
dans le cortexte commercial mondial, e
gouvernerent du Canada collaborera avec
les administrations portuaires du fleuve
Fraser, de Morth-Fraser et de Vancouver
pour examinet la possibilité de créer une
nouvelle administration portuaire pour e
Lower Mainland de 1a Colombie-Britannique,
Lobjectif est damméliorer Ta coordination des
activités portuaires. Des discussions entre le
qouvernmerment du Canada et des représen-
tants des adeinistrations portuaires ant Eté
amuorcées en juillet 200k,

Forun sur le carnionnage dans le
Lower Mainland

« Pour améliorer 1a logistique etréaliser des
gains defficacité dans le Lower Mainland,
le forumm, rené par Ta Colomnbie -Britnnique,
perriettta aux propriétaires -exploitants de
catniohs etd d'autres intervenants de
Tindustrie du transpart par camion porte -
conteneurs sur courte distance dans le Lower
Mainland de discuter des pratiques opéra-
tionnelles et daborder d'autres questions. Ce
forurn estune partie irmpartante des efforts
et joints déplayés pour améliorer Ta fiabilité
de Ta Porte et du Corridor de Thsie -Pacifique.

Forte de Vdsie-Baafiqus
FREEEY SO U CORS SRS

Des organizations telles que Te Greater
Yarcouwver Gateway Courcl ont contribué
& forger un consensus pour traiter des
enjeus etdes opportunités interreliés
qui tauchent Tensemble des modes de
transport sur la chte Ouest du Canada.

Ces deus dernigres années, le qouverte-
tnentde Ta Calambie-Britannique a
entrepris dimportantes recherches et
travaillé avec des parties concerrées
pour frettre au point le programme de

Iz Parte de Ta province.

Llnitiative de Ta Porte et du Corridor de
T'hsie -Pacifique cherche & sappuyer
sures sucties et sur d'autres, eta faire
progresser le concept de Ta Porte,
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@ RENOUVELLEMENT DES POLITIQUES

Orientation

Au riveau conceptuel, diverses questions sont souvent associées a la Porte etau Comdor de Thsie -Pacifique. Cependant,
I'lmitiative fédérale de 1a Porte et du Corridor de 1'Asie-Pacifique se concentrera sur les questions qui sont les plus
concreternent lées & ses objectifs, dest-a-dire un programeme ciblé de politiques ayantune incidence directe sur
I'ethicacité de 1nfrastructure de transport atin de définir Ta Porte et le Corridor ou Teur exploitation.

Dans ce contexte, les questions clés pourraient inclure la planification de Tutilisation des terres, les politiques macro-
Econormiques, les questions Tiées au marché du travail dont la dispombilité d'une main-d'euvre qualibiée, les accords
internationaux dans des secteurs comme le commerce et le transport aérien, la promotion ciblée du commerce et des
nvestissements, Tharmonisation des normes, la sireté et la facilitation des mouvements frontaliers, et le tournsme

{y compns les Jews Olyrpiques de 2010},

Mesures immédiates

Marketing de la Porte et du Corridor de
T'hsie -Pacifique

- s P railions de dollars surcing avs

Ulnitiative de 1a Porte et du Corridor de
T'hsie-Pacifique a pour but doptimiser
Tutilization des atouts de Ta Porte au béné-
Hiee des Canadiens, en faisant sa protmotion
en tant que meilleur réseau de transport
entre I'hrnérique du Mord et T sie.

Pour prarouvair une plus grande utilisation
de 1z Porte en tant que passage de choix des
chaines dapprovisionnement entre 1'Asie et
Thtnérique du Mord pour les expartateurs,
les investisseurs et les compagnies de
Transport maritime asiatiques, Te gouverne -
tnent du Canada Elaborera des missions
spécialisées & 'étranger etau Canada. 1]
tera connaitre les avantages de la Porte et
du Cotridor de 1hsie -Pacifique pour les
ouvements de personnes etde marchan-
dizes entre I'hsie-Pacifique et amérque
du Mord, & Toccasion dimportants salons

de commerce, dinvestizsements et de
technologies ainsi que de conférences etde
sétminaires au Canada, dans Thsie-Pacifique
etaux Emts-Unis.

Ces activités seront élaborées en collaboration
avec des intervenants canadiens, les
qouvernements de Ta Colombie -Britannique
et dautres provinces, des municipalités,
des associations sectorielles, des entreprises
etdFutres groupes informés. Elles wiserant
les milieus d'affaires, les administations

publiques et les intéréts logistiques. En
particulier, elles wiserant les principaus
importateurs, exportateurs, expéditeurs et
investisseurs ventuels ceuvrant i Tintéreur
des chaines dspprovizionnement qui
s'étendent entre I'hsie de TEstet
TI'Anérique du Mord.

Etude sur Vutilisation des conteneurs

Cette Etude portera sur les questions d'effi-
cacité etde réglermentation atférentes & une
rreilleyre utilisation possible des conteneurs
wides en ditection ouest, qui taversent la
Parte en retourmant vers Ta région de Thsie-
Pacifique. La disponibilité de conterneurs
Fnaritimes iktermatiohaus vides pour les
exporations estune préoccupation fmportante
pour les provinces des Praines. Loptirmisation
de Tutilisation de 25 comteneurs vides pour-
taitapporter dautres gains defficience dans
la chaihe dapprovisionnetment de fretpar 1a
Parte etle Coridor.

Farché du travail

Le qouvernetnent du Canada s'engage &
travailler avec les provinces et es intervenants
aux besoins en matizre de compétences
pout Ta Porte. Une apprache collaborative et
pratique permettia aux divers participants
de déterrniner leurs défis communs et les
tnesures & prendre relativernent aus
cotmpétences importantes pour T Porte
etle Coridar de Thsie-Pacifique.

Sresgons sxerdes sy le fuarche gy
vl gans la Barte et le Eovrdor

De fortes pressions sont exercées surle
tnarche du travail dans 1a Porte ; pénuries
de main-d'eEuyre, augmentation des
exigences en competences, ntégration
des immigrants et besoins concurrentiels
d'autres secteurs etrégions pour les
sepvices de travailleurs qualifiés :

« Le Conseil canadien des ressources
hurnaines en camionnage prévoit que Ta
demande nationale sera de 37 000 nouvezLE
CAFATONNEUrs pat anhée jusqush 2008,

- Des recherches effectuées par le Consedl
sectoriel de Ta construction démontrent
qu'entre 2005 et 2008, Tindustrie prévait
avoir besoin de 22 000 & 27 000 t=vailleurs
pour satisfaire a la demande de main -
d'iewyre Tide aux projets dexploitation
des sables bituminews et aus lews
Olympiques de 2010,

« Linduztrie de 1a gestion des chaines
d'approvisionnemment doir relewver le
défi de trowver des employés ayant
les cotnpétences nécessaires pour faire
face aux nouvelles technologies, 3 1a
sécurité rondiale etau marché mondial.
Une étude sur les ressources humaines de
Tindustrie en 2006 & confirmé une pénurie
anticipée de plus de 86 000 employés au
cours des rois & cing prochaines années.



IMPACTS HATIONMAL S DE L'INITIATIVE DE LA PORTE
ET DU CORRIDOR DE L°'ASIE-PALCIFIQUE

ta forte de Udsie-Pacifique etla Renforcer Ta position du Canada dans le milieu compétitif du commerce
Hbdralisafon qu transport aérian international estune priorité nationale. La réalisation d'investissements
Les efforts constants du gowwernement du Canada dans la Porte de 14sie -Pacifique aura des répercussions positives dans
wisant Ta libéralisation des accords de transport aérien tout le pays.

contribuerant d Ta réussite de 1a Porte et du

Carridar de Thsie -Pacitique. Les accords Graphique 6 - Valeur des importations et exportations traversant les ports de la

récemiment élargis avec 1a Chine et T'lnde Porte, par province (2004)

et laccord Ciel ouvert avec les Etats -
Unis renforcent les relations continues
quentretient le Canada aves une vaste
Qatntne de partenaires asiatiques. Une
capacité accrue etdes arrangemments

plus souples pour Tes wols se C.-B. Il Importations [l Exportations

g 2 3,5 milliards $
traduiront par des chais ACGS 8.0 milliards 5
pour les passagers et le trafic des
tnarcharndizes. Alberta

2,1 milliards $ R

i 3 3,6 milliards $ anitoba
Les |:|rm|?1|::auﬁ aeru’pnlzurts d.u Canada 450 millions
ant profité de Tamélioration de Saskatchewan L3 Milliard $ Quéhec
Taccks et du flux des Echanges 300 millions $ o 2,0 milliards $ Canada atlantiqiie
cofnmerciang . Les aéroparts et les by G:t;?“'iardsﬁi 415 millions ¢ 265 millions $
transportenrs explorent et investizsent dans de 470 millions $ 58 millions $

howveaus créneaus. La tenue & Taéroport intermationa
de Calgany du 23% Forurm de Ta cargaison aérienne en
septerbre 2000 3 rehaussé son profil en fant que
centre érmergent et efficace pour le fretaéren & desti-
nation et en provenance de Tasie, Dans les mindstéres
fédéraux, des travaux sont en cours pour faciliter le
déplacement efficace des personnes etdes marchan-
dises qui transitent par des aéroports canadiens en
route wers d'autres destinations.




PROCHAIMES ETAPES POUR L'IMITIATIVE DE LA PORTE
ET DU CORRIDOR DE L'ASIE-PALCIFIQUE

Le lancement d'un processus accéléré de consultation et de planification est en cours atin de faire progresser Ulnitiative.
Il triettra Taccent sur la simplicité et les résultats. Le processus aboutira, en 2007, & des décisions fédérales sur les
prochaines étapes & suivre, dont la réalisation dYinvestissements futurs, clest-a-dire le Fonds d'infrastructure de trans-
port de Ta Porte et du Corridor de 14 s1e-Pacifique de 2335 millions de dollars etles 27 milhons de dollars restants pour
des intiatives de compétitivité non religes & 1infrastructure.

Ce processus aboutira égaletment & une
stratégie & long tertne pour le développetnent
et Texploitation de 1a Parte qui précizera les
arientations énoncées dans ce docurment pour
les Eléments centraus, soit Tinfrastructure
stratégique, Tinvestissement prive et
Tinnovation, la sécurité et Teficacité 2 Ta
frontigre, Ta gouvernance du 21® sigcle etle
renouvellement conting des palitiques.

Les principaux éléments du processus
accéléré sont :

Des consultations fédérales -provinciales
Lapproche intégrée de Tlhitiative exigera
Tétablissement de véritables partenariats

avec les gowvemernents de la Colombie-
Britannique, de T4Tberta, de Ta Saskatchewan
etdu Maritoba, etune collaboration entre les
secteurs public et privé, y compris Tes munici-
palités. La tenue de consultations entre les
trinistres Tédéraus et provinciaus responsables
des transports, du comrmerce etdu développe-
trent éconornique sera essentielle & la prise de
décisions sur Iinvestissement et i la création
de wéritables partenariats qui renforceront
Iapproche intégrée de Tlnitiative,

Perspective du secteur priveé : De vastes
consultations sont en cours. Un petit groupe
de dirigeants de 1industrie examinera Tarien-
tation stratégique & Tong terme de Ta Porte et
contribuera & Tidentification des priorités

stratégiques et réglementaires générales.

Le groupe prendra en considération 1%tendue
de Ta Porte etdu Comidor & 10uest, etexaminera
possiblement des questions qui ne relévent
pas du gouvernerment du Canada, mettant ains
a contribution le point de wue du secteur privé,

Des consedls etanalyses dexperts seront égale-
Fnent importants pour rigus comprendre Tes
détis etles oppartunités & long terme de Ta Porte
etainsi élargir le capital des connaissances qui
appuieront des nvestizserments judicieus. Cela
cornprendra une conférence intermationale
d'experts en 2007 3 laguelle contribueront les
pnilieus universitaires etdu tanspart,

Coordination statéqique continue : Le succés
de Vlnitiative dépend de Ta gestion des diverses
questions ayantun impact sur la Porte et e
Corridar.



Lz Parte de Thsie-Pacifique tauche divers
trikisteres etorganisines fédérmus, des inter-
wenants du secteur privé et la communauté
ntemationale. La coordination, 1intégration
etle renowvelletnent a Téchelle fédérale, dans
les principaus secteurs réglementaires et
stratégiques qui oktun irvpact sur la Porte
etle Corridor, seront essentiels,

Evaluation de 1a sireté de Ta Porte et du
Corridor : Tel quiil est mentionné dans 1a
section portant sur la sécurité et Tefficacité
a Ta frontigre, une évaluation permettra de
déterminet les opportunités pour renforcer
la siireté et Vefficacité de Ta Porte et

du Corridor.

Satsir Toceasion de Ta Porte et du Corridor :
LOuest canadien et le défi Asie-Pacifique
La réqion de T4 sie-Pacifique suscite des
questions rnportartes quant aus défis et

possibilités qu'elle présente pour le Canada. Le
processus de consultation et de planification
cormprend une sére dateliers etde colloques
dans 1Tuest canadien et i 'échelle nationale
qui aideront a déterminer les rmenaces engen-
drées par la concurrence et les oppartunités
émergentes dans la réqion de T4 sie -Pacifique.
Ces activitds contribueront aus mesures et

aux stratégies qui perrnettront au Canada de
profiter pleinerment de Ta Porte et du Corridar
en saisissant eten développant les opportu-
nités cotntnerciales et éconamigques dans Ta
région de Thsie -Pacifique, etspécialement en
Chite, au cours des 10 & 20 prochaines années.




L'ATTEIMTE DE RESULTATS

Llnitiative de la Porte et du Corndor de TAsie -Pacifique offre un équilibre entre les mesures
irnmédiates et les orientations a long terme. Elle donne heu 3 dimportants nouveaus investisse -
rients Fédéraux, mais va plus loin en intégrant d'autres questions essentielles pour que ces
nvestisserments produizent de meilleurs résultats.

Llmtiative reconnait qu'aucun ordre de gouvernemment agissant de manigre unilatérale ne peut tratter efficacement la gamme
des questions interreliées qui détermineront le succés 3 long terme de Ta Porte. Lapproche du gouvernement du Canada se
fonde sur des mesures concretes et de véntables partenanats avec les gouvernements provinciaux et d'autres intervenants.
Elle accélérera e développement de la Porte et du Cormdor de T'As1e -Pacifique et renforcera Ta position du Canada dans le
correrce mondial.

L'INITIATIVE DE LA PORTE ET DU CORRIDOR CANADIENS DE L'ASIE-PACIFIQUE




