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Editorial
Bienvenue a cette édition été 2002 du bulletin de nouvelles.
J espére que vous avez pu profiter de ces longues et belles
journées d’ été.
Commevouslesavez, |e nouveau Réglement sur letransport
des marchandises dangereuses entre en vigueur le 15 ao(t.
Des séances d’'information concernant la nouvelle
réglementation ont été tenues dans I’ensemble du pays. Si
Vvous N'avez pu 'y participer, visitez notre site Web a http://
www.tc.gc.ca/tmd/formation.htm pour obtenir laliste des
organismes de formation offrant une formation sur les
marchandises dangereuses. Le grand public a acces a cette
liste, cependant Transports Canada ne recommande et ne
préfére aucun des organismesy figurant.

Comme vous le remarquerez, la présente édition est plutét
volumineuse (27 pages) et traite de sujets divers liés a la
nouvelle réglementation ainsi que d’autres sujets. L’ article
envedettetraitedel’ expression un « envoi » demarchandises
dangereuses danslenouveau réglement et desasignification.

L aprésenteédition conti ent égal ement certai nsarticlesportant
sur lesplansd’ interventiond’ urgence. Depuislesévénements
du 11 septembre, on porte une attention particuliére afin de
réduire la menace possible d' attaques terroristes au Canada.
A lapage 24, vous trouverez un article abordant un nouveau
programme présentéalaDirectiongénéraledu TMD et gréce
auquel on formera des équipes d'intervention d'urgence
industrielle pour qu’elles interviennent en cas d'incidents
impliquant des agents chimiques, biol ogiques, radiol ogiques
et nucl éaires. A lapage 15, voustrouverez un articleintéressant
portant surlaplanificationd’ interventiond’ urgencenécessaire
lorsquel esaccidentsimpliquant desmarchandi sesdangereuses
sont causées par des actes terroristes. Vous trouverez
également ala page 13, un article traitant du concept unique
au Canada des plans d’intervention d’ urgence et les raisons
pour lesguellesce programmereprésente un outil essentiel en
matiére de promotion delasécurité publique rel ativement au
transport des marchandises dangereuses.

N’ oubliez pas devisiter notre site Web al’ adresse suivante :
http://www.tc.gc.ca/tmd/menu.htm pour touteinformation
concernant la nouvelle réglementation. Si vous avez besoin
d'aide, vous pouvez cliquer sur lefichier « Interprétation du
réglement » car il aété élaboré pour répondre ades questions
ou préciser des points particuliers. Vous pouvez également
lai sser un messageenappelant laligned’ informationau 1888
758-9999 et on vous rappellera.

Commetoujours, nousvousinvitonsanousfaire part devos
commentaires et suggestions a |I'égard des articles de la
présente édition ou d’ articles a venir que vous souhaiteriez
voir dans les prochaines éditions.

Bonne lecture!

Renée Major

En vertu des dispositions
réglementaires fedérales
en matiere de droit
d’auteur, peut-on
reproduire le Reglement
du TMD en langage clair ?

Nous avons recu des demandes de renseignements
en matiere de droit d'auteur au sujet de I’ utilisation
desversionsdu réglement oudelaloi sur letransport
des marchandises dangereuses obtenues par
téléchargement ou d autres moyens a partir du site
Web du TMD.

La politique gouvernementale stipule |’ absence de
revendication de droit d auteur par la Couronne ala
suitedelareproduction desloiset desréglements. La
personne qui en fait lareproduction assume I’ entiere
exactitude des documents.

Un décret du conseil (décret SI/97-5 http://
canada.justice.gc.ca/loireg/crown_fr.html) appuie
cet énonceéet stipuleexpressément cequi suit : « Toute
personne peut, sans frais ni demande d’ autorisation,
reproduire des textes |égidatifs du gouvernement du
Canada et des codifications de ceux-ci (...) pourvu
gu’ unediligenceraisonnable soit exercée pour veiller
ace quelesdocumentsreproduits soient exacts et que
la reproduction ne soit pas présentée comme une
version officielle ».

LaDirection générale du transport des marchandises
dangereuses a toujours été favorable aladistribution
libre des textes |égidatifs (lois et réglements) et a
garanti la non-revendication dudroit d auteur suivant
I utilisation detextes| égidlatifs accessiblesapartir de
notre site Web, une position qu’ adopte maintenant le
gouvernement fédéral.

Enconséquence, il est possibledereproduirelestextes
dont vous avez besoin sans souci de réclamation de
droit d’auteur. En fait, nous encourageons la
distribution de la réglementation afin de mieux
sensibiliser la population au programme du TMD.
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La différence entre un texte réglementaire et un texte
littéraire n’ est pasimmediatement apparente acelui qui
N’ est pasfamilier avec e processusréglementaire. Tous
les auteurs enlignent les mots et les phrases et tous
cherchent & se faire comprendre de leurs lecteurs. Par
contre, lesexigencesenverscel ui qui rédigeunreglement
sont toujours beaucoup plus restrictives.

L’ auteur d un texte littéraire utilise une grande variété
de mots recherchant le plus fort pouvoir évocateur
possible. Cetype devocabulaire crée une histoire riche
et vivante révélant aors lavirtuosité de |’ écrivain.

L’ auteur de texte réglementaire doit absolument éviter
I” approche littéraire. Dans un reglement, plus un mot
possede de sens, plusletexte devient imprécismenant a
laconfusionet adesproblemesd’ interprétation. L’ auteur
deréglement s efforced’ obtenir untexteclair en évitant
les synonymes, en ré-utilisant les mémes mots pour
transmettre les mémes concepts, en utilisant des
expressions precises et en évitant les mots superflus. I
S agit, en fait, de la recette parfaite pour écrire un tres
mauvais roman.

C’ est dans cette perspective qu’il faut lirelaversion du
Reglement en langage clair. Un des exercices les plus
exigeants entrepris lors de son développement fut la
définition destermes utilisés dans |e Reglement. Parmi
cestermes, un des plusdifficilesadéfinir fut celui d’un
« envoi», en anglais « consignment ».

DansleRéglement précédantlaversionenlangageclair,
un envoi correspondait a une certaine « quantité » de
marchandisesenvoyéesd’ unexpéditeur aundestinataire
par I'intermédiaire d'un ou de plusieurs moyens de
transport. Dans cette acception, la « quantité » pouvait
étre divisée ou non entre plusieurs contenants.

Le reglement comporte des exigences requérant un
marquageprécisdu contenant. Maisquel estlecontenant
sur lequel devra étre appliquée une étiquette ? Quand
s’ appliquera |I'exigence d’enregistrer un plan

Un envoi de marchandise dangereuse !
Qu’est-ce que c’est ?

par Jacques Savard

d’'intervention d'urgence ? Quel contenant pourra
bénéficier de |’ exemption de quantité limitée ?

Laloi nous dit gu’un moyen de confinement est un
«emballage, conteneur ou toute partie d'un moyen de
transport pouvant servir a contenir des marchandises ».
Enrédlité entransport, unemarchandiseest généralement
«emballée » sous plusieurs « couches » de contenants.
La marchandise peut étre contenue dans un flacon
entouré d’ un matériau absorbant, lui-méme contenu
dans un sac, inclus dans une boite, elle-méme emballée
dansuneboite encore plusgrande et transportée dansun
camion fermé ou dans un avion. A laquelle de ces
couchesseréférelereglement lorsgu’il exigequ’ unplan
d’intervention d’'urgence soit enregistré ou qu’une
€tiquette soit apposee ?

La description précedente peut étre répétée a l’infini
avec de nombreuses variantes, chacune créant de
nouvellesdifficultésd’ interprétation. Laseulepossibilité
restant au rédacteur du réglement était donc de définir la
plus petite unité facilement identifiable, quitte adéfinir
des régles spéciales lorsqu’ un grand nombre d’ unités
doivent étre prises en compte. C’est ainsi que sont nés
lesconcepts«d’ envoi » et de«groupaged’ envois» dans
le réglement en langage clair.

La définition d’envoi dans le Réglement en langage
clair est une « quantité de marchandises dangereuses
en transport et leur contenant exigé pour le transport.
(consignment) »

Un envoi est ainsi simplement une quantité d une
marchandise dangereuse et son contenant. Mais quel
contenant ? C’est celui qui est exigé par la Partie 5 du
reglement ou se retrouvent les normes de fabrication et
d utilisation des contenants.

Ains, dans la définition, la référence au « contenant
exigé » pour le transport vise aindiquer quelorsgu’ une
marchandise dangereuse est dans une citerne portable
exigéeou permise par lapartie 5, « Contenants », et que
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cette derniére est transportée dans un conteneur
intermodal ou dans un wagon couvert, |'envoi ne
comprend que la marchandise dangereuse et la citerne
portable directement en contact avec elle. Le conteneur
intermodal etlewagon sont excluspuisgu’ ilsnesont pas
exigéspar leréglement pour transporter lamarchandise.

Il S'ensuit qu'un envoi N'est jamais constitué, par
exemple, de plusieurs contenants séparés comme
plusieursfitsdansun moyendetransport tel gu’ entendu
dansleréglement actuel. Si descontenantsexigéspar le
réglement (par exemple des bouteilles ou des sacs) sont
placés dans un plus grand contenant (par exemple une
boite) avec d  autres contenants, il S agit d’ un groupage
d envois. Sil y a plusieurs contenants a bord d'un
moyen de transport, il s'agit encore d' un groupage
d envois. Par contre, un seul contenant suremballéne
constitue qu’un seul envoi.

Notez que lorsgue aucun type particulier de contenant
n'est requis, il y atoujours une obligation d’ utiliser un
premier contenant de qualité (paragraphe5.1(3) ) et que
cecontenant deviendracel ui auquel seréfereladéfinition
d envoi.

Plusieurs questions qui nous ont été adressées depuisia
publication du nouveau reglement dans la Gazette du
Canada, Partie Il proviennent de cette méconnaissance
de ladéfinition « d’envoi » .

Revoyonsdeux casimportants pour éclaircir davantage
la situation.

L'exemption de quantité limitée

L’introduction au paragraphe 1.17(1) du Reglement en
langage clair définit une « quantité limitée » comme
étant unenvoi demarchandisesdangereusesrencontrant
les exigences des sous-alinéas qui suivent cette
introduction.

La premiére exigence de I'article 1.17 est une limite
de 30 kg par « quantité limitée » (ou envoi) ou par
«groupagedequantitéslimitées» (ougroupaged envois)
dansun méme contenant. Lasecondeest lemarquagedu
contenant extérieur contenant uneou plusi eurs«quantités
limitées» (ou envois). Finalement, laderniére exigence
est de produire un document d’ expédition dans le cas
d un «groupage de quantités limitées » (d'envois) de
500 kg ou plus, provenant d'un expéditeur vers un
destinataire & bord d’ un méme moyen de transport.

Plans d’intervention d’urgence (PIU)

La notion d’envoi est aussi utilisée dans la Partie 7,
« Plan d'intervention d' urgence ». Selon |le paragraphe
7.1(1), un PIU est exigé s laquantité delamarchandise
dangereuse dans un envoi dépasse la quantité indiquée
a la colonne 7 de I'Annexe 1. Cet adinéa s applique
uniguement a des envois de petits contenants.

Le paragraphe 7.1(2) réglemente les envois d une
marchandi se dangereuse contenue dans plusd’ un grand
contenant. Dans ce cas, la quantité a utiliser pour
déterminer si un PIU est requis correspond ala somme
de marchandises dangereuses en grand contenant dans
I’ expédition.

Leparagraphe 7.1(3) utiliseaussi lanotion de groupage
d’envois dans un véhicule pour les explosifs, méme s
ceux-ci sont emballés dans de petits contenants, au
mémeparagraphe7.1(2). Desmodificationsaureglement
seront proposées bient6t pour étendre cette approche a
certaines autres classes de marchandises dangereuses
lorsgu’ elles sont transportées dans de petits contenants.

Conclusion

L’ adoptiond’ unedéfinitionrestreinte, tresdifférentede
I” usage quotidien du terme, peut créer des difficultés
passageres dans I'interprétation du réglement. Toutes
les définitions a I'article 1.4 ont été étudiées avec
beaucoup de soin pour réduire au maximum les
incertitudes. Pour bien comprendre le reéglement, il
faudra toujours se référer a ces définitions et bien les
garder présentes a I’esprit. A chaque fois que le mot
«envoi » apparalt, il faudra se souvenir de sadéfinition
particuliére pour bien comprendre le texte. Il s agit a
prime abord d’'un exercice inhabituel mais apres une
certaine période d’adaptation, nous croyons qu’il en
résulteraune compréhension plus précise desexigences
de la réglementation en matiere de transport des
marchandises dangereuses.

Bonnechancedansvotrelecture et n’ hésitez surtout pas
a nous soumettre vos questions par I'intermédiaire de
notre site Web (http://www.tc.gc.ca/tmd/clair/
tmdquestionclair.htm) ou a communiquer avec nous
pour de plus amples précisions.

_—
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Interpretation du reglement en langage clair —
Quand deux reglements ne disent pas
la méme chose

par Jacques Savard

Il aété récemment porté anotre attention que le nouveau
reglement en langage clair semble contredire certaines
dispositions du Reglement sur le transport par mer des
mar chandises dangereuses (RTMMD).

En effet, alors que le reglement en langage clair limite a
100 litres la quantité d’ essence permise a bord d'un
véhicule sur un navire de passagers, le RTMMD impose
des quantités plusfaibles (25 litres) et requiert de placer
ces contenants a différents endroits sur le véhicule. Les
guantités et la répartition varient aussi selon le type de
véhicule. Une situation similaire existe pour le cas de
marchandisesdangereusestransportéesabordd unnavire
de passagers sous |’ exemption de « quantités limitées ».
Quoiqu'il y aitlaapparencedeconflitentrelesréglements,
enréalité, cen’est pasle cas.

Il'y aurait conflit s'il étaitimpossiblede seconformer aux
deux reglements en méme temps. Par exemple, si une
disposition d’un reglement « A » exige qu’ un contenant
soit fabriqué avec un acier d’ une épaisseur supérieure a
1,25 mm et que le réglement « B » exige que ce méme
contenant soit fabriqué avec un acier d’ une épaisseur de
1,20mmexactement, il y auraitconflitcaril estimpossible
a quicongue de satisfaire en méme temps les exigences
des deux réglements.

Par contre, dansle casdutransport par mer d’ essence, tel
gue décrit ci-haut, il est possible de se conformer aux
exigences des deux réglements en méme temps. Ainsi,

un passager transportant trois contenants de 25 litres
d’ essence placés selon les exigences de I'article 12 du
RTMMD, respecte alafoisle Réglement sur letransport
desmarchandisesdangereusesetleRTMMD. | n’ existe
aucun conflit.

De facon similaire, un camion chargé d essence en
« quantités limitées » abord d’ un navire doit rencontrer
les exigences des deux reglements. Commeil bénéficie
d’une exemption en vertu del’ article 1.17 du Réglement
sur le transport des marchandises dangereuses,
I’expéditeur est limité a des quantités de 30 kg, au
marquage des contenants et alaprésence d’ un document
d’ expédition simplifié si I'accumulation de quantités
limitées en provenance d’'un méme expediteur est
supérieure a 500 kg. Cette exemption ne le soustrait
cependant pas de |’ application du RTMMD. Aing, les
limitesdequantitéset lesreglesde ségrégation prescrites
au RTMMD devront étre appliquées intégralement.

Lorsque deux réglements s appliquent a une méme
situation, il est obligatoire de se conformer aux deux,
méme s leurs dispositions sont différentes. 1l y aura
conflit seulement S'il est impossible delefaire.

Si vous rencontrez un tel conflit avec le reglement en
langage clair, S'il vous plait communiquez avec la
Direction générale (TDG@tc.gc.ca) le plustdt possible.
On vous offriraun T-shirt !

TMD — Evénement a retenir...

Les 22 et 23 octobre 2002
Ottawa (Ontario)

durant un incendie

Symposium international sur la protection des
citernes contenant des matieres dangereuses

Visitez notre site Web a I'adresse :
http://www.tc.gc.ca/tmd/menu.htm
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Le Reglement sur le transport des
marchandises dangereuses et le transport de
I’'essence et du carburant diesel par citernes de

ravitaillement portatives ( citernes amovibles et
citernes hors-route)

par Séphane Garneau

Voici un résumé des exigences réglementaires et de
cellesrelativesaux normesdesécurité. Veuillez consulter
letextedu Reglement et desnormescitéescommesource
deréférencepour revoir lesexigencesdansleur intégralité.

Les exigences qui s appliquent au DIESEL UN1202
s’ appliquent également a une famille de liquides
inflammablesdugrouped’ emballagelll, n’ ayant aucune
classification secondaire et un point d’ éclair supérieur a
37,8 °C. Ces liquides peuvent inclure les suivants : le
GAZOLE, I'HUILE a DIESEL, et I'HUILE DE
CHAUFFE LEGERE portant le méme numéro UN,
le KEROSENE UN1223, le CARBUREACTEUR
UN1863 ainsi que les PRODUITS PETROLIERS
N.S.A. UN 1268.

Exigences réglementaires

Petits contenants ( <= 450L )

» Le DIESEL transporté dans un petit contenant
continue d’ étre exonéré du Reglement sur le
TMD (article 1.33 du Reglement sur le TMD en
langage clair );

» L’ESSENCE POUR MOTEURS
D’AUTOMOBILE UN 1203 dans un contenant
d'une capacité de 30 L ou moinset sur lequel on
aappose I’ inscription « quantité limitée » est
exonéréedureglement (article1.17 duRéglement
sur le TMD en langage clair );

» L’ESSENCE peut étre transportée dans un
contenant dont la capacité en eau varie entre 30
et 450 litres S'il est choisi conformément aux
exigences des normes CAN/CGSB 43.150-97
« Exigences de rendement des emballages
destinés au transport des marchandises
dangereuses » ou CAN/CGSB 43.146-2002
«Conception, fabrication et utilisationdegrands
récipients pour vrac destinés au transport des
marchandises dangereuses » (article 5.12 du
Reglement sur le TMD en langage clair ).

Grands contenants (plus de 450 litres)

« A compter du 1¢ janvier 2003, le DIESEL qui
seratransporté dans un grand contenant ne sera
plus exonéreé des exigences du réglement
applicables aux contenants. La sélection et
I” utili sation degrandscontenantspour leDIESEL
et]’ESSENCE devront é&reconformesalanorme
CAN/CGSB 43.146-2002 citée en référence ou
CAN/CSA B621-98 « Sl ection et utilisation des
citernesroutieres, des citernes amovibles, des
citernescompar timentéeset desconteneur spour
le transport des marchandises dangereuses,
Classes 3,4, 5,6.1, 8et 9 ».

Nota: Lesciternesintermodalestellesqueletypeletle
type2ducodelMDG ouIM101 et IM102 du 49 CFRsont
admissibles mais rarement utilisées comme citernes de
ravitaillement portatives et ne seront pas abordéesici.

Contenants prescrits par les normes
CAN/CGSB 43.146-2002

* LeGRV detransport conformealanormede
I”ONU, un nouveau type de contenant normalisé
qui répond aux exigences d’ un grand récipient
pour vrac (GRV ) de code 31A ou 31B, maisqui
est assujetti a des exigences supplémentaires
applicables ala conception, aux essais et au
marquage.

Desdispositionstransitoiresont étéinclusesdansl’ article
13 de la norme CAN/CGSB 43.146 pour permettre
I"utilisation de certains autres types de contenants,
regroupés sous|’ appellation GRV detransport, qui ont
été fabriqués avant le ler janvier 2003 :

* Uneciterneamovibleconformeaux spécifications
TC,CTCouDOT 57,unGRV codéUN 31A ou
encore un GRV codé UN 31B construit avant
2003 peut étre utilise en lieu d'un GRV de
transport conforme alanorme de I’ ONU;
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* jusgqu’en 2010, une citerne portative de
ravitaillement constr uite avant 2003 certifiée
conformealanormeULC ORD-C142.13-1997
peut étre utilisée en lieu d'un GRV de transport
conforme alanorme del’ONU;

* jusqu’en 2003, un GRV non normalisé peut
étre utilisé en lieu d'un GRV de transport
conforme alanorme de I’ ONU.

Inspection périodique

La norme CAN/CGSB 43.146 prescrit des inspections
périodiques pour les GRV de transport qui ont une
capacitésupérieureads0litresafind’ assurer lemaintien
del’intégrité des contenants. Les GRV de transport font
I’ objet d’une procédure d’inspection simplifiée qui ne
nécessite aucun essai d' éanchéitédu contenant. En date
de janvier 2003, un GRV de transport d une capacité
supérieure a 450 litres, qu’il soit un GRV de transport
conforme alanorme del’ ONU ou d'un autre type, doit
respecter lanorme en ce qui atrait aux exigences de la
norme CAN/CGSB 43.146 relative aux inspections
périodiques avant de pouvoir étre rempli. Le GRV de
transport doit avoir été inspecté par une installation
inscrite aupres de Transports Canada dans les soixante
(60 ) mois précédents.

CAN/CSA B621-98

Pour le DIESEL, |es contenants suivants sont autorisés:

» Uneciternedespécification TC 306 ou TC 406
fixée au chéssis d’ une camionnette ou d’ une
remorque;

* jusgu’en 2003, une citerne non normalisée
qui respecte les exigences généralesdelaclause 4
delanorme;

* jusgu’en 2010, uneciternehorsspécification, ¢’ est-
adire:

« fabriguée avant 2003, inspectée, éprouvée et
marquée conformeément aux exigences de la
clause5.6.13delanorme CSA B620-98 du CSA
applicable aux citernes TC406;

» marquée d' une plaque fixe sur laguelle on peut
lirelesmotssuivants: « Citernehorsspécification
pour liguides inflammables » et : « Inutilisable
pour les marchandises dangereuses apres le ler
janvier 2010 », ladate de lapremiéreinspection
ou du premier essai et le nom del’installation
inscritequi aprocédéal’ inspectionoual’ épreuve
initiale; et

* ingpectée et rééprouvée périodiquement
conformément ala clause 8 de lanorme CSA
B620-98 comme s'il S agissait d’ une citerne
TC 406, par une installation de citerne routiere
inscrite & cette fin aupres de Transports Canada
conformément aux exigencesdelaclause9dela
norme B620-98.

Pour I’'ESSENCE UN1203, |es contenants suivants sont
autorisés :
» unciterne de spécification TC 306 ou
TC 406 fixée au chassis d’ une camionnette ou
d’une remorque;

* jusgu’en 2005, une citerne hors spécification,
qui aété:

» fabriquée avant le 1er juillet 1995, inspectée,
éprouvée et marguée conformément aux
exigences de la clause 5.6.13 de lanorme CSA
B620-98 du CSA applicableaux citernes T C406;

» marquee d’ une plague fixe sur laquelle on peut
lirelesmotssuivants: « Citernehorsspécification
pour liquides inflammables» et : « Inutilisable
pour les marchandises dangereuses apres e ler
janvier 2005 », ladate de lapremiere inspection
ou du premier et lenom del’installation
inscritequi aproceédeal’ inspectionoual’ épreuve
initiale; et

* ingpectée et rééprouvée périodiquement
conformément ala clause 8 de lanorme CSA
B620-98 comme S'il s agissait d’ une citerne
TC 406, par une installation de citerne routiere
inscrite a cette fin aupres de Transports Canada
conformément aux exigencesdelaclause9dela
norme B620-98.

Pour trouver uneinstallationinscriteauprésde Transports
Canada, que ce soit pour inspecter des GRV, ou pour
fabriquer ou inspecter et vérifier des citernes routiéres,
consultez le site Web du TMD a |’ adresse suivante :
http://www.tc.gc.ca/tmd/fr/menu.htm. Le Reglement
sur le TMD en langage clair setrouve également dansle
méme site.

Pour obtenir des copies des normes de I’ Office des
normesgénéral esdu Canada, communiquezavecl’ ONGC
au 1 800 665-2472 ou visitez son site Web a I’ adresse
suivante : http://www.pwgsc.gc.ca/cgsb.

Pour obtenir des copies des normes de I’ Association
canadienne de normalisation, communiquez avec CSA
International au 1 800 463-6727 ou visitez son site Web
al’ adresse suivante : http://www.csa.ca.
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Tableau récapitulatif

Produit et Contenant prescrit Contenant(s) optionnel(s) Date butoir
capacité du contenant

DIESEL UN1202 non conforme S.0. S.0.

450L ou moins

ESSENCE UN1203 non conforme, lorsque les S.0. S.0.

30L ou moins conditions de «quantité limitée»
sont respectées.

ESSENCE UN1203 Bidon (Jerrycan) ou fit selon Aucun S.0.

Entre 30L et 60L CGSB 43.150

ESSENCE UN1203 F(t selon CGSB 43.150 ; GRV de GRV de code 31A et 31B, TC 57 et citerne 2010 pour les citernes

Entre 60L et 450L transport conforme a la norme de portative de ravitaillement ULC/ORD C142.13, portatives de ravitaillement
I'ONU selon CGSB 43.146 tous construits avant 2003. selon ULC/ORD C142.13.

DIESEL 1202 GRV de transport conforme a la GRV de code 31A et 31B, TC 57 et citerne 2010 pour les citernes

Entre 450L et 3000L norme de I'ONU selon CGSB 43.146 | portative de ravitaillement ULC/ORD C142.13, portatives de ravitaillement
ou tous construits avant 2003 ou selon ULC/ORD C142.13.
TC 306/406 selon CSA B620 Citerne hors spécification construite avant 2003

éprouvée et marquée en fonction de I'exigence
particuliére no 5 de la norme CSA B621.

DIESEL UN 1202 TC 306/406 selon CSA B620 Citerne portative de ravitaillement ULC/ORD 2010 pour « Citerne hors
Plus de 3000L C142.13 (max. 5000L), construite avant 2003 ou | spécification pour liquides
Citerne hors spécification construite avant inflammables » en service

2003 éprouvée et marquée selon I'exigence pour le DIESEL.
particuliere no 5 de la norme CSA B621.

ESSENCE UN1203 GRV de transport conforme a la GRV de code 31A et 31B, TC 57 et citerne 2005 pour « Citerne hors

Entre 450L et 3000L | norme de I'ONU selon CGSB 43.146 | portative de ravitaillement ULC/ORD C142.13, | spécification pour liquides
ou tous construits avant 2003 ou inflammables » en service
TC 306/406 selon CSA B620 Citerne hors spécification construite avant pour I'ESSENCE.

juillet 1995 éprouvée et marquée selon
I'exigence particuliére no 17 de la norme

CSA B621.
ESSENCE UN1203 TC 306/406 selon CSA B620 Citerne hors spécification construite avant
Plus de 3000L juillet 1995 éprouvée et marquée selon

I'exigence particuliére no 17 de la norme
CSA B621 ou citerne portative de
ravitaillement ULC/ORD C142.13

(max. 5000L), construite avant 2003.

Résumé de I'inspection et de la vérification initiales et périodiques

Type de contenant Initiale Inspection et essais périodiques
GRV de transport conforme a la norme de | tel quel. Examens visuels internes et externes 60 mois,
I'ONU selon CGSB 43.146 supérieur a annexe C de la norme CGSB 43.146.
450 litres
Autre GRV de transport supérieur a Annexe C de la norme Examens visuels internes et externes 60 mois,
450 litres CGSB 43.146 au cours des annexe C de la norme CGSB 43.146.
60 derniers mois.
Citerne routiere conforme telle quelle. Avrticle 8 de la norme CSA B620
« Citerne hors spécification pour liquides | Epreuve hydraulique a 34,5 kPa (V) Examen V"S,“9| externe 1 an
inflammables » (5 psi) et épreuve d’étanchéité, (K) Epreuve d'etancheité 1 an
(DIESEL et ESSENCE ) appliquer la plaque « hors () Examenvisuel inteme Sans
<cifica (ISI le réservoir comporte un trou d’homme)
speciiication ». (P) Epreuve hydraulique & 34.5 kPa (5 psi) 5 ans

_—
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Quand les inspecteurs de transport des
marchandises dangereuses interviennent-ils sur
les lieux des accidents et quel est leur role ?

par R§ean Smard

Nos lecteurs se rappelleront peut-étre que le déraillement
d’un train dans la ville de Mississauga, en 1979, a forcé
I’ évacuation deprésde 250 000 personnes pendant plusieurs
jours. Dansson rapport d’ enquéte sur I’ accident ferroviaire
de Mississauga, |’ honorable juge Samuel G. M. Grange a
formulé la recommandation suivante, qui constitue
maintenant un élément clé du programme de Transports
Canada visant a assurer la sécurité dans le transport des
marchandises dangereuses.

«TransportsCanada, par lebiaisde CANUTEC ou
autrement, devrait offrir conseilset instructionsen
cas d’ accident ferroviaire mettant en cause des
mar chandises dangereuses. Le Ministére doit,
notamment, dépécher sur leslieux, danslesheures
gui suivent un accident, une personne capable de
diriger les opérations de nettoyage sur la scénede
I"accident et de protéger la population. Cette
personnepr_terasonconcoursentier aux autorités
locales ou provinciales et prendra les choses en
mainenl’ absencedecesderniéres. Cettepersonne,
sans doute un inspecteur aux termes de la Loi sur
letransport desmar chandisesdanger euses, devrait
soumettre un rapport écrit apres chagque accident
pour lequel il est convoqué...

...Ce qui, a mon sens, constitue la contribution
majeure qui peut étre faite par le gouvernement
fédéral en ce qui atrait aux mesuresa prendre en
casd’ accident, maiscen’ est pasplusque cea quoi
onestendroitdes attendre... » [ Traduction libre]

L’honorable juge Samuel G. M. Grange

La Loi sur le transport des marchandises dangereuses
(TMD) et tous les réglements y afférant, sur lesquels se
fonde le programme de Transports Canadarel ativement au
transport des marchandises dangereuses, visent
principalement laprévention desincidentsmettant en cause
des marchandises dangereuses. Toutefais, la |égidation
comporte également des dispositions pour prendre des
mesures d'intervention efficaces et en temps opportun
guand detel sincidentsseprodui sent et conférer despouvoirs
particuliers aux inspecteurs désignés conformément a la
Loi surle TMD.

Unedesdispositionsliéesaux mesuresd’ interventiondela
Loi sur le TMD est de soumettre un plan d’intervention

d'urgence (PIU) quand la quantité de marchandises
dangereusesdépasselalimitedu PlIU fixéealacolonne7 de
I"annexe 1 du Réglement sur le TMD en langage clair. Le
PIU doit étre approuvé par le ministre ou lapersonne gu'il
désigne. Trois personnes sont désignées actuellement ala
Direction générale du transport des marchandises
dangereusespour approuver lesPIU, soitledirecteur général,
ledirecteur, Direction delaconformité et desinterventions
et le chef, Opérations d' intervention.

Le systéme PIU repose sur la capacité d'intervention
d’'urgence de I’industrie et le degré de préparation d’' une
personne ou d’un groupe de personnes qui possede des
compétences et de |’ équipement spécialisés pour venir en
aideaux premiersintervenantslorsquedesincidentsmajeurs
dansle domaine des transports mettent en cause un groupe
de marchandises particuliérement dangereusesdont lerejet
peut entrainer desrépercussionsgraveset considérablessur
les gens, les propriétés ou |’ environnement.

Un PIU ne peut parer a toutes les éventualités. 1l peut
s avérer nécessaire, dans le cas d'un accident particulier,
d’ apporter desmodificationsaunPlU. L’ article19delal oi
sur le TMD permet aun inspecteur du TMD de modifier un
PIU oud’intervenir danscertainescirconstances. Lapériode
qui présente la plus grande menace se situe pendant et
immédiatement apresun accident. Il peut étre nécessairede
neutraliser un déversement de matiéres dangereuses, de
réparer un contenant endommagé ou qui fuit. Un petit
contenant ou méme un wagon-citerne peuvent exiger une
attention particuliére immédiate pour s assurer qu'il ne
causerapas de déversement sur le site ou aprésavoir quitté
le lieu de I'accident. Les procédures d'intervention et
I’ évaluationdel’ interventionexigent uneattentionspéciae.
Par exemple, alasuitedu déraillement d’ untrain, certaines
guestions peuvent se poser : Le camion-citerne a-t-il subi
des dommages exigeant une manutention particuliére ?
Comment évaluer les dommages ? La manutention
particuliére proposée est-elle suffisante ? Est-il sécuritaire
d'utiliser les voies adjacentes pendant les opérations
d'intervention ? Dans quelles conditions est-il sécuritaire
detravailler sur lelieu del’ accident ? Devrait-on procéder
aune évacuation, et jusgu’ ol devrait-elle aler ?

En plusdesdispositionsrelativesau PIU, laLoi surleTMD
conféere également un pouvoir particulier aux inspecteurs
du TMD lorsgu’ils se trouvent sur les lieux d’ un accident.
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Lesinspecteurs sont habilités a vérifier I’ application de la
Loi surleTMD et desréglementsy afférant (conformément
al'article 16 de la Loi), a corriger les non-conformités
(conformément a1’ article 17 delaLoi) et a prendre toutes
les mesures nécessaires pour prévenir un rejet accidentel
imminent de marchandisesdangereusesou pour limiter tout
autre risque a la securité publique résultant de ce rejet.
L’article19delaLoi permet également aux inspecteursdu
TMD de recouvrer les frais et dépenses engagés par les
mesures prises pour assurer toutes|es précautions voul ues.

Quand Transports Canada doit-il
s’attendre a se rendre sur les lieux
d’un accident mettant en cause des
marchandises dangereuses ?

Transports Canada se rendra sur leslieux de laplupart des
accidents ou des marchandises dangereuses exigeant un
PIU sont misesencauseet ouil estaprévoir quel’ intervention
prendra plus de 24 heures. Mentionnons, atitre d’ exemple
de ce type d' accident, un déraillement important de train
impliquant deswagons-citernestransportant desgaz toxiques
ou des gaz inflammabl es. Dans de telles circonstances, un
inspecteur ayant une bonne connaissance du PIU mis en
oeuvre, des moyens de confinement et des marchandises
dangereusesprésentesseraenvoyésur leslieux del’ accident,
s'il est disponible.

En outre, Transports Canadapeut serendresur leslieux des
accidents dont la durée prévue d'intervention est moins
longue ou sur les lieux des accidents ou un PIU n’est pas
requis afin de surveiller les opérations d’intervention, de
mener une inspection ou une enquéte de conformité et de
recueillir des renseignements sur |'état des moyens de
confinement et le comportement des marchandises
dangereuses. Transports Canada peut également se rendre
sur les lieux de ces accidents a la demande des autorités
locales, a condition qu’ un inspecteur puisse arriver sur les
lieux dans un délai raisonnable.

La personne a contacter pour tous |es accidents mettant en
causeletransport de marchandises dangereuses est | e chef,
Opérationsd’ intervention, aTransports Canada. On peut le
joindreencommuniquant avecleCentrecanadiend’ urgence
transport (CANUTEC) en tout temps.

Quel est le réle d'un inspecteur du
TMD sur les lieux d’un accident ?

Le principal role de I’inspecteur est de promouvoir la
securitépubliqueenveillant acequelesmesurescorrectives
appropriées soient prises sur les lieux de I’accident.
L’inspecteur viendra en aide aux autorités locales en

formulant des conseil s et desrecommandations, en mettant
en oeuvre le PIU et en surveillant les opérations
d’interventiondel’industrie, qu’il S agissedetransporteurs,
d' expéditeursoud’ entrepreneurseninterventiond’ urgence.
L’inspecteur procédera a sa propre évaluation du site et
présentera un rapport aux autorités locales et a Transports
Canada. Il surveilleraégalement lamise en ceuvre des PIU
defacon aveiller ace qu'ils se déroulent bien.

L’ inspecteur peut parfois entreprendre une vérification de
conformitédanslescirconstancesqui ont précédél’ accident
afindedéterminer s'il y aeunon-conformité. Uneévaluation
de ce genre peut comprendre larévision desindications de
danger, des documents d’ expédition, du choix et de |’ état
des moyens de confinement et delaformation regue. Cette
évaluation peur porter sur les expéditeurs de marchandises
dangereuses et peut mener ades poursuites, le cas échéant.

L’ inspecteur recueillera des renseignements sur les
marchandises dangereuses : leur comportement, les
répercussionsetlesdommagesqu’ ellespeuvent avoir causeés.
Ces renselgnements peuvent étre utilisés pour modifier ou
valider des données du Guide des mesures d’ urgence 2000
ou modifier certains aspects du réglement.

L’inspecteur recueillera également des données sur les
moyensde confinement : lesdispositifsde securitéen place
et lescausespossiblesdeladéfaillance, si défaillanceil y a.
Cesdonnéespeuvent étreutiliséespour certifier desnormes
de conception particulieres, modifier des normes établies,
adopter de nouvellesnormesou déceler leslacunesdansles
modeles de conception préalablement enregistrés et
approuvésqui n’ ont peut-étre pasfonctionnécommeprévu.
L esobservationsfaitessur leslieux par I inspecteur peuvent,
dans certains cas, entrainer la révocation d' un ordre ou le
rappel des moyens de confinement.

Que peut offrir un inspecteur du TMD
sur les lieux d’un accident ?

L’inspecteur du TMD posséde les connaissances,
I’ expérience, les compétences et les pouvoirs pouvant étre
exercés concernant les mesures d’intervention lors des
accidents mettant en cause des marchandi ses dangereuses.

L’ inspecteur du TMD posséde une solide connaissance de
laLoi surleTMD et desreglementsy afférant, des normes
ou desrégles de sécurité existantes concernant les moyens
de confinement (wagons-citernes, citernes routieres et
citernes amovibles, emballages et grands récipients pour
vrac), les PIU, les mesures correctives (neutralisation,
transfert, déchargement, etc.), les propriétés des
marchandises dangereuses, le systeme de maitrise de la
situation, les ressources d'intervention en provenance de
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I'industrie, les procédures d'évaluation d'un site et les
activités d’intervention en cas d' accident.

L’ inspecteur du TMD communique bien ses conseils aLix
autorités locales et est en mesure de formuler des
recommandationsconcernant lesévacuationsetlesmesures
correctives qui doivent étre effectuées a la suite d’'un
accident. Les mesures correctivestels que le transfert des
chargementset lamanutenti on descontenantsendommagés
ainsi gue le moment de mettre en oeuvre le PIU en font
partie.

L’'inspecteur du TMD détient également des pouvoirs
particuliersconformément alaL oi surleTMD pour fournir
de I'assistance aux autorités locales sur les lieux d'un
accident mettant en cause des marchandises dangereuses.

Comment Transports Canada est-il
informé d’un accident mettant en
cause des marchandises
dangereuses ?

Lesinspecteurs de Transports Canada ne sont envoyés sur
leslieux d’un accident ques'ilsapprennent qu’ un accident
est survenu. De nombreuses sources peuvent informer
TransportsCanadaqu’ unaccident est survenu. Si " accident
met en causelesmodesdetransport aérienet ferroviaire, les
transporteurssont tenus, envertuduréglement surleTMD,
d'informer immédiatement Transports Canada
(CANUTEC). Si I'accident met en cause le mode de
transport maritime, lestransporteursdoivent avi ser aussi tot

les autorités compétentes de la Garde cétiére ou du port,
qui, aleur tour, aviseront Transports Canada. Des accords
sont conclus avec d’autres ministéres fédéraux et
provinciaux (p. ex., le ministere de I’ Environnement) et
avec des organismes (p. ex., le Bureau de la sécurité des
transports) afin de permettre I’ échange de renseignements
concernant la notification d’accidents. Toutes les
notifications d’ accidents a Transports Canada doivent étre
faites par I’'intermédiaire de CANUTEC.

Toutefais, si I’ accident se produit sur laroute, lesautorités
locales doivent étre avisees aussitot. Transports Canada
n'en sera informé que si les premiers intervenants ont
informéCANUTEC qu’ unaccident est survenu, si I’ incident
fait I’ objet d' un reportage dansles médias ou si quelgu’ un
téléphone CANUTEC pour obtenir de I’aide. Il n’est pas
nécessaire d’ aviser CANUTEC dans |e cas d'un accident
survenu sur laroute.

Comment les autorités locales
peuvent-elles prendre contact avec
un inspecteur du TMD lorsque
survient un accident mettant en
cause des marchandises
dangereuses ?

Laréponseest simple: il suffit detéléphoner CANUTEC
au (613) 996-6666 !

Nombre d’appels C;4/|/U7EC Appels d’urgence par
Technique 4769 province/pays
Réglement 1994 Colombie-Britannique 52
Information 5578 Alberta 65
Autre 2771 Saskatchewan 14
Total 15 112 du 1°¢" janvier 2002 au 30 juin 2002 Manitoba 16
Ontario 126
Appels d'urgence 395 Québec 76
A , Nouveau-Brunswick 15
ppels d urgence par classe Nouvelle-Ecosse 13
de marchandises dangereuses Tle-du-Prince-Edouard 1
Source des appels Classe 1 - Explosifs o 3 Terre-Neuve 1
d'urgence Classe 2 - Gaz comprimes 109 Territoires du Nord-Ouest 3
Services d'incendie 109 Classe 3 - Liquides inflammables 96 Yukon 0
Corps policiers 29 Classe 4 - Soli_des inflammables 12 Nunavut 0
Contracteur Hazmat 5 Classe 5 - Matieres comburantes et Etats-Unis 13
Transporteurs 164 peroxydes organiques 28 International 0
Utilisateurs 25 Classe 6 - Mafieres foxiques et “ Appels durgence par
Producteurs 6
Gouvernement 29 Classe 7 - Matiéres radioactives 2 modes de transport
Citoyens 9 Classe 8 - Matiéres corrosives 96 ROUtIe!’ _ 119
Centre R.E. 5 Classe 9 - Produits divers 122 Fgrrowalre 127
Controle de 'empoisonnement 5 NR - Non réglementées 4l Aerien 5
Hoépital 5 Chargement mixte - 10 I\/I_arlt!me 1
Autres 4 Inconnu - 17 Pipeline 0
Non transport 143
Multimodal 0
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Plans d’intervention d’'urgence —
contrainte ou avantage ?
Une perspective de I'industrie

Presque tous les principaux
gouvernements nationaux ont dd faire
face a la question portant, d’un c6té,
sur la fagon d assurer la plus grande
securitépossibleenmatiéredetransport
des marchandises dangereuses et, de
I"autre, sur la fagon d’éviter
I’'impositiond’ obstaclesou defardeauix
qui auraient desconsequencesnéfastes
sur le commerce et |le mouvement de
conjoncture des marchandises.

On se souviendra sans doute de
I’ attitude controversée et hésitante de
I’industrie lorsque Transports Canada
aentamédesdiscussionssur leconcept
canadienuniguedeplansd’ intervention
d’urgence (PIU). Méme s I'industrie
voyait peut-étre les PIlU comme une
contrainte, le temps a démontré le
contraire. LesPIU contribuent toujours
alasécurité et alasireté. On ne peut
sous-estimer la prévoyance de ce
programme.

Comment cela ? La plupart d’ entre
nous s entendrai ent certainement pour
dire que la mgjorité des marchandises
dangereuses qui sont transportées a
chaque jour au Canada ne présentent
aucun risque important de sécurité ou
deslretédanslamesureoul’ onrespecte
pleinement lesexigencesdebaseet les
dispositions en matiére de sécurité.

On doit toutefois reconnaitre que
certaines marchandises dangereuses,
en raison de leur nature inhérente
ou lorsqu’elles sont transportées
en grande quantité, présentent en
effet d importants risques « lors du
transport » pour la santé humaine et
I’ environnement.

Personne parmi nous ne vit a
Metropolis. Lorsque nous sommes
confrontés a une situation d’ urgence,

par Norman Loiseau

aucun super-hérosnepeut venir anotre
secours. Nousdevonsplutdt nousfiera
nos ressources et souhaiter qu'elles
soient ala hauteur du défi.

Gréce aux impots, la plupart des
Canadiennes et Canadiens ont accés a
des services efficaces d'intervention
encasd’ urgenceet desécuritépublique.
Cesservices sont généralement offerts
auniveaumunicipal et mettent |’ accent
sur des questions de sécurité publique
immédiates. |ls ont des contraintes
budgétairesqui influent sur laformation
offerte, les compétences et |I'achat
d équipement, plus particulierement
lorsqu’il S'agit de faire face a des
incidents mettant en cause des
marchandises dangereuses.

On pourrait affirmer sans trop se
tromper que les interventions, les
compétences et les technologies
complexes requises pour faire face a
des situations d’urgence mettant en
cause des marchandises dangereuses
dépassent souvent lescapacitésenplace
enmatiered’ intervention delaplupart
des organisations municipales.

En reconnaissant ces lacunes, il est
clair que Transports Canada, de par
son approche unique des PIU, impose
aceux gqui nous exposent acesrisques
detransport lesquestionsrelativesala
sécurité. Transports Canada, en
étendant lesresponsabilitésau-deladu
simple respect des reglements, exige
de I’industrie qu’elle développe
d’ importantes capacités définies a
I’ avance en matiére d’ intervention en
cas d' accidents.

L’ approche des PIU demandait a
I’industrie, ou plutét exigeait d’elle,
I’examen en profondeur des risques
inhérents et |’ établissement de

scénarios « éventuel s » et des « pires »
scénarios. Ayant établi desscénariosa
I’égard de ces risques, une industrie
prudente et diligente était en mesure
d’adopter des plans préliminaires
d’intervention pour ces situations, en
complétant, si ce n'est en dirigeant,
I’intervention par rapport al’ accident.

Enraison des événementstragiquesdu
11 septembre, le transport des
marchandises dangereuses et le risque
d’activités terroristes constituent
maintenant une préoccupation
immédiate et majeure en matiére de
securité. Leconcept desPlU adémontré
son efficacité. Transports Canadaaété
en mesure de déterminer, sans aucune
hésitation, |es substances représentant
un «risqueimportant », celles pouvant
poser unesérieuseet potentiellemenace
terroriste.

Puisque les PIU étaient enregistrés et
approuvés par Transports Canada, le
Ministére avait a sa disposition
immédiate une liste exhaustive des
substances représentant un risque
important, de leur expéditeur, de leur
transporteur et des routes canadiennes
empruntées. Avec ces renseignements
aportéedelamain, leMinistéreétaiten
mesure de déterminer les questions de
séeuritéet deslireté, delesexaminer et
d'y répondre. Cette mesure a rendu
possiblel’ éablissement d’ un nouveau
niveau de sécurité et de slreté
approfondi. Aing, lesPIU sont devenus
un autreoutil essentiel pour contrer les
risques pour la sécurité et la sireté.

Tout un avantage... quel programme!

13
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Plans d’intervention d’urgence :
guelle note obtient votre conseiller technique ?

par Doug Kittle

Technique: «qui fait appel ou se rapporte aux ........
sciences appliquées »

Consail ;: «informationsfournies »

Consdiller : « une personne qui donne des conseils ,
particuliérement une per sonne nommeée pour agir a ce
titre et quel’on consulte réguliérement »

(Source: Le Concise Oxford Dictionary)

Lorsgu’ une compagnie fait une demande d' agrément d'un
plan dintervention d’ urgence (PIU), on lui demande de
fournir des renseignements de base reliés au degré de
préparation et a la capacité d'intervenir lors d’ accidents de
transport impliquant des marchandises dangereuses. La
description de la capacité d'intervenir fait mention de la
nécessitéd' identifierlenombredepersonnesqui sontqualifiées
pour donner, par téléphone, des conseilstechniques au sujet
desmarchandisesdangereusesaing quelenombredepersonnes
qualifiéeset disponiblespour fournir conseilset aidesur les
lieux d’ un accident. Detel srensel gnements seront également
exigés lorsque laversion « en langage clair » du réglement
entreraen vigueur le 15 ao(t 2002.

Lesconsallerstechniquesqui serendent sur leslieux d’ accident
sont |a pour fournir des conseils et de I’aide sur un certain
nombre de taches reliées aux marchandises dangereuses,
notamment sur lescontenantsmisen causeet sur lesquestions
particuliéresd’ interventionencasd’ urgence. Commequalités
essentielles, ils doivent avair les connaissances et le degré de
préparation voulus pour agir acetitre. |l sepourrait queplus
d'une personne soit nécessaire pour remplir les taches du
conssillertechniqueet quecenesoit pas touteslesmarchandises
dangereuses qui exigent qu’on réponde a tous les critéres
indiqués ci-dessous. La liste de contrfle suivante peut étre
utilisée pour déterminer la note que vous donneriez a vos
conseillerstechniques.

Connaissances des produits et
connaissances connexes

[1 Connaissance approfondie des marchandises
dangereusesvisées par le plan'y compris|eurs propriétés
physiques et chimiques ainsi que les précautions et
techniques particuliéres concernant leur manutention.

[1 Connaissance de lacompatibilité des marchandises
dangereuses avec les matériaux de construction utilisés
pour |es contenants de méme qu’ avec leur équipement
d entretien et I” équipement servant amanipuler les
produits.

Connaissance de laréactivité chimique et des résultats
du méange des marchandises dangereuses avec d' autres
produits dangereux et d autres qui ne le sont pas.

Connaissance du comportement prévu des contenants a
la suite de défectuosités mécaniques majeures.

Connai ssance du comportement prévu des marchandises
dangereuses ou de leur interaction avec les contenants
lorsgue soumises a un chauffage intense ou aun feu.

Connaissance de la conception des contenants et des
reglements ou normes régissant leur conception, leur
entretien et leur utilisation.

Connai ssance des modél es appropriés de dispersion du
panache ou capacité équivalente de prédire les risques
de dispersion dans|’ atmosphére afin de donner des
conseils et de faire des recommandations pour ce qui est
dela désignation des zones dangereuses.

Connaissance des techniques de dispersion, s dles
s appliquent.

Connaissance des techniques de neutralisation, s elles
s appliquent.

Connaissance destechniques d’ dimination, s eles
s appliquent.

Connaissance des techniques de récupération et de
transfert, s eles s appliquent.

Une bonne connaissance du Systeme de méitrise dela
Situation ains que des systémes et techniques

d évaluation des interventions en cas d’ urgence
chimique (comme I” approche disciplinée aux
interventions d' urgence).

Aptitude de transmettre efficacement aux autorités
localessur lascénedel’ accident toutes|esconnai ssances
sur les produits et |es connai ssances connexes décrites
Ci-dessus.

Aptitude alire, acomprendre et ainterpréter lesfiches
signal étiques de sécurité des matériaux ou d’ autres
publications techniques sur |e(s) produit(s).

Aptitude acalibrer et & utiliser I’équipement de
surveillance particulier au produit et ainterpréter
correctement les résultats.
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Degré de préparation

par lavoielaplusrapide avec leur équipement personnel
deprotection et d autresappareilsdesurveillancedebase.

[1 Lesconsaillerstechniques connaissent parfaitement le

plan d'intervention d' urgence pour lequel Transports
Canada afourni un numéro de référence.

[ Lesconsaillers techniques sont suffisamment formés
pour satisfaireaux critéres susmentionnésdanslamesure
ou ceux-ci s appliquent aux marchandises dangereuses
viséespar leplany compris|’ utilisation del’ équipement
de protection personnel propre a ces marchandises

dangereuses.

[1 Lesprocéduresderappel des consallers techniques

sont en place et en vigueur.

[ Lesdispositions voulues ont été prises pour que les

D’ apréscequi précede, quellesnotesont obtenuvosconsellers
techniques? Est-cequ’ unepersonneouungroupedepersonnes

travaillant en équipedansvotre organi sation effectuel etravail

secteurs.

ou bien devez-vous chercher ailleurs ? Ont-ilslaformation et
I expérience nécessaires pour faireletravail ? S vousn’ avez
pasrépondu aquel ques-unesdesexigencesfigurant surlaliste,
votre plan d'intervention d'urgence ne suffira pas et vous
devrez probablement consacrer plus d efforts dans certains

Si vousavez besoindeplusd' informationsou s vousavez des

questions, veuillez communiquer avec Réean Simard, chef

conssillerstechniquesserendent sur leslieux del’ accident

des Opérations d'intervention a Ottawa, au (613) 991-9396.

R
e

Les conséquences du terrorisme sur les plans
d’intervention d’urgence liés au transport des
marchandises dangereuses

Les récents événements survenus en
AmériqueduNordnousontforcésavoir
ledegrédepréparationen casd’ urgence
d un autre point de vue, et le degré de
préparation dans le cadre d acci-
dents impliquant des marchandises
dangereuses ne fait pas exception. La
Loi sur le transport des marchandises
dangereuses prescrit aux compagnies
d avoir unpland urgencepourintervenir
lors d'accidents impliquant des
marchandisesdangereusesqui présentent
un trés grand risque pour la sécurité
publique s elles sont déverseées ou
rejetées, ou s elles présentent des
risques d explosion, biologiques ou
radiologiques. TrangportsCanada, gréce
a son Centre canadien d’urgence
transport (CANUTEC) appuyé par
I”éaboration et la publication de
documentation tel leGuide desmesures
d urgence 2000, fournit aux premiers
intervenants de I’ information chimique
de premiere importance et des conseils
en matiere d'urgence, dépéche sur les
lieux des spécialistes en intervention et
permet &’ industrie d’ avoir accés ades
plans d'intervention d' urgence (PIU).

par Peter Arthur

Par conséquent, I'industrie et le
gouvernement ont déa pris
d importantesmesuresafind’ établir des
plans dans |e cadre de déversements de
marchandises dangereuses lors du
trangport, qu'ils soient accidentels ou
délibérés. Toutefois, la planification
actudlle est généralement axée sur les
pirescaspossibleset netient quetréspeu
comptedesscénariosd’ accidents. I faut
tenir compte d’importants ééments
supplémentaires d’intervention et de
planification lorsqu’on considére la
possibilité que des produits chimiques
puissent servir d armes terroristes.

Letout premier lément consiste en ce
gue la planification doit étre en vue du
pirescénario possible, soit unesituation
dans laquelle toute intervention pour
limiter le déversement d’un produit est
rendue impossible en raison de
dispositionsprisespar lesterroristespour
empécher les intervenants d agir. Les
wagons-citerneset lescamions-citernes
comportent plusieurs dispositifs de
securité et des déversements d’ ampleur
catastrophique ne surviennent que trés
rarement. C’est pourquoi les

responsables de la planification portent
leur attention sur des déversements de
moindre importance et les contre-
mesures possibles pour arréter de tels
déversements. Lesdéversementsdetrés
grande ampleur sont principalement
survenus dans des zones isolées ou peu
peuplées. En effet, les trains vont plus
lentement dans des zones peuplées ou
congestionnéeset danslescentresurbains
etlescamionsévitent autant quepossible
ces zones. Dans le cas d' un attentat, le
terroristechoisiraprobablementunezone
oulenombredepersonnestouchéessera
tres élevé. |l tentera d organiser son
attaquedefagonacequeledéversement
alt desconséguencescatastrophiquesou
quelesdommagescausés, tel lesabotage
d’' unesoupaped’ uncamion-citernesous
presson ou un trou plus bas que le
niveau du liquide, ne puissent étre
colmatés ou réparés. En rédité, il est
impossible qu’un camion-citerne
contenant de I’essence ou de I'acide
fumant fonce sur un centre d'achat
achalandé, unstaderempli acapacité, un
important concert extérieur ou le lieu
d uneactivité danslecadredelafétedu
Canada. Cependant, |’envergure de
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I’événement visg, les médias et le nombre de personnes
présentessur leslieux pourrait favoriser I’ accroissement dela
valeur del’ emplacement quelesterroristesont chois comme
cible. Dans ces cas, la planification conventionnelle de
I’industrie principalement axée sur la mise en place d' une
équipe d’intervention disposant de tout |’ équipement
nécessaire ne suffit plus a elle seule. On doit y gouter la
planification visant le traitement de plusieurs blessés,
I éva uationrapidedespossibilitésafin demettreen placedes
zones d'évacuation et d'exclusion (cela doit se faire par
téléphonepour unerédisationrapide) etl’ achevement d’ éudes
portant sur la possibilité de mettre en place des dbris en
fonction desproduitschimiquesparticuliersde sortequel’ on
puisse transmettre aux preneurs de décisions de meilleurs
renseignements. Danslespremiéresminutes, il est primordia
de fournir des renseignements tels que recommander aux
personnes de serendre au deuxieme étage afind’ éredansun
endroit plushaut qu’ un nuage gazeux plusdensequel’ air (ce
qui apermisde sauver desvieslorsdel’ accident de Bhopal)
ou de descendre au sous-sol pour se protéger contre une
explosionoudesradiations. || est également primordial, selon
desvaeursétabliesdevariablesatmosphériques, deconnaitre
lafacondont unnuagegazeux mortel ouunrayond’ explosion
vont s étendre, en fonction de la taille de la citerne
habituellement utilisée par lacompagnie.

Le deuxieme élément d' un atentat terroriste est le fait qu'il
puisseseproduireenplus eursétapesaumoyend’ undispositif
secondaire congu pour paralyser les services d' urgence et
répandre la terreur, empéchant ainsi la poursuite de
I'intervention. A titred’ exemple, unepetitechargeexplosive
est utilisée pour ouvrir la soupape de décharge de la vapeur
d'une citerne et par la suite une charge plus importante est
détonée sousla citerne ou sur une citerne voisine, au moyen
d uneminuterieoud unetélécommande, unefoislesservices
d'urgence déployés sur leslieux del’ attentat terroriste. [l y a
toutefois une bonne nouvelle. En effet, lestrains sont plusou
moins congtitués de divers types de wagons placés de facon
aléatoire et les départs sont imprévisibles, ce qui rend la
coordinationd’ uneattaque contredeswagons-citernesprécis
plusdifficile. |l paraitrait &rangedevoir descamions-citernes
€t des citernes sous pression circuler ou stationner dans des
zonestrésachd andées. Lepersonnd deséeuritéetlespremiers
intervenants ne doivent cependant passefier alaprésencede
plaques pour les prévenir de la présence de marchandises
dangereusescar elespeuvent avoir ééenlevéesouremplacées
par d' autres afin de créer de laconfusion. C'est pourquoi la
formation et le degré de préparation devraient comprendrela
connaissance des formes et des caractéristiques particuliéres
de divers types de remorques et de wagons-citernes de
produitschimiquesafindeguider lesintervenantsre ativement
aux types de marchandises que ces citernes peuvent contenir
etlesrisquesqu’ilspeuvent poser. Unefoisqu’ onadéerminé

gu'il sSagit d'un geste terroriste, les intervenants devraient
incluredansleur interventionunfacteur desécuritécomprenant
entre autres des mesures comme lamise sur pied du poste de
commandement dans un endroit protégé, des recherches
d explosifsadditionnels ou de pieges sur d’ autrespartiesdela
citerneousur d autresciternesal’ extérieur delazoned origine
du probléeme. 11 faut égal ement prendre notequedescontenants
non conventionnels peuvent contenir des marchandises
dangereuses. Prenez garde ades objetsd’ allure innocente tels
un fourgon grand volume, un semi-remorgue ou un conteneur
d expédition de 20 pi. S'ilssont sur leslieux del’incident, ils
devraient également étre ouverts et fouillés.

La décontamination congtitue le troiséme dément d' une
interventiondanslecadred’ unattentatterroriste. Laplanification
d'intervention d’ urgence tient compte de la décontamination
en fonction d' un nombre limité de victimes et un nombre
étroitement contréléd’ intervenantsqui s affairent danslazone
menacée. Lorsd’ un attentat terroriste, des centaines, voiredes
milliersdepersonnespeuvent &recontaminées. Lepirescénario
condtituerait en |’ utilisation d’ une « bombe sale » radioactive.
Il sagit de sources radioactives conventionnelles remplies
d explosifs, cequi apour effet detransformer lescontaminants
radioactifs en particules et de les disséminer dans une tres
grande zone. Il y a cependant d’ autres possibilités, y compris
I utilisation de pesticides hautement toxiques ou de produits
chimiquestel sdesacidesou du phénol toxiquepour lapeau. La
nécessité de décontaminer un tres grand nombre de personnes
tout enlesé oignant rapidement delazone dangereuseexigera
beaucoup d effortsdelapart despremiersintervenants, ce qui
pourrait se traduire par des victimes contaminées quittant les
lieux del’ incident sansavoir étéadéquatement décontaminées.
Une suggestion quant a la zone dangereuse en question est
d envisager desledébut I’ utilisation desmagasinslocaux pour
semunir dematériel tel sdesgantsen caoutchouc, desvétements
de pluie en plastique, des sacs a déchets, des draps pour
remplacer lesvétementset | estissustresabsorbantscommeles
couches et les serviettes sanitaires pour ladécontamination de
surface. Leprocessusde décontamination devrait sefairedans
un environnement le plus sec possible afin de réduire le plus
possible les risques de contamination transférée. On devrait
également sefforcer de former des équipes spécides de
décontamination a partir des personnes qui se sont portées
volontaires pour participer aux interventions, leur confier des
t&ches relatives au confinement de la foule et a la tenue de
dossiers, ce qui libérerait les équipes d'intervenants munis du
matériel nécessaire et leur permettrait de porter leur attention
sur d’ autresaspectsdelasituation d’ urgence. Lescompaghies,
dansleur planification, devraient envisager I’ daboration d' un
protocole rapidement transmissible par télécopieur dans le
cadre d' une décontamination rapide de masse au moyen de
matérialx communs pour leurs produits respectifs.
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Le quatrieme élément en ce qui atrait aun attentat terroriste
impliquant desmarchandisesdangereusesest probablement le
plus important : le lieu de I’ incident constitue la scéne d'un
crime. Les intervenants doivent équilibrer la rapidité et
I efficacité de I'intervention et le besoin de préserver les
preuves. S |'on ne peut identifier et capturer les auteurs de
I” attentat, il est presquecertainqu’ilstireront parti decequ’ils
ont appris pour causer encore plus de dommages lors d’ une
récidive. C'est gréce a un numéro de série d' une piéce de
camion retrouvée aplusieurs coins de rue del’ explosion que
I’auteur de I’ attentat d’ Oklahoma City a pu éventuellement
étrearrété. Et ¢’ estains qu’' onapu prévenir d’ autresattentats.
Tout cequi setrouvesur lasceneou présd' elle, demémeque
sonemplacementinitia et sonétat, peut revétir uneimportance
primordiale pour I'enquéte. Lorsgu’un objet est déplacé ou
modifié, nettoyé ou retourné, son utilité en tant que preuve
pouvant permettre lareconstruction de I’ incident ou pouvant
servir de preuvelors d' un procés criminel abeaucoup moins
de valeur. La chaine de possession et la prise de notes, y
compris des photos et des croquis des objets et de leur
emplacement ont également une importance. Les premiers
intervenantssavent trésbienquel espyromaneset lessaboteurs
aiment &retémoinsdecequ’ilsont crééset il peut treshienen
étre aind dans le cas d'un attentat terroriste. Lorsgu'il s agit

d'un désastre public de grande envergure, la différence sera
guelefait deporter uneattention particulierealaquestion des
marchandises dangereuses impliquées dans I'incident peut
entrainer des déais relativement a la reconnaissance d’'un
démentcrimind et!’ &ablissement del’ interventionenfonction
decefait. Aumémetitre quelapersonnelaplus sérieusement
brlée peut étre le pyromane, une desvictimesquel’on s et
empressée de décontaminer peut tout aussi bien étre |’ auteur
del’ attentat. Aux Etats-Unis, |e FBI sedéclarerait rapidement
compétent S'il s agissaitd’ unactecrimingl. Au Canada, il n'y
apasdestructuresemblable. L esautoritéslocad esdemeureraient
responsables.

Laplanification en vue d' un attentat terroristeimpliquant des
marchandises dangereuses nécessite que I’on envisage
I’impensable, I'improbable ou I'impossible. Comme le
démontrent lesél émentssusmentionnés, peuimportelagravité
des circonstances, connditre en quoi un attentat terroriste
impliquant desmarchandisesdangereusesdifféered’ unaccident
tout auss grave impliquant des marchandises dangereuses
ferala différence, autant pour ce qui est de limiter lagravité
potentielle de I’ incident que pour prévenir d’ autresincidents
telles des attaques secondaires a la suite du premier e, s
I auteur de cesgestesest capturé, prévenir defuturesattaques.

R
e

Transport routier

par Julia Cloutier

Le présent article est le second d’une série de quatre articles
a étre publiés sur I'histoire du programme concernant le
transport des marchandises dangereuses par les différents
modes de transport utilisés, soit les transports maritime,
ferroviaire, aérien et routier.

L adécisionderéglementer letransport routier desmarchandises
dangereuses ne découle pas d'un événement particulier. 1l
S agissait plutdt d’ une préoccupation al’ égard d’ un mode de
trangport non réglementé et de la sécurité publique.

Au début des années 70, les personnes ayant de |’ expérience
dans le domaine du transport des marchandises dangereuses
ont commencé a examiner la réglementation, ou plutét le
manque de réglementation, régissant le transport routier des
marchandises dangereuses. Alors que les expéditeurs et les
transporteursdemarchandi sesdangereusesuitilisant desmoyens
de transport ferroviaire, maritime et aérien devaient se
conformer aux réglements - dont desdispositionsal’ égard de
laclassification, del’ emballage et desindications de danger -
ceux cauvrant dansletransport routier fai sai ent faceabeaucoup
moinsdecontraintes. A cetteépoque, il n' éait pasrarepour les
trangportsroutiersd’ accepter deschargementsdemarchandises
dangereuses qui avaient éé refusés par les transporteurs
utilisant les autres modes de transport. Cette Situation n’ était
pas au mieux des intéréts de la sécurité publique et de
I’environnement. En outre, cela conférait aux transporteurs

routiersunavantageconcurrentiel surlestransporteursutilisant
lesautresmodesdetransport, plusparticulierement letransport
ferroviaire.

En1974, lesgouvernementsfédéral et provinciauxontentrepris
d éaborer uneloi et un ensemble national deréglementsafin
decontr6ler letransport routier desmarchandi sesdangereuses.
A I'origine, I’ objectif visé éait de réglementer le transport
routier des marchandises dangereuses au niveau fédéral.
Toutefois, il est rapidement apparuquelaseul eréglementation
dutransport routier nesuffirait pas. Ondevait tenir comptedes
reglements relatifs au transport ferroviaire et au transport
internationa qui étaient en place, particuliérement ceux entre
leCanadaet |esEtats-Unis. Ondevait égal ement tenir compte,
entre autres, du transport de marchandises par camion en
provenanceet en partancedesportset desaéroports. Puisgu’ on
s éait rendu compte de I’ interdépendance existant entre les
modesdetransport desmarchandisesdangereuses, onamodifié
les objectifs visés par laréglementation.

Uneloi et un ensemble complet de réglements régissant tous
lesmodesdetransport demarchandisesdangereusess avéraient
nécessaires.

Onadoncdécidéquelesloiset réglementsactuel srégissant les
trangports ferroviaire, adrien et maritime demeureraient en
place. LaLoai sur letransport des marchandises dangereuses
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(LTMD) présenterait un systéme uniforme pour le trangport des
marchandises dangereuses qui S gppliquerait atouslesmodesde
trangport. Cependant, Sil y avait contradiction entre les lois et
réglements actuds e la Loi sur le trangport des marchandises
dangereuses et son reglement, cesderniers auraient préséance.

LaLoi sur le trangport des marchandises dangereuses aregu la
sanction royae en 1980. L e parlement I a adopté beaucoup plus
rapidement que prévu site au déraillement d’ un train survenu a
Missssaugaen 1979. Le Reglement découlant delaLoi est entré
envigueur aumoisde;juillet 1985.

Lanouvelle Loi n'ésait cependant pas parfaite. A cette époque,
I adoption de cette Loi tombait pile, mais cen’ &ait pas suffisant.
LalL oi devaitavoirunplusgrandimpact, particuliérementencequi
atrait au transport routier. La Loi englobait le trangport aérien,
ferroviaire & maritime des marchandises dangereuses, mais sa
formulation ambigué n’englobait que le transport routier
interprovincid et trandfrontdier. Aind, le Réglement convenait,
maislaLoi devait &remodifiée.

LalLoi de1992 aur letrangport desmarchandisesdangereusesa
remédié a ces lacunes (LTMD, 1992). Elle a &é dédarée loi

cimindle, ce qui a facilité son application et résolu certaines
difficultés de formulation antérieures qui faisaient en sorte que
certainssecteursdutransport routi er échappai ent asongpplication.

Laloi de1992 sur letransport des marchandisesdangereusesest
en vigueur mais, encore aujourd hui, on écrit I’ hitoire de son
réglement. En ao(t 2001, on apublié danslaGazette du Canada,
Patie |1, la verson « en langage dar » du Réglement aur le
transport desmar chandisesdanger euses. Cetteversion présentait
lesréglementsdansunformat etunlangagequepeuventcomprendre
Ceux qui éaent tenusdes'y conformer.

II'y aura toujours des développements dans le domaine des
marchandisesdangereusescar, guel’ ons enrendecompteounon,
il y auratoujourspl usdeproduitschimiquesutilisésquatidiennement
etdevanté&retransportés. Lalégid ationenmatieredemarchandises
dangereusesau Canadavacontinuer dechanger afinderdeverles
défis que posent | es progrés technol ogiques.

S vousavezdesquestionsousouhaitezformuler descommentaires
ausujetdecetartide, veuillezcommuniquer avecEdgar L adoucewr,
directeur, Conformité et interventions, aladouce@tc.gc.caou au
(613) 998-6540.
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Le présent article est le troisiéme d'une
série de quatre articles a étre publiés sur
l'histoire du programme concernant le
transportdes marchandises dangereuses
par les différents modes de transport
utilisés, soit les transports maritime,
ferroviaire, aérien et routier.

Histoire de 'aviation

Durant lespremieresannéesdel’ aviation,
I'avionagoutéunenouveledimensionau
trangport qui nepouvait plusselimiter aux
frontiéres d'un seul pays. La conférence
multinationd edeParissurlaréglementation
internationdeaétabli lesprincipesdebase
régissant I'aviaion (1910). La Premiére
Guerre mondiae a complétement changé
la situation en ce qui a trait aux
développements techniques dans le
domainedel’ aviation, en plusdutrangport
rapide e Scuritare des marchandises et
des personnes sur delongues distances.

La création en 1917 d'un comité
multinationd sur I’ avigtion a mené a la
Conférencedelapaix aParis, en1919,etau
TratédeVersalles C etacemomentque
|aSoci &édesNationsaéécrééedanslebut
defavoriser lacollaborationinternationde

Transport aérien

par Judith Code et Roger Lessard

enmatiered avidion, lapaix et lasicurité
au méme moment, certaines compagnies
aériennes mises sur pied en Europe et en
Amériquedu Nord prenaient d§apart aux
activitésinternationdes. La Canadian Air
Board Act et leréglement qui S'y rapporte
furent publiés en 1919 & engageaient la
paticipation du Canada en matiére de
eurité aérienne internationde. Ce n'est
toutefoisque quelquesdécenniesplustard
guedesdiscussionsvisant aréglementerle
trangport des marchandises dangereuses
dlaent avair lieu.

Aprés la guerre, un groupe de jeunes
avigeurs a proposé que la collaboration
internationdeenmatiéred aviation,lagudle
découlait deraisonsmilitaires, soitaxéesur
le développement de I'avigtion d gprés-
guerre. Suite & cette proposition, 38 Etats,
y compris le Canada, ont ratifié la
Internationa Air Conventionqui traitaitde
questions techniques, opérationndlles et
organisationndlesliéesal’ aviationet qui a
missur pied le Comitéinternationa sur la
navigationagrienne(ICAN), leque aétabli
le premier secrétariat aParisen 1922,

La croissance continue de I’ aviation dans

les domainestechniques et commerciaux,
notamment en ce qui atrait al’ atteinte de
plus grandes vitesses, a une plus grande
fiabilité & ades parcours pluslongs, sest
poursuivieentrelesdeux guerresmondides
La condruction d'inddlaions au sl a
permis d effectuer, de fagon organisée et
rapide, le transport de nombreuses
personnes & d'importantes quantités de
marchandises sur de longues distances
durant la Deuxiéme Guerre mondide.
Entretemps, laSocié&té desNaionsamis
untermeaseseffortsvisant aprévenir une
autreguerre.

Fondation de
I’Organisation de l'aviation
civile internationale et des
Nations Unies

En 1943, on a entrepris des éudes sur
des questions liées a I'aviation civile
d' aprés-guerre. Lesrésultats des éudes
de méme que les consultations
subséouentesont éé proposésass Etats
ou autorités, Laratification par 32 Etats
de la Convention relative a I’ aviation
civileinternational e, connuesouslenom
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delaChicago Convention, aétabli, en 1944, uneorganisation
internationae de |’ aviation permanente. Les assises étaient
jetées pour |’ éablissement de régles et de réglements ayant
trait ala navigation aérienne, faisant avancer de beaucoup la
sécurité aérienne. L’ Organisation de I'aviation civile
internationae a été créée au mois d' avril 1947 et aremplacé
I"lCAN. Le secrétariat est passé de ParisaMontréal.

Les Nations Unies ont éé créées le 26 juin 1945 a San
Francisco, lors de la ratification de la Charte des Nations
Unies. Le comitéd experts sur le transport des marchandises
dangereuses du Conseil économique et socia des Nations
Unies aregu le mandat de discuter des besoins urgents des
réseaux detransport moderneset desexigencespour assurer la
sécurité des gens, des biens et de I’ environnement.

En octobre 1947, I' OACI et I’ONU ont conclu un accord de
liaison. Ce n' était aors plus qu’ une question de temps avant
gue ne débutent les discussions sur le transport aérien des
marchandises dangereuses.

En 1956, I’ONU a publié la premiéere édition des
recommandations sur le transport des marchandises
dangereuses. Ce document s adressait aux gouvernements et
aux organisations internationales s'intéressant a la
réglementationsur letransport desmarchandi sesdangereuses.

Association du transport aérien
international

En 1953, lescompagniesagriennesmembresdel’ Association
du trangport aérien international (IATA), une association
regroupant des transporteurs aériens, a reconnu le besoin de
réglementer letransport aérien desmarchandi sesdangereuses.
L’ expériencedutransportaumoyend’ autresmodesadémontré
ques lessubstances dangereuses ne sont pas contrélées, elles
pourraient avoir des effets néfastes sur la santé des passagers,
I’ équipage et/ou I’ aéronef. Toutefois, de telles marchandises
pourraient étre transportée en toute sécurité s elles sont
emballées en conséguence et en quantités control ées.

En 1956, I'l ATA apubliéles Restricted Articles Regulations
del'lATA (RAR). Par lasuite, I'|ATA aapprochél’ OACI a
lafin des années soixante-dix et au début des années quatre-
vingt et lui ademandé d’ incorporer le RAR aun ensemblede
réglements d' utilisation facile pour lier tous les Etats qui
prennent part aux activitésdel’ aviation civile et lesmembres
dela Chicago Convention.

Chaqgue année, on publie la Réglementation IATA pour le
trangport des marchandises dangereuses, leque remplace le
RAR. Il constitue un manuel des reglements pour les
transporteursdel’ industrieet touteslescompagniesaériennes
membresdel’|ATA doivent S'y conformer. Les compagnies
aériennes ne sont pastoutes membresdel’ IATA. Mémes le
reglement n'a pas de fondement Iégidatif, il comprend

I’ensembledesexigencesdel’ OACI et établit descritéresplus
savérespour lescompagniesagriennes. L' |ATA estreprésentée
entant que membrelorsdesréunionsdu groupedetravail sur
les marchandises dangereuses de I’ OACI.

Annexe 18 de la Convention relative a
I’aviation civile internationale

LaCommissiondenavigationa&riennedel’ OACI arédigé, en
1981, I'annexe 18 delaChicago Convention pour répondreau
besoin d'un ensemble de dispositions sur lequel s entend la
communautéinternational eet qui régit laséeuritédu transport
aérien des marchandises dangereuses. Les dispositions de
cette annexe sont fondées sur lesrecommandationsdu comité
d experts sur le trangport des marchandises dangereuses des
Nations Unies & le Réglement de transport des matiéres
radioactivesdel’ Agenceinternational edel’ énergieatomique.
LesIngtructionstechniquespour laséeuritédutransport aérien
desmarchandisesdangereusesdel’ OACI (IT, OACI), publiées
pour la premiére fois en 1983, renforcent les dispositions de
I’annexe 18.

Législation canadienne régissant le
transport aérien des marchandises
dangereuses

Aumoisdejuillet 1980, laLoi sur letransport desmarchandises
dangereuses du Canada (LTMD) est entrée en vigueur. En
1985, on publie le premier Réglement sur le transport des
mar chandisesdangereuses(RTMD). || comportait desrenvois
aux IT del’ OACI.

Le 15 ao0t 2001, la version révisée du Reglement sur le
transport des marchandises dangereuses en langage clair
(RTMD) &ait publiéedanslaGazettedu Canada, Partiell. Ce
nouveau Réglement entrera en vigueur la 15 ao(t 2002. I
condtitue le travail de base pour la rédaction d'un texte
réglementaire moderne.

Conclusion

Aucune nation ou aucunetechnologien’ est responsableaelle
seuledelacréation del’ aéronef. Aujourd’ hui, quelque 90 ans
plustard, le caractére internationa du transport aérien vade
s0i. Unréseauderoutesaériennesrecouvrent laplanéte. Leciel
est devenu la route du commerce mondia sur laguelle le
transport desmarchandi sesdangereusesécrit saproprehistoire.
De nos jours, le service régulier & I'échelle mondiale des
compagnies agriennes transportent des millions d’ envois de
marchandises dangereuses chague jour.

L etransport aériendesmarchandi sesdangereuses, enpartance,
adegtinationetal’ intérieur du Canadadoit respecter leRTMD
etlesIT del’ OACI.

R
e
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Exigences liees aux plans d’intervention
d’urgence pour le phosphore blanc ou jaune
UN1381

par Denis Carriére

Lapartie 7 delaLoi sur le transport des marchandises
dangereuses de 1992 porte gu’ avant toute demande de
transport ou d importation de certaines marchandises
dangereuses, il faut disposer d'un plan d’intervention
d'urgence (PIU) agréé en vertu dudit article. Un PIU a
pour but de fournir une aide sur place aux autorités
locales en cas d accident mettant en cause ce genre de
marchandisesdangereuses. Cetteaidecomprendrait, sans
exclure d’autres possibilités, des conseils sur
I’interventiond’ urgencedonnéstout d’ abord autél éphone,
puispar unepersonneayantlesconnai ssancesnécessaires
et présentesur leslieux del’ accident, ainsi quelafourniture
de matériel spécialisé et d' une équipe d'intervention
capable d'atténuer sur place les effets nocifs des
marchandises dangereuses. Les articles 7.15 a 7.19 et
I’Annexe XIlI du Réglement sur le transport de
marchandises dangereuses (TMD) font état des
marchandises dangereuses et de la concentration ou
quantité pour lesquelles un PIU est exigé. (Au 15 aodt
2002, il faudra se reporter a la partie 7, colonne 7, de
I’annexe 1 du Réglement en langage clair).

Les personnes tenues de présenter un PIU ont a leur
disposition divers moyens possibles d’assurer une
intervention suffisante, et elles étudient habituellement
plusieurs facteurs comme la nature des marchandises
dangereuses, la formation spéciaisée, le matériel, le
transport, la zone ou intervenir et le contenant. Un
spécialiste des mesures correctives (SMC) évaluera des
criteresparticuliersavant derecommander |’ approbation
du PIU.

Transports Canada a recu et évalué plusieurs plans
d’intervention d’'urgence portant sur le transport du
phosphore dans des wagons-citernes et des contenants
intermodaux. Ces envois peuvent venir des ports de
Vancouver ou de Halifax et avoir été expédiés a des
grands centres urbains en Ontario.

Le présent article traite de certaines des exigences
fondamentales jugées nécessaires au PIU pour le
phosphore blanc ou jaune (UN1381) de méme que des
éléments clés dans larédaction du PIU. Pour desfinsde
simplification, I’appellation phosphore blanc inclut
également le phosphorejauneenraison deleur réactivité

identique. Les renseignements sont présentés a titre
informatif et ne constitue en aucun cas des directives
définitives al’ égard de |’ approbation du PIU.

Appellation réglementaire

Deux appellations réglementaires désignent cette
marchandise dangereuse. Le changement de coloration
du phosphore est attribuable a sa contamination : elle
s'accentuera donc vers le jaune selon le nombre
d’impuretés. 1l convient en tout temps d’ utiliser
I’ appellation réglementaire qui correspond a la
marchandise dangereuse.

- Phosphore blanc, sec ou Phosphore blanc, en solution
ou phosphore blanc, recouvert d’ eau

- Phosphorejaune, sec ou Phosphorejaune, en solution
ou Phosphore jaune, recouvert d' eau

Propriétés

L e phosphore constitue un é ément trésréactif du tableau
périodique. Lephosphoreblanc seprésente souslaforme
d'un solide blanc et cireux transparent a I’ état pur. La
présenced’ impuretés|ui donneraune coloration opaque
jaunatre. Ses propriétés physiques en font une substance
dangereuse. Laplanification desinterventionsd’ urgence

en cas de déversement doit tenir compte de sa grande
flammabilité.

Point de fusion : 44,1 °C

Point d’ ébullition : 280,5°C

Flammabilité : S enflamme au contact de |’ air
Température

d auto-inflammation: 33,9°C
(atitre de directive générale, il
s enflammeau contact del’air a

des températures supérieures a

30°C)
Densitérelative: 1,82 (a20°C)
Densité (liquide) : 1,74 (a50°C)

Solubilité (dans I’ eau) : trés peu soluble
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Réactivité dans!’air : s enflamme, forme un nuage de

fumée de P,O, (anhydride
phosphorique) et dégage
beaucoup de chaleur

Seuil olfactif : inodore

Toxicité

Le phosphore blanc est un élément essentiel aux étres
vivants (ossature et dentition); il devient cependant trés
toxique sous sa forme pure peu importe le mode
d’ exposition. Il importedemettreen cauvredesdirectives
de sécurité avant toute intervention d’ urgence.

VLE: 0,1 mg/m? (par inhalation);
STEL : 0,3mg/m? durant 15 minutes,

Inhalation des produits de combustion : irritation des
voies pulmonaires, de la peau et des yeux.

Inhalation du phosphore solide : photophobie
accompagnée de myosis, dilatation des pupilles,
hémorragie rétinienne et congestion des vaisseaux
sanguins,

Ingestion : vomissement, faiblesse, nécrose de la
mandibule, anémie, perte d' appétit, paleur;

Contact : infligera des brllures graves a la peau et aux
yeux;

Environnement : effetsai guset chroniquesconsidérables
sur lebioteaquatiqueadesconcentrationstrésinférieures
a10pug/L. Selonlesdonnéesactuel les, lesconcentrations
inoffensives sur le plan écologique sont égales ou
inférieures & 0,01 pg/L.

Contenants

L es contenants doivent étre en acier inoxydable ou en
acier au carbone et non en aluminium pour des motifs
d'incompatibilitéaveclephosphoreblanc. L esdifférentes
normesfont état destypesd’ acier prescrits. Lesexigences
particulieressont prescritesdansdiversesnormescomme
le CSA B621-98 et CGSB-43.147-97. Vous trouverez
ci-dessous quelques-unes des exigences :

L esfondsdesciternesnedoivent pasétremunisd’ organe
de sortie par le bas;

Les citernes doivent étre recouvertes d’'une épaisseur
minimale de 100 mm (4 pouces) de matériel d’isolation
laquelle pourra étre réduite a 50 mm (2 pouces) dans la
partie qui couvre le serpentin de chauffage extérieur;

Les citernes ne seront pas munies de serpentins de
chauffage intérieur;

Les citernes doivent contenir une couverture de gaz
inerte ou d’ eau.

Il importe de tenir compte de ces exigences dans
I’ éventualitéd’ opérationsoud’ interventionsur leterrain.
En vertu du code IMDG, |e phosphore expédié dans des
contenantsintermodalix et des citernes mobiles doit étre
expédi é sous forme solide. Par voie de conséquence, le
phosphoretransportédansdesnavireshauturierssetrouve
a |’état solide, une information essentielle en cas
d intervention d’ urgence.

Personnel

Lepersonnel qui est ou qui seraaffectéalamanutention
de ce produit, en particulier les entreprises de nettoyage
de traitance ou de sous-traitance, doit en connaitre les
dangers (son inflammabilité et satoxicité).

L’ expéditeur a la responsabilité de rédiger une trousse
d’ informations et de la distribuer aux entreprises de
traitance.

Le personnel affecté aux interventions d’urgence, y
comprislesentrepreneursen nettoyage, doit recevoir une
formation adéquate a I’égard de la manutention du
phosphore blanc.

Cescritéres sont essentiels pour assurer uneintervention
securitaire. Lespécialistedesmesurescorrectives(SMC)
qui examinelesPlU évalueraégal ement | esconnai ssances
et laformation al’ égard de ce produit.

Equipement

Il faut utiliser de I'équipement spécialisé durant les
interventions d’ urgence liées au phosphore blanc.

Pour veiller alasécurité desintervenants, il faut assurer
ladisponibilitédesprincipaux appareils, unvolet qui fera
I’ objet d’ une vérification par le SMC.

Lesgantsdoivent pouvoir résister al’ action chimiquedu
phosphore et de I’ acide phosphorique.

Le personnel qui prend part a des opérations d’ urgence
doit porter des vétementsignifuges et des habits revétus
d’ aluminium.

I1 faut disposer d' azote pour rétablir lacouverture de gaz
inerte.

Il faut disposer de plusieurs appareils de colmatage et
tenir avant tout comptedelacompatibilitéchimiqueavec
la marchandise dangereuse.

Il faut avoir acces a une source d’eau (pompes, tuyau,
etc.). En cas de déversement de phosphore, I’ équipe
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d'intervention doit disposer de réserves d’ eau; on devrait
doncprendrelesdispositionsnécessairespour assurer |’ accés
a des réserves d eau dans I éventudité d’incidents a des
lieux isolés. Onvellleraainclurealatroussed’ intervention
les apparells réservés al’ approvisionnement en eaul.

I faut disposer de pelles (non en auminium).
Il faut disposer d’ outils anti-étincelles.

Il faut vérifier lanon-réactivité desappareilsavec|esacides
(d'ou I'exclusion des appareils qui contiennent de
I’ uminium).

Interventions d’urgence et réactivité

Le phosphore blanc et tres réactif, un aspect dont il faut
tenir compte durant les opérations d’ urgence. |l se dissout
partiellement dans!’ eaupour former del’ acidephosphorique.
Lacouched eau protectricequi est al’ intérieur delaciterne
aunpHd environ5. C' est pourquoi durant lesinterventions
il faut prendretoutes|es précautionsqui S imposent pour la
manipulation des acides faibles et éviter | utilisation de
matériel qui réagit aux acides.

Ce produit s enflamme au contact de I’air; la combustion
cesseradansunmilieuanaérobique, soitlorsguel ephosphore
estimmergé dans|’eau (il « coulera»), danslesableou la
terre. Durant |a phase de planification desinterventions, on
doit prévoir leconfinement du produit déversedansde/sous
I’ eaw.

Les contenants qui fuient seront immergés dans |’eau
pulvérisée ou I'eau douce a I’endroit de la fuite ou du
déversement; on éviteral’ arrosage afort débit qui répandra
leproduit. Lerefroidissement al’ endroit delafuite causera
la solidification du phosphore liquide. Selon le degré
d'intégritédelaciterne, il y apossibilitédefarecirculer de
I eaus froide dans|es serpentins de chauffage pour aider ala
solidification du produit. Lesinterventions d’ urgence pour
du produit déversé doivent étre faites sous un brouillard
d eau.

Le phosphore blanc est incompatible avec les matériaux
suivants : les matiéres comburantes, les caustiques forts,
I’air, le soufre, le béryllium, le thorium, le zirconium, les
divershalogenes, lesoxydes, lesfluorures, lesazidures, les
iodates, lesbromates, leschlorates, lesnitrures, lesiodures,
les chorures, les carbures et les anhydrides acides. Le
phosphore blanc réagit intensément avec les caustiques
fortset formedelaphosphine(trestoxiqueetinflammable).

Transport et manutention

Au déchargement, il faut réchauffer le contenant a une
température située entre 50 °C et 60 °C. Le produit al’ éat
liquide est transvaseé au moyen de |'eau. La citerne de
chargement doit contenir une couche d’eau protectrice et
une couche d azote. La procédure de transfert prescrit le
remplissage des contenants résiduels avec de I'eau et le
produit ne doit pas étre réchauffé au-dessusdes 60 °C. |1 ne
faut pasréchauffer leproduit alavapeur ou par desé éments
chauffants éectriques en raison des difficultés de contréle
de la température, mais plutét avec de I’eau chaude. On
prendrasoinderéchauffer lescandisationsdetransfert avec
unecouched eau atempératurecontrélée. LePlU doit tenir
comptedeladifficultétechniquedetel stransferts. || convient
de veéxifier I'immersion de toutes les candisations et la
capacité des citernes a tolérer I'expansion du liquide. Le
transfert du phosphoreblanc sur leterrain est uneprocédure
trésrisguéequel’ ondoit aborder al’ éapedelaplanification
préiminaire. L’ examen d accidents smilaires permet de
dégager certains critéres d’ évauation de la faisabilité des
transferts des liquides (p. ex., urbain c. région rurae,
disponibilitédel’ eal). Cestransfertsdevra ent normal ement
sedérouler dansuneingtal lationdédiéeacegenred activités.
[l nen demeure pas moins que le transfert du phosphore
blanc solide sur leterrain est possible voire nécessairedans
certains cas. En conséquence, il faut former e personnel
requis pour exécuter ce type de procédures.

Evaluation du danger

LePIU doitéreassorti d uneéva uationgloba eet exhaudtive
desrisquesd’ accidents. Il doit inclure (sans selimiter) aux
ééments suivants:

- Uneandyse générde des circonstances éventuelles
d un déversement accidentel de marchandises
dangereuses,

- Une description générale des consequences possibles
d’ un déversement accidentel de marchandises
dangereuses,

- Unedescriptiondesmesuresenvisagéespar |’ organisme
qui présentele PlU en cas de déversement accidentel ou
imminent de marchandises dangereuses.
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Classe 6.2 : les matieres infectieuses

par Farrah Fleurimond

Parmi lalistedesmarchandi sesdangereuses, lesmarchandises
de la classe 6.2 désignent les matiéres infectieuses. Par
définition, unematiéreinfectieuseest unematiéredont onsait
ou soupconne qu'’ elle contient des agents pathogenes définis
commedes micro-organismes qui présentent lapossibilité ou
lacertitudedeprovoquer desmaladieschez leshumainsoules
animavux.

Selon sa capacité de causer une maladie, de lapropager ans
quelagravitédecelle-ci, unematiéreinfecti eusepeut appartenir
a quatre différents groupes de risque. Seuls les groupes de
risquell, 111 et 1V sont régis par e Réglement sur letransport
desmar chandisesdangereuses(RTMD). Legroupederisque
I, qui présentelemoi nsderisque, englobelesmicro-organismes
qui ne sont pas susceptibles de causer des maadies aux
humai nsouaux animaux, par conséguent, il ' est pasréglementé
par leRTMD.

A I’ opposé, le groupe de risque |V est le plus dangereux et
rassemble les caractéristiques suivantes, telles que définies
dansle RTMD en langage clair:

» Lamaadieinduite par lesmicro-organismescause
des effets graves qui peuvent &reirréversiblesou
mortels pour |” &re humain ou pour I’ animal qui la
contracte;

* Lesmicro-organismes se transmettent facilement
directement, indirectement oupar contact accidente!;

* Aucuntraitement efficaceoumesuredeprévention
N’ est normalement disponible.

En vertu du RTMD, il est interdit d' utiliser un moyen de
confinement pour lamanutention et letransport d’ unematiére
infectieuse a moins que celui-ci ait été autorisé ou exigé par
celui-ci. Le type de contenant utilisé pour les matieres
infectieuses est défini dans la partie 5 « Contenants » du
langage clair (se reporter a I’ article 5.16). Les contenants
normalisésdetype 1A, 1B et 1C peuvent étre sélectionnés et
utilisésdépendamment duniveaud’ intégritédésiré, del’ usage
qui serafait des matiéresinfectieuses et du groupe de risque.
Lanorme CAN/CGSB-43.125.99 énonce les exigences de
fabrication et de marquage des contenants pour les matiéres
infectieuses. || est obligatoired’ utiliser desemballagesdetype
1A pour legroupe derisque IV et il est permisdeles utiliser
danstouslescas.

Lapartie 7 « Plan d'intervention d’ urgence » du RTMD en
langage clair, décrit lescritéresd'inclusion pour lademande
d agrément d'un plan d'intervention d'urgence (PIU). Les
matieresinfectieuses de groupe derisque |V sont lesseulesa
nécessiter unpland' interventiond’ urgenceavanttoutedemande

ou offre en trangport et ce, pour toutes les quantités selon ce
qu’'elles soient.

D’un point de vue national, Santé Canada détient un plan
d'intervention d'urgence approuvé par Transports Canada.
Dans la mesure ou un incident impliquant des matiéres
infectieusesentransport surviendrait, le Centredesmesureset
desinterventionsd’ urgence de Santé Canadaserait garantede
I’application de la mise en marche du plan d'intervention
d’ urgence et les autorités provinciaes-territoriales seraient
responsables des mesures d’ urgence rel atives au nettoyage, a
larécupération et au confinement. Des ressources adéquates
sont disponibles dans toutes les provinces afin d'intervenir
efficacement et ce, dansun délai raisonnable. Magré queles
interventions d'urgence sont effectuées par les régions,
I’administration est centrale et gouvernée par Santé Canada.
D’ un autre c6té, une entente de participation a été signée par
lamaj oritédesprovincespour assurer uneass stanceimmédiate
et fournir au besoin, un soutien aux activités d’ urgence. Pour
lesrégions dont le Laboratoire de santé publique provinciae
ne participe pas directement au plan d'urgence, |’équipe
d intervention serait composée desintervenantsd' urgence de
Santé Canada.

Uninventairedel’ équipement de protection personnelleet du
matériel dedécontaminationetd’ emballagequelesintervenants
utiliseront lors du processus de nettoyage et de désinfection
des matiéres infectieuses du groupe de risque IV doit étre
complet, entretenu et maintenu ajour. Lesméthodesdetravail
etlematérid doivent assurer uneprotectional’ individu et aux
objets environnants contre toute exposition accidentelle de
contamination. Lors de la décontamination, il est primordia
d utiliser un désinfectant chimique dont le spectre d'action
s avéreéretréslarge. Par ailleurs, laprocédure detraitement
et d' dimination du matéridl usagé est importante, car elle ne
doit, d’ unepart, contaminer autreobj et ou personneaproximité
et d autre part, en aucun cas laisser de micro-organismes
viables présentant toujours une possihilité d' infection .

Il en demeure que malgrél’ acquisition de matériel spéciaisg,
la connaissance du personnel qualifié, la rédaction et
I" applicationdenombreusesprocéduresd’ urgence, lemeilleur
outil de préparation est la mise en pratique des mesures
d urgences. L’ élaboration de scénarios potentiels d’ accident
et lasimulation de ces dernierspermettent d' étudier laqualité
de la formation du personnd, véifier I'efficacité de leurs
mesures d’ urgence et du matériel et de noter toute lacune au
plan d'intervention d’'urgence. Il est & noter que tout plan
d’ urgencedoit inclureuneélaboration desscénariospossibles
de rejets accidentels et de rejets accidentels imminents.
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Nouveau programme d’intervention en cas
d’incidents terroristes sur le réseau de transport
mettant en cause des agents chimiques, biologiques,
radiologiques et nucléaires (CBRN)

par R§ean Smard

Lesattentatsterroristesdu 11 septembre dernier ont amenéle
gouvernement canadien aprocéder adesexamensde sécurité
et a mettre de |I’avant plusieurs initiatives et projets afin de
réduire les dangers ou d' atténuer les conséguences d' actes
terroristes éventuds. On aofficiellement confié a Transports
Canadal’ élaboration et lamise en cauvred un programmede
formation d' équipes d'intervention d' urgence dans | e secteur
industrid ayant la capacité d'intervenir dans I’ éventualité
d'incidents terroristes mettant en cause des agents CBRN.

Laloi sur letransport desmar chandisesdangereusesconfére
au ministre des Transports laresponsabilité de promouvoir la
securité publique dans le transport des marchandises
dangereuses. LetextemémedelaL oi enfait uneloi congtituée
en vertu de la rubrique de compétence congtitutionnelle du
droit pénal et, ce faisant, s applique autant aux personnes
qu’ aux sociétés canadiennes. Méme s lereglement et laLoi
sur le TMD visent avant tout la prévention desincidentsliés
aux marchandi sesdangereuses, il scontiennent desdispositions
particulieres pour garantir la qualité et I'efficacité des
interventions. LaL oi surle TMD oblige notamment certaines
équipes d'intervention d’ urgence du secteur industriel a
posséder des connaissances et du matériel spéciaisés afin
d aider les équipes de secours d’urgence en cas d'incident
d envergure lié au transport de marchandises dangereuses
dont les émissions entraineraient des conséquences graves et
multiples pour lapopulation, lapropriétéoul’ environnement.
Bon nombre des marchandises dangereuses pourraient servir
acommettre des actes terroristes ou criminels.

Depuislemilieudesannées80, TransportsCanadaagéréavec
succes des accidents importants liés au transport des
marchandises dangereuses, notamment par I’ entremise d’' un
programmedecommunicationsavecleséquipesd’ intervention
industrielle qui permet en vertu du reglement et delalLoi sur
le TMD d accéder aux plans d'intervention d' urgence (PIU),
d assurer laprésenced’ inspecteursspécialisésdésignéssurles
lieux del’ accident et d’ obtenir des renseignements du Centre
canadien d' urgence transport (CANUTEC).

Lanouvelleinitiative de Transports Canadavise aélaborer et
arendre accessible un programme national de formation, du
matéridl, aformuler des normes d’intervention et ainstaurer
desmécanismes contractuelsqui assurent " accésaux équipes
industrielles spéciaisées en intervention d’ urgence en cas

d'incidentliéauCBRN etlaprésenced’ inspecteursspécialisés
sur leslieux.
Le nouveau programme S appuiera sur |I'évaluation des

vulnérabilités. Cenouveau programme seraétabli apartir des
systémesd’ intervention dgaen placeet s intégreraaceux-ci.

Son éaboration nécessite notamment |’ exécution des taches
préliminaires suivantes :

» Latenue de consultations avec le secteur industriel, des
entrepreneurs en matiére d’ intervention d’ urgence, des
€quipes de secours, d’ autres ministeres, organismes
fédéraux, provinces et territoires;

» L’évauationdelanécessitéd unenouvelleréglementation,
desimplicationslégal es, desexigencesrel ativesalasécurité
et alasanté et des mécanismes de remboursement;

 L’daborationdepolitiqueset deprocéduresdeprogramme,
y compris|’ évaluation delavulnérabilité et delamenace,
de la définition desroles et des responsabilités et dela
détermination des mécanismes de remboursement en cas
de recours aux équipes d' intervention industrielle par les
administrations locales (p. ex., les services policiers et
d'incendie), lesgouvernementsprovinciaux, territoriaux et
fédéra (notamment dans!’ éventuaitéd' incidentsterroristes
sur lesterrains domaniaux ou aux postes frontaliers);

» L’daborationd’ unprogrammedeformation, d’ équipement
et laformulation denormesd’ intervention demémequela
détermination de mécanismes de mise en cauvre;

» Lagestion et lasupervision du programme, |le controle de
I” application des normes, la vérification de la conformité
aux ententes officielles et |a présentation de compte rendu
sur laqualité et I’ efficacité des interventions en cas
d'incidents terroristes impliquant des agents CBRN.

Les parties intéressées engagées dans le processus de
consultations avec Transports Canada peuvent faire part de
commentaires, suggestions ou propositions a I'égard du
nouveau programme a M. Rgean Simard, Chef, Opérations
d’intervention, par courriel a |I’adresse suivante :
smarrj@tc.gc.ca
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d’affaires
Normes relatives aux marchandises dangereuses

Prescription régissant les certificats d’agrément émis par
I’autorité compeétente du pays al’égard de matieres radioactives,
d’emballages de matieres radioactives et d’expeditions de
matieres radioactives

Portée

Cet avis est d' une importance particuliére pour les personnes qui manutentionnent, qui offrent au transport ou qui
transportent des matiéres radioactives.

Introduction

Le Réglement sur letransport des marchandises dangereuses et les | nstructions techniques pour la sécurité du transport
aérien des marchandises dangereuses de |’ Organisation de I’ aviation civile internationale (1T, OACI) incorporées par
renvoi régissent le transport aérien des matieres radioactives au Canada et entre le Canada et d’ autres pays.

Réglementation sur le transport des matiéres radioactives

Les IT, OACI établissent les niveaux acceptables d’émission de radiation, I'indice de slreté-criticité des matiéres
radioactives spécifiées et les critéres de protection contre les dangers thermiques associés aux transport de matiéres
radioactives.

* LeChapitre2;7 et Tableau 2-12 desIT, OACI établissent les critéres de classification des matiéres radioactives,
* LeChapitre 4,9 spécifie | es prescriptions concernant les emballages de matiéres radioactives, et

* LeChapitre 6;7 établit les prescriptions relatives ala construction, aux épreuves et al’ agrément des colis et
matériaux de laclasse 7.

Certificat d’agrément requis de I'autorité compétente du pays

LesIT, OACI (6;7.21) exigent quel’ autorité compétente du pays émette un certificat d’ agrément pour certaines matieres
radioactives, certains colis de matiéres radioactives et certaines expéditions de matieres radioactives. L’ expéditeur doit
posséder les certificatsd’ agrément suivants (5;1.3.3) selonlecaset doit lesmettre aladisposition de ceux qui manipulent
ou transportent I’ expédition ou des inspecteurs sur demande (5;4.1.9.3) :
Modéles utilisés pour les matiéres radioactives :

- Matieres radioactives sous forme spéciale;

- Matieres radioactives faiblement dispersables;

Modéles de colis:
- Colis contenant 0,1 kg ou plus d’ hexafluorure d’ uranium,;
- Tousles colis contenant des matiéres fissiles sous réserve des exceptions prévues;
- Colisdutype B(U) et du type B(M);

- ColisdutypeC.
[y
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Expéditions:

- Arrangements spéciaux

- Certaines expéditions
Les colis agréés doivent étre marqués de fagon lisible et durable et comporter une marque d’ identification attribuée ace
modéle par |’ autorité compétente du pays. Cette marque comporte le signe distinctif de I’ Etat d’immatriculation du
véhicule (VRI) d’ ot origine le modéle, tel que publié par la Division des transports de |la Commission économique des

Nations Unies pour I’ Europe, que |’ on peut consulter al’ adresse suivante :
http://www.unece.or g/tr ans/conventn/disting-signs-5-2001.pdf

Une marque d' identification est attribuée a chaque certificat d’ agrément émis par une autorité compétente. La marque
d’identification qui pourrait seretrouver sur I’ extérieur d’ un emballage seretrouve dansletexte du certificat d’ agrément.
Une telle marque se présente comme suit :

A/132/B(M)F-96, ol

A Code VRI pour I’ Autriche

132 Numeéro attribué au modele de colis

B(M)F Modéle de colis de Type B(M)F pour les matiéres fissiles
96 Date de I’ édition de I’ AIEA pour le critére d’ agrément

Nota: Veuillez prendre note que I’ éllipse encerclant le code VRI et le grosseur du caractére (8 cm) pour le marquage ne
s applique pas
Un certificat d’ agrément émis par la Commission canadienne de slireté nucléaire (CCSN) est requis dans la plupart des

cas avant gu’ un colis de matiéres radioactives nécessitant un agrément ne puisse étre transporté au Canada (voir aussi
I” Appendice 3 - Divergences par rapport aux I T, OACI; Divergencesnotifiées par le CanadaCA 1, CA 2, CA 3etCA 4.).

Certificat d’agrément non requis de l'autorité compétente du pays

Lescolisexceptés, lescolisindustrielsdu Type | P-1, IP-2 IP-3 et lescolisdu Type A qui satisfont aux prescriptions et qui
sont marquésde maniérelisibleet durable conformément al’ article 5;2.4.5 peuvent étre utilisés sanscertificat d’ agrément
de |’ autorité compétente.

Clause d’antériorité

Lescoalisagréésen vertu des éditionsde 1973, 1973 (version amendée), 1985 et 1985 (revue en 1990) (6;7.23.2) peuvent
continuer d’ étre utilisés, mais dansla plupart des cas un certificat d’ agrément doit avoir été émispar laCCSN. Cescoalis
doivent étre marqués d’ un numéro d’identification de certificat original comme :

AJ132/B(M)-85, ou A/132/B(M).

Lescolis qui nerequiérent pas de certificat de I’ autorité compétente et qui sont conformes aux éditions de 1985 et 1985
(revue en 1990) peuvent continuer d’ étre utilisés jusqu’ au 31 décembre 2003, sous réserve des dispositions applicables
(IT,0ACI 6;7.23.1). Apréscette date, letransport serarestreint aux seulscolis préparés pour le transport avant cette date.

Pour de plus amples renseignements, veuillez composer I un des numéros suivants :

Région de |’ Atlantique : (506) 851-7247
Région du Québec : (514) 633-2838
Région del’Ontario : (416) 952-0000
Région des Prairies et du Nord : (780) 495-5278
Région du Pacifique : (604) 666-5655
I nspection des entreprises de transport aérien : (514) 633-3116

Ou visitez le site Web au:
www.tc.gc.ca/aviationcivile/commer ce/mar chandisesdanger euses
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Vous commercialisez des produits chimiques
au Canada ? *

Systeme d’information sur les matieres
dangereuses utilisées au travail (SIMDUT)

est la norme canadienne de communication des
renseignements sur les dangers

www.hc-sc.gc.ca/simdut

Ce site du gouvernement du Canada vous donne
I'information sur :

» Classification des dangers ;

» préparation des étiquettes, FS et divulgation des
ingrédients ;

EPP ;
* renseignements commerciaux confidentiels ;

 utilisation des FS en format a 16 en-tétes ANSI / OIT /
UE ;

» Systeme d’harmonisation mondiale ;

e symboles de dangers et bordure d’étiquettes de haute
résolution :

* manuel de référence indexé ; et
* FS des agents infectieux (incluant anthrax).

*Nouveau : leréglement canadien pour lavente de produits chimiques dans les
magasins de détail révisé est maintenant en vigueur. Visitez : http://
publiservice.gc.cal/services/gazette/part2/pdf/g2-13517.pdf pour la version
modifiée du «<Réglement sur les produits chimiques et contenants de consommation,
(2001) » ; (Voir DORS/2001-269 et -270).

exigences linguistiques, information toxicologique, et '

F‘.-“-“- W U .
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Corrections a apporter au bulletin de nouvelles antérieur :

Une correction doit étre apportée a la bordure de I'annonce publiée par le SIMDUT.
L’annonce corrigée apparait a la page 27 de cette édition.

Une correction doit étre apportée a I'article intitulé « Le reglement en langage clair
du TMD - L'emballage et les grands récipients pour vrac (GRV) que vous trouverez
a la page 5, au deuxiéme paragraphe.

- reposer au sol durant les opérations de chargement et de déchargement;
Aurait dd se lire comme suit :

- étre mis a la terre (“grounded”) durant les opérations de chargement et de
déchargement;
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