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Sulphur in Gasoline Regulations Reéglement sur le soufre dans I'essence
Statutory Authority Fondement Iégislatif
Canadian Environmental Protection Act Loi canadienne sur la protection de I'environnement
Sponsoring Department Ministére responsable
Department of the Environment Ministere de 'Environnement
REGULATORY IMPACT RESUME DE L’'ETUDE D'IMPACT
ANALYSIS STATEMENT DE LA REGLEMENTATION
Description Description

The goal of theSulphur in Gasoline Regulations to protect Le but duRéglement sur le soufre dans I'esseasedeproté-
the environment and the health of Canadians. Under section 4gasfl’environnement et la santé des Canadiens et Canadiennes. En
the Canadian Environmental Protection Adhe Governor in vertu de l'article 47 de ldoi canadienne sur la protection de
Council has the authoyitto make rgulations “@) prescribing, I'environnementle Gouverneur en conseil est autorisé gleré
with respect to any fuel or fuel used for any purpose, the concerenter «) en cequi concerne laguantité ou la concentration de
tration or quantity of any element, component or additive that.tqut élément, composant ou additif dans un combusfiblg
if exceeded, would, on the combustion of the fuel in ordindiyer le seuil au-dela dyuel la combustion de celui-ci dans des
circumstances, result in a significant contribution to air pollueonditions normales contribuerait sensiblement a la pollution
tion”. The Reulations limit suphur in gasoline to an avege atmosphédue ». Le R@lement limite la teneur en souffre de
level of 30partsper million (ppm), with a never-to-be-exceeded’essence a une mpenne de 3@artiespar million (ppm) et a un
maximum of 80ppm. Low suphur gasoline will bephased in maximum a negamais dgasser de 8(ppm. L’introduction de
across Canada in two g&s: startig Januay 1, 2002, the level of I'essence a faible teneur en soufre au Canada se fera en deux
sulphur in gasoline will be limited to an avega level of étges : a comter du £ janvier 2002, la teneur en soufre de
150 ppm, with a never-to-be-exceeded maximum of 2@Bn; I'essence sera limitée a 1p@m en myenne, avec un maximum
and startig Januay 1, 2005, the level of spiur ingasoline will & nejamais dpasser de 20ppm; a conpter du £’ janvier 2005,
be limited to an avege level of 30ppm, with a never-to-be- la teneur en soufre de l'essence sera limitée ap@@ en
exceeded maximum of §pm. moyenne, avec un maximum a jamais dpasser de 8fpm.

The phased-in pproach addresses the issue of @iality in L'approche vise a s’attmer auxprobléemes deyualité de I'air
two stes. The 3@pm limit in 2005 will achieve gnificant envi- en deux éfges. La norme de 3ppm en 2005 atteint un niveau
ronmental and health benefits and ensures that low-emission aansidérable d’avanges pour I'environnement et la santé et as-
hicles have the fuel for which thare degined. The interim sfg sure la diponibilité du carburant nécessaire aux véhicyles
of 150 ppm results in meangiul benefits in the short term. Theduisantpeu d’émissions. L'éfae intérimaire de 15@pm procure
phase-inprovides thepetroleum refinilg industy with the gpor- des avantges considérables a court terme.dpeochepar étpes
tunity to read out their investment genditures over several donne I'occasion a l'industripétroliére de rgartir ses dgenses
yearsand take advange of potential future lower cost suiur entre plusieurs années et tirer avaggades technolpes de
reduction technolgy. This dgree of flexibility could reduce réduction moins codteuses du futur. Cerdede flexibilitépour-
costs. Thephase-in is similar to theparoach beig used in rait réduire les codts. Ligroche est semblable a lacém dont
Eurgpe and the 15@pm limit is gproximatel the same as the I'Europe sy prendpour réduire le soufre dans I'essence.firs,
sulphur levels that will result for United States reformulateth norme de 15@pm est apeu prés la mémeyue celle rquise
gasoline (RFG). As Eupe is theprincipal source of Canadian pour I'essence reformulée (RFG) detats-Unis. Comme I'Eu-
gasoline inports, the level and tima specified in the Rgula- rope est la sourcerincipale des imortations d’essence au Ca-
tionsprovide indgendent marketers with a wider genof spply nada, la teneur et I'échéanciepésifiés au Rglement per-
choices and, therefore, the abilito conpete more effectivgl mettent aux distributeurs ingéndants de bénéficier d'un choix
Finally, flexibility to all syppliers isprovided ly the gtion to use plusgrand de sources gdgrovisionnement, et donc, f@ssibilité
annualpool averges (i.e. the avege suphur level for allgaso- de faire corpétition plus efficacement. Enfin, tous les fournis-
line produced at a facit or imported into aprovince from out- seursjouissent d’une flexibilité de conformiggar 'usage d’'une
side Canada). This innovative copteprovides @erational moyenne annuelle par exenple, la teneur mgenne de toute
flexibility to regulatees and thepportunity to minimize invest- I'essenceroduite dans une installation ouportée de I'extérieur
ments while achievimthe benefits of low sphur levels. How- du Canada). Ce conateinnovateumpermet la flexibilité d’eploi-
ever, it also causes the administration of phevisions of the tation auxparties r@lementées et I'occasion de minimiser les
Regulations to be more capticated. investissements tout en réalisant les awgastales basses teneurs

en soufre. Cgendant, cela @ymente aussi la coprexité de
I'application du Rg@lement et de ses @dnces.

The Sulphur in Gasoline Regulationsll protect the health of Le Réglement sur le soufre dans I'essepostégera la santé
Canadians and the environment. The science is oj@aoline des Canadiens et Canadiennes et leur environnement. Les ré-
with high suphur levels ginificantly contributes to aipollution. sultats de recherches sciempifes indguent clairementque
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Sulphur in gasoline causes increased emissions gdhsul diox- I'essence yant une teneur élevée en soufre contrigmaedement
ide and sydhateparticles from vehicles. gh suphur levels also a lapollution atmoghérique. Le soufre accroit les émissions de
interfere with theperformance of vehicl@ollution control §s- dioxyde de soufre et dearticules de sulfate des véhicules. Des
tems and this results indhier emissions of othgaseougollut- concentrations de soufre frélevées réduisent aussi le rendement
ants. The Raulations will ensure that the full environmentables gstemes anpollution des véhicules, gmentant ainsi les
benefits from current and future vehicle emissions control tedmissions d’autrepolluants gazeux. Le Rélement permet de
nologies are realized. réaliser au maximum les avagés environnementaux des techno-
logies de contr6le des émissions des véhicules dapségent
comme dans le futur.

Problem Definition Description du probléme

Sulphur occurs naturaflin crude oil. Its level in fugbroducts Le soufre est une cqmsante naturelle dpétrole brut. Sa te-
depends on the source of the crude oil and on the extent to whiglur dans les carburantspdéd de la source cpétrole brut et de
it is removed durig the refinirg process. Hjh suphur levels la réduction de sa teneur au courspidocédé de raffinge. Les
increase emissions of a numberpollutants from vehicles and hautes teneurs en soufregeentent les éclmpements d’un nom-
contribute ginificantly to airpollution. bre depolluants des véhicules automobiles et contribugeah-

dement a Igollution de Iair.

While emissions of someollutants have declined over tphast Bien que les émissions de certaipalluants aient diminué au
two decades, ajpollution continues to be one of Canadpi®r- cours des 20 dernieres annéespdédution atmoghériqgue de-
ity environmental and health chalggs. Mary programs have meure un deproblémesprioritaires d’environnement et de santé
beenput in place to address apollution, such as the Acid Rain au Canada. De nombreygwogrammes visant a réduire fmllu-
and Smg programs. tion, dont degprogrammes de lutte contre Ipeécipitations acides

et le smag, ont été mis en ceuvre.

Emissions ofpollutants fromgasolinepowered vehicles cause Les émissions dpolluantsprovenant des véhicules alimentés a
significant harm to the health of Canadians and to the envirdiessence sont la cause de dorgegconsidérables a la santé des
ment. The combustion afasoline is lp far the lagest national Canadiens et Canadiennes et a I'environnement. La combustion
emission source of the combination ofpbulr dioxide, syphates, de I'essence est, de loin, fus importante source canadienne
nitrogen oxides, volatile ganic conpounds and carbon monox-d’émissions combinées de dime de soufre, de sulfates,
ide. These emissions occur wheeple live and work, and are d’oxydes d’'azote, de cqmsés oganiques volatils et de mo-
more acute in areas ofghi population densy. noxyde de carbone au Canada. Ces émissiopsosiisent la ou

les gens vivent et travaillent, et soptus concentrées dans les
zonesplus densémergeLplées.

In coqoeration with provincial governments, the federgbv- De concert avec lgzovinces, legouvernement du Canada est
ernment igoutting in place a comrehensive and strgent cleaner & mettre erplace unprogrammeglobal et rgoureux relatif aux
vehicles and fuelgprogram to reduce harmful emissions froncarburants et aux véhicules afin de réduire les émissions nocives.
vehicles. Actions to date include federal new vehicle emissiBarmi les mesurgxisesjusqu’a présent, on copte des normes
standards, federal low gqhlur diesel rgulations and low benzenefédérales sur les émissions des nouveaux véhicules, dies re
in gasoline rgulations, British Columbia’gyasoline and diesel ments fédéraux sur le soufre dans le carburant diesel et le benzéne
fuel regulations, provincial reguirements to reduce Reid p@ur dans I'essence, legieement sur I'essence et le carburant diesel de
pressure (RVP) in Ontario and Quebec, andpantion and la Colombie-Britanrgue, les exdences de réduction de la tension
maintenance (I/Mjprograms in British Columbia and Ontario.  de vaeur Reid (TVR) en Ontario et au Québec, et pes-

grammes d'inpection et entretien (I/E) de la Colombie-
Britannique et de I'Ontario.

Reducimg the level of syhhur ingasoline is an ingral and im- La réduction du soufre dans I'essence est un élément essentiel
portant conponent of the cleaner vehicles and fupisgram. A et intgral du programme des véhicules et carburants maiols
lower level of syphur in gasoline will directy decrease vehicle luants. Une teneuplus basse en soufre dans I'essence réduira
emissions of sphur-related aipollutants (SQ, subhateparticu- directement les émissions gelluants des véhicules reliés au
lates) and will reduce othegaseous vehiclgollutants, such as soufre (SQ, particules de sulfate) et réduira d’autrgdluants
carbon monoxide (CO), nitgen oxides (NQ), volatile oganic gazeux émigar les véhicules, notamment le moypd& de car-
compounds (VOCs), and benzeng; énablirg vehiclepollution bone (CO), les opdes d'azote (NQ, les conposés oganiques
control ystems to function more efficiegtl The resultig lower volatils (COV) et le benzéne, germettant un meilleur rende-
levels of aimollution will improve the health of Canadians. ment des ystémes anpiollution. La santé des Canadiens et

Canadiennes sera améliongge la réduction des niveaux gel-
lution de I'air.

Emissions from vehicles amgrimarily a function of vehicle  Les émissions des véhicules sont surtout le résultat de la tech-
technolgy and theproperties of the fuels. Canada has alseadhologie enployée et des caractérigties des carburants. Le Cana-
introduced rquirements for new vehicle emissions standards thdd a dé établi des egencespour les normes concernant les
are amog the most strigent in the world. Motor vehicle manu-émissions des nouveaux véhiculps conptent parmi lesplus
facturers have made consideraptegress over th@ast two dec- séveres au monde. Au cours des 20 dernieres années, les fabri-
ades towards increagjrihe efficieny of the combustioprocess cants de véhicules automobiles ont considérablemgntenté le
and inproving emission controlystems. Aspart of the Cleaner rendement dyrocessus de combustion et amélioré lestésnes
Vehicles and Fuelprogram, the federajovernment has alregd antipollution. Dans leprogramme des véhicules et carburants
put in place striment vehicle emission standards and has initiatedoins polluants, legouvernement fédéral a j@éimplanté des
aprocess to deveppa Low Emission Vehiclgrogram. Fuels are normes trés sévergsur les émissions des véhicules et a initié un
now becomig more of an issue in the chalignto reduce vehicle processugour formuler unprogramme de véhiculeproduisant
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emissions. Without low sphur gasoline, the full benefits of peu d’émissions. En ogui touche la réduction des émissions des
state-of-the-art emission control techrgés cannot be achievedvéhicules, les carburants deviennent un facteuplde enplus
and vehicles will emit Igher levels ofpollutants than their de- important. Sans I'essence a faible teneur en soufre, il s@@sim
signed intent or gaability. Moreover, the absence of low gllir  sible d’exploiter le potentiel des nouvelles techngles antpol-
gasoline could be a barrier to the introduction of some negw hilution, de sortegue ces véhicules seroplus polluantsque leur
efficiengy ergine technolgies that are likgl to be an irportant niveau de conggtion et leur cpacité. Deplus, I'absence d'es-
component of Canada’s efforts to control iggeenhousegas sence a faible teneur en soufieurrait enpécher 'introduction
emissions. de nouveaux moteurs a techrp@de haut rendemenui pour-
raient s’avérer une iportante comosante de I'effort du Canada
dans le contréle des émissionsgde d’effet de serre.

Sulphur Levels in Canada and Other Jurisdictions Les niveaux de soufre au Canada et ailleurs

Canadiargasoline has an avega suphur content of 36@pm, Au Canada, la teneur menne en soufre de I'essence est une
one of the lghest levels in the world. While the national agera desplus élevées au monde : 36Pm. Méme si la mgenne na-
has remained faiylconstant over thpast fouryears, sincel988, tionale est demeur&sus ou moins constante durant lgsatre
the averge suphur level ingasoline has increased lapproxi- derniéres années, le niveau yapn de soufre dans I'essence a
mately 42 percent (from 254pm to 360ppm). There are notable augmenté d’environ 42. 100 (de 254pm a 360ppm) deouis
regional differences within the coumtrin 1997, sybhur ingaso- 1988. On reléve dgrandes différences selon legjiaghs dupays.
line in Ontario averged 530ppm while the other mions of Can- En 1997, la teneur nyenne s’élevait a 53ppm en Ontario tan-
ada averged between 260 and 29pm. Since 1988, the ave@ dis qu’elle était de 260 a 29ppm ailleurs au Canada. pais
sulphur level in Ontarigjasoline has increased bpproximately 1988, le niveau m@n de soufre dans I'essence en Ontario a
140percent. awgmenté d’environ 14@. 100.

According to a 1996survey of averae internationalgasoline Selon un sondge de la firme Solomon Associates Inc., fait en
sulphur levels conductedytSolomon Associates Inc., France and996 etportant sur les teneurs en soufrey@iones de I'essence
Latin America have sphur levels hjher than Canada (aboutau niveau international, la France et I'Angfe latine ont des
430ppm and 60Qopm regectively). The United States and Brit-niveaux de soufr@lus élevésgue le Canada (environ 43fpm
ain have ave@e levels somewhat lower than Canada (abopbur I'une et 60Qopm pour l'autre). LesEtats-Unis et la Grande-
310ppm and 340ppm repectively), while the rest of Eume, Bretagne ont des niveaux rgensplus ou moins inférieurs au
Asia (excludirg Jgpan) and Australia have avegmlevels consid- Canada (310ppm et 340 ppm regpectivement). Le reste de
eraby lower than Canada (160 to 2Bm). I’Europe, I'Asie (excluant le Jmn) et I'Australie ont des niveaux

N

moyens considérablemenplus bas que le Canada (160 a
230ppm).

Other jurisdictions have or will muire low suphur gasoline. D’autresjuridictions ont de I'essence a faible teneur en soufre
Present}, Jgpan and California have low fqhlur (30ppm aver- ou I'exigeront bientét. Le Jan et la Californie onprésentement
age) gasoline, and the Eupean Union has recegtket a similar de I'essence a faible teneur en soufre ), et I'Union euro-
requirement (50ppm maximum) to come into effect in 2005péenne a récemment établi unegexice semblable (5@pm
(with an interim stp of 150ppm maximum in 2000). The United maximum)qui entrera en \gueur en 2005 (avec une @eaintéri-
States is currentlassessimthe need for national org®nal sul- maire d’'un maximum de 150pm en 2000). Le&tats-Unis éva-
phur ingasoline standards to be plfamented coincidentallwith  luentprésentement le besoin de normes nationales gionaes,
Tier 2 vehicle emission standards, which argeeted to be intro- en rgard du soufre dans I'essenagii seraient implantées de

duced for the 2004 vehicle modedar. concert avec les normes d’émissions des véhicules dgodaté
Tier 2prévuespour les véhicules du modéle de I'an 2004.
It is clear that reducinthe suphur content ofgasoline will Il est clairqu’une réduction de la concentration de soufre dans

contribute to inproving air quality in Canadaparticularly in ur- I'essencepeut améliorer layualité de I'air au Canadaarticulie-
ban areas, therghreducirg the adverse health and environmentakment en rgion urbaine, et mener a une réduction de pact
impacts associated with emissions from vehicles. This will méfaste des émissions des véhicules sur la santé et I'environ-
achieved  both the cleaner characteristics of the fuel and thement. Ceci résulte des caractégists moinspolluantes du
improved @erational efficieng of vehicles’ pollution control carburant et du rendement amélioré dgstésnes anpollution
systems. Moreover, there has been a stéactease in the levels des véhicules. Delus, les teneurs en soufre de I'essence ont
of sulphur in gasoline in pecific regions of Canada. Action to augmenté de feon soutenue dans certainegio@és du Canada.
limit the level of subhur ingasoline will arrest this trendrinally, Cette tendance sera freingar I'effort de réduction de la teneur
there is considerable effort in variousisdictions internationall en soufre de I'essence. Enfin, des efforts considérables sont dé-
to reduce suhur levels ingasoline. The introduction of a lowerployés dans d’autreguridictions au niveau internationglour
level of suphur ingasoline will algn Canadian muirements with réduire le soufre dans I'essence. Lpliantation d’'une teneur en
those in a number of other devedal countries. soufre réduite de I'essencguste la norme canadienne a celles
d’'un nombre d’autrepays dévelppés.

The Petroleum Industry — Overview L'industrie pétroliere — Apercu

The Canadiarpetroleum products indusyr conprises petro- L’industrie canadienne deproduits pétroliers comprend le
leum refinirg, product distribution and marketinoperations. raffinage dupétrole, la distribution dproduit et le marketig. Au
Thirteen corpanies perate 22 refineries in Canada, 18 of whicl€anada, 13 copagnies exyloitent 22 raffineries dont 1produi-
producegasoline. Gasoline and othgetroleumproducts are sold sant de I'essence. L'essence et d’autmesluits pétroliers sont
through a distribution network consisgnof about 17,000 retail vendus dans le cadre d’'un réseau de distributiorposénd’envi-
outlets. ron 17 000 détaillants.
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Gasoline is therincipal source of fuel for road trapartation.

L'essence est la sourgeincipale de carburanpour le trans-

In 1997, the total demand fagasoline in Canada exceededort routier. En 1997, la demande totale au Canagmsdait

36 bhillion litres. Thepetroleumproducts indusy enploys over
150,000pemle, with gproximately 13,000 workig in refineries
and the remainder iproduct distribution and marketinopera-
tions. Each refingr job has been estimated ¢enerate p to
sevenjobs in associated industries, while one to fwbs are
created forevey distribution and retailob. The exort of petro-

36 milliards de litres. L'industrie dgwoduits pétroliers erploie
plus de 150 00@ersonnes, dont environ 13 000 travaillant dans
les raffineries et le reste dans la distribution dexluits et le
marketirg. On estimeque chgue enploi dans les raffineriegé-
nérejusqu’a sept enplois dans les industries associées, afmies
I'on crée un ou deux gpiois pour chajue enploi au niveau de la

leum products is a mjar contributor to Canada’s favourable baldistribution et du détail. L'eportation desproduits pétroliers

ance of trade. The financigerformance of the industrhas re-

contribue lagement a I'excédent de la balance commerciale du

cently improved following a period of low rates of return in the Canada. Laerformance financiére de I'industrie s’est améliorée

earl part of the decade.

In 1997, inportedgasoline accounted forercent of domestic

suply. Shpments from Eurpe accounted for 9@ercent of the

récemment a la suite d’'upériode de faible rendement au début
de la décennie.

En 1997, I'pprovisionnement des besoins canadiens en es-
sence cormportait 6 p. 100 d’essence iportée. L'essence im-

gasoline inported into Quebec, 7Bercent into Atlantic Canada portée d’Eur@e constituait 9. 100 des volumes iportés au
and 60percent into Ontario. Iports from western United StatesQuébec, 73p. 100 de ceux dans I'Atlamjie et 60p. 100 de
accounted for all of the iports into British Columbia and the ceux pour I'Ontario. Toute I'essence imortée en Colombie-

Prairies.

Major petroleumproducers and iporters voluntariy conply

Britannique et dans legrovinces des Prairiggovenait de I'ouest
desEtats-Unis.

Les gros producteurs et iportateurs depétrole repectent vo-

with standards deveped ly the Canadian General Standard®ntairement les normes élaboréms I'Office des normegéné-

Board (CGSB). As well, both the federal gprdbvincial govern-

rales du Canada (ONGC). De méme,desvernements fédéral et

ments rgulate fuels. Gasoline and other vehicle fuels are cyrovinciaux r@lementent les carburants. L'essence et les autres

rently sulject to the followiig federal rgulations:

— The Fuels Information Regulations No.(1978) rejuire fuel
producers to ngort the suphur content and the/pes of Iiquid
additives in lguid fuels;

— The Gasoline Regulation€l990) establish limits on lead and

phoghorous contents for both leaded and unleageline;

— The Contaminated Fuel Regulatior{¢991) prohibit the im-
port or exort of contaminated fuels, exatefor lawful de-
struction, digosal or regcling;

— The Diesel Fuel Regulation§1997) prohibit the production,
import and sale of on-road diesel fuel with apbwir content
exceedig the pecified fuel characteristics; and

— The Benzene in Gasoline Regulatiof£997) will reguire
reduced levels of benzenegasoline effective Jyl1, 1999.

Many provinces have limits on summeasoline volatiliy as
measured Y Reid vaour pressure (RVP).

In late 1995, British Columbia agted regulations that rguire

carburantspour véhicules font I'ojet des rglements fédéraux
suivants :

— le Réglement hl concernant les renseignements sur les com-
bustibles(1978) exge que lesproducteurs de combustibles
rendent comte de la teneur en soufre et dgges d’additifs
liquidesprésents dans les carburantgiides;

le Réglement sur I'essen¢&990) fixe des limites a la teneur
enplomb et erphogphore de I'essence avec et splsmb;

le Réglement sur les combustibles contam{d€91) interdit
I'im portation ou I'eyortation de combustibles contaminés,
sauf aux fins de destruction, d'élimination ou deyctage
Iégal;

le Réglement sur le carburant diegdl997) interdit lapro-
duction, I'importation et la vente des carburants diegpelsr
usaje routier dont la teneur en soufrepdése les caractéris-
tigues pécifiques de ce carburant;

le Réglement sur le benzene dans I'ess€h687) exge une
réduction du niveau de benzéne dans I'essence pteonu

1% juillet 1999.

De nombreuseprovinces ont fixé des limites a la volatilité de
'essence en été. Cette volatilité est mesiypaela tension de
vapeur Reid (TVR).

A la fin de 1995, la Colombie-Britarmie a adpté un réle-

the use of daosit control additives imasoline, reduce benzenement exgeant I'utilisation d’additifs de contrble despiés dans

and RVP, and limitgasoline formulations to control niggen

oxides (NQ) and toxics emissions. The gidations will be
phased in between 1996 and 2001. The British Columigizlae
tions limit suphur in gasoline to an annual avegmof 150ppm

in Southern British Columbia effective Janpat, 1999, and
200 ppm throwghout the rest of therovince effective Janugrl,

2000. Those mulations include an mion for sippliers to meet
an emissionsperformance-based standard based on, NM&d
toxics instead of the sohur limits.

Effective April 1, 1995, ony low-suphur diesel fuel can be

sold for on-road use in British Columbia.

'essence, la réduction du benzeéne et de la TVR et limitant les
formulations d’essence afin de contrbler les émissionsyd®x
d'azote (NQ) et de substances toxies. Le rglement entrepro-
gressivement en gueur entre 1996 et 2001. Legkement limite
le soufre dans I'essence a uneyemne annuelle de 150pm
pour le sud de larovince, a comter du I’ janvier 1999, et a
200 ppm pour le reste de larovince, a comter du £ janvier
2000. Ce rglement inclut I'gotion pour un fournisseur de se con-
former a la norme sur la base d'uperformance d’émissions
d’oxyde d’'azote et de substances tmes au lieu d’'une limite de
soufre.

Aussi, dguis le T" avril 1995, seul le carburant diesel a faible
teneur en soufrpeut étre vendpour usae routier en Colombie-
Britannique.
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Conpetitiveness Conpétitivité

Canadian refineries agrice takers with rg®ct to both crude Les raffineries canadiennes sont gesneurs derix en cequi
purchases andoroduct sales. Canadian wholesgldces are concerne les achats @étrole brut et la vente dgsoduits. Les
stromgly influenced l United States and Eysean prices. Ac- prix degros canadiens sont trés influen@as lesprix américains
cordirgly, refiney magins and corpary profits are heavil in- et eur@éens. Par conggent, les mages des raffineries et les
fluenced ly access to low-cost feedstocks, the abilit process profits des comagnies sont lagement influencégpar l'accés a
inexpensive heay sour crude, economies of scale, the control des stocks d’alimentation a faible colt, Ipazité de raffiner du
operatirg costs and copetition from inportedproducts. pétrole brut lourdoeu coliteux a haute teneur en soufre, les éco-

nomies d’échelle, la maitrise des colts gdleitation et la con-
currence deproduits inportés.

Conpetitive pressures and suligeent rationalization have af- Les pressions concurrentielles et la rationalisatipm en dé-
fected both theproduction and distribution comonents of the coule ont touché a la fois lespastsproduction et distribution de
industy. Since 1980, 14 of 36 refineries in Canada have closéohdustrie. Deouis 1980, 14 des 36 raffineries canadiennes ont
This has led to increased refigattilization rates on a scale com-fermé leurgortes. Cela a mené a des taux d’utilisation accrus des
parable with facilities in the northern United States. Howevesaffineries sur une échelle cparable aux installations du nord
continued corpetitive pressures and techngioal advancement desEtats-Unis. Mais lepressions concurrentielles et lpogres
may lead to further rationalization ajasoline production and technol@iques pourraient entrainer une nouvelle rationalisation
supply in Canada in the near future. de laproduction et de I'pprovisionnement de I'essence au Cana-

da dans un avenir pgroché.

Environmental challeges are an iportant factor in the future Les eljeux environnementaux sont un facteupdamant pour

of the petroleum indus¥r. Future environmental geirements are I'avenir de I'industrie dupétrole. Onprévoit que les nouvelles

anticipated to be more numerous and gosHowever, angisis exigences dans ce domaine seront enplre nombreuses gtus

by Industy Canada sggests that, on a unit basis, Canadian refircolteuses. Mais I'angde réaliséear Industrie Canadporte a

ers’ environmental costs are less than those in the United Statese que, sur une base unitaire, les colits environnementaux des

by a factor of two to three. The same work also indicates thaffineries canadiennes sont moins élegés ceux destats-

environmental costs which affeatoduct pecifications are more Unis, par un facteur de deux a trois. Cette mémeyaeaindgue

likely to be recoverable in the margleice than environmental égalementque les colts environnementagui influencent les

costs needed for local sitpearations. This is due to the fact thaspécifications duproduit sontplus suscptibles d'étre recouvrés

all refiners, domestic and fogei, would be rquired to meet fuel sur le marchéque les colts environnementaux nécessaires a

specification reuirements. I'exploitation locale. Cela est di au fajtie tous les raffineurs,
canadiens et étrgars, devraient rgecter les exgences relatives
aux écifications du carburant.

A 30 ppm suphur in gasoline rguirement will have variable L'exigence d'une teneur en soufre de [3®n dans I'essence
impacts on the copetitiveness of Canada’s refineries. A consulura des incidences variables sur la pétitivité des raffineries
tant’s report prepared for the GWG estimated that three to fouranadiennes. Le paort sur la cométitivité, préparépar un con-
refineries mg have their economic viabiitthreatened if 3@pm sultantpour le GTG, estimejue trois aquatre raffineriespour-
gasoline is rquired in Canada. However, the samporé stated raient voir leur viabilité économie menacée si I'essence a
that a small number of refineries will actyailhcrease theiprofit 30 ppm de soufre est eggge au Canada. endant, le méme pa
maugins under the same circumstances. port indique que certaines raffineries vont, en faitgementer leur

maige deprofit dans les mémes circonstances.

An important conpetitiveness consideration is the level of en- La conparaison des egences environnementales du Canada
vironmental rguirements forgasoline in Canada versus those ienvers I'essence a celles desits-Unis constitue un pact im-
the United States. The United States hasggmmal patchwork of portant de la coipgétitivité. LesEtats-Unis ont une variétégié-
gasoline standards that address various environmepeaalfisa- nale de normegui tiennent comte des diverseguestions envi-
tions such as ggenates, vpour pressure, toxics, and the emistonnementales telleque les produits oxgénés, la tension de
sions of lydrocarbons and nitgen oxides. These gairements vapeur, les substances toues, et les émissions gdirocarbures
place restrictions on the environmentalality of gasoline ex- et d'oxydes d’azote. Ces aeances entrainent des restrictions sur
ported from Canada to the United States. While Canada cyrreffalqualité environnementale de I'essenceaiée du Canada vers
has reguirements for the environmentgliality of gasoline (eg. lesEtats-Unis. Bierque le Canada afirésentement des gences
maximum lead content), ipractice our rquirements do not im- sur la qualité environnementale de I'essengmr(exenple, le
pede imports of unleadedjasoline into Canada. This situatiomiveau maximum delomb), enpratique, ces exjences ne res-
will change in Juy, 1999, when CanadaBenzene in Gasoline treignent pas l'importation de I'essence saptomb au Canada.
Regulationscome into effect. L’entrée en wjueur, au Canada, ddéglement sur le benzéne

dans l'essencea conpter du f' juillet 1999, chagera cette
situation.

Disruption of thegasoline spply and demand balance will be L’équilibre entre I'offre et la demande de I'essence sera moins
minimized if otherjurisdictions introduce similar gairements perturbé si les autres intervenants @dat des exjences sem-
for suphur in gasoline. The Eumean Union, Canada’s lggst blables en cequi a trait a la teneur en soufre de I'essence.
source of inported gasoline, recengl announced that it will L’'Union eurgeéenne,principale source d’essence partée au
require gasoline to have spihur levels below a maximum of Canada, a récemment convenu de limiter la teneur maximale en
150 ppm in 2000 and below 5ppm (i.e. @proximatey equiva- soufre de I'essence a 1p@m en 2000 et a 5ppm (c’est-a-dire
lent to the 30ppm averge suphur gotion) startirg in 2005. To une valeur geuprés guivalente a I'ption prévoyant I'établisse-
sypport the interests adasolineproducers and iporters, Canada ment d'une teneur nyenne de 3@pm) a conpter de 2005. Pre-
will encourage the United States EPA to glaequirements for nant en considération lggéocciyations des raffineurs et des
low subphur gasoline on a similar timetable as Canada. importateurs d'essence, le Canada entend engeut&PA des
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Etats-Unis & adater des exjences limitant la teneur en soufre de
I'essence selon un échéancier panable au sien.

Background Contexte

On November 8, 1994, the Canadian Council of Ministers ofLe 8 novembre 1994, le Conseil canadien des ministres de
the Environment (CCME) established the Task Force on Clealienvironnement (CCME) a mis suypied le Groye d’étude sur
Vehicles and Fuels, co-chaireg the federal Deartment of the les véhicules et les carburants mojpaluants, cerésidé par
Environment and the British Columbia Minigtof Environment, Environnement Canada et le ministéere de I'Environnement, des
Lands and Parks, to devploptions and recommendations on &erres et des Parcs de la Colombie-Britgnai Cegroupe était
national @proach to new vehicle emission and efficigratan- chaigé d’élaborer des phions et des recommandations aljesu
dards and fuel formulations for Canada, grgping regional and d’une gproche nationale relative a des normes d’émissions et de

urban realities. rendement des nouveaux véhicules et la formulation des carbu-
rants au Canada, en tenant ptendes réalités gionales et
urbaines.
In October 1995, th&ask Force made recommendations to the En octobre 1995, le pport dugroupe d’étude a été sanctionné
CCME. One recommendation was that: par le CCME. Une de ses recommandations se lit comme suit :

“Environment Canada, in consultation with provinces and « Il est recommandgu’Environnement Canada, en consulta-

stakeholders, lead in the development and implementation of &on avec les provinces et les intervenants, prenne l'initiative

regulated minimum national standard for gasoline, ...” d’élaborer et de mettre en application une norme nationale
réglementée pour I'essence, [...] »

With regpect to suphur reguirements, theparameters of the En regard des exjences sur le soufre, lgmramétres de la

national standard fagasoline set outypthe CCME include: norme national@our I'essence établigar le CCME incluent :
“A future level of sulphur should be based on the lower of: « La future teneur en soufre de I'essence devraitlétraoin-
[emphasis added] dre [soulignement pouté]des deux valeurs suivantes :

(a) recommendations that might be forthcoming from auto a) celle découlant des études entreprises par les industries
and oil industry studies which are aimed at setting the sul- automobile et pétroliere afin de déterminer la teneur en
phur levels in gasoline to provide fuels compatible with low soufre de I'essenagui permettrait de rendre les carburants
emission vehicle technologies. Recommendations in this compatibles avec les technologies installées dans les véhi-
regard should be provided by industry no later than Novem- cules produisant peu d’émissions. Des recommandations a
ber 1, 1996, or cet égard devraient étre formulées par I'industrie au plus

(b) assessments to be undertaken by Environment Canada in tard le ' novembre 1996;

consultation with provinces and stakeholders during 1996 to b) celle découlant des évaluations a entreprendre en 1996
set a cost-effective limit for sulphur in gasoline taking into  par Environnement Canada, de concert avec les provinces et
account associated health and environmental benefits. les intervenants, afin d’établir une limite de teneur en soufre

Based on work done to date on costs, cost effectiveness anddans I'essenceui serait efficace par rapport aux codts et
benefits, a sulphur level under 200 ppm appears to be war- Qui tiendrait compte des avantagesi en résulteraient pour
ranted. Further work is rguired to set a specific number. la santé et I'environnement.

The final sulphur limit should become effective not later thanA 1a lumiére des études effectuéesqiuas présent sur les

January 1, 2000. The actual limit and implementation dateCOUts, la rentabilité et les avantages, une teneur en soufre in-

should be determined by no later than January 1, 1997 to enférieure a 200 ppm semble justifiée. D'autres études sont né-

able construction of facilities to proceed on time. As an interim CESsalres pour preciser cette teneur.

measure, the 1994 Canadian average of 360 ppm should bea norme définitive relative a la teneur en soufre devrait étre

maintained, starting January 1, 1997." en vigueur au plus tard I€jjanvier de I'an 2000. Cette norme
ainsi que la date de son entrée en vigueur devraient étre dé-
terminées au plus tard I€jjanvier 1997 pougue les instal-
lations nécessaires puissent étre construites en temps voulu.
Dans l'intervalle, on devrait s’en tenir a la moyenne annuelle
canadienne pour 1994, soit 360 ppm, a comptertjadvier
1997.»

In 1996 and 1997, a fact-findjnprocess on sphur in fuels En 1996 et 1997, un comité directeur npattite, conposé de
was directed ypa multi-stakeholder steegrcommittee consistin  représentants des associations de l'industrie pdtrole et de
of representatives from theetroleum refinig and automotive l'industrie automobile, des autres paétementsgouvernemen-
industy associations, other federal pdgtments, one environ- taux, d’ungroupe d'intéréts sur I'environnement et dasvinces,
mentalgroup, and severagbrovinces. Thigrocess was carried outa dirigé les efforts de recherche des faistinents. Cerocessus
by expert panels of recgnized professionals andybconsultants a été exécutpar desgroupes d'eyerts yant desprofessionnels
proficient in gpropriate fields and ngresentilg divergent views reconnus comme membres fetr des consultants perts en la
and interests. The membenshiof the epert panels were re- matieére dans des chamd’action connexes etpesentant des
viewed and pproved ly all steeriy committee rpresentatives. points de vue et des intéréts digents. Les membres dgsoupes
The work of the three @ert panels was coordinated he Chair d’experts ont été gprouvéspar tous lesparticipants du comité
of Studies, Dr. David Johnston, Centre for Medicine Ethics adifecteur. Le travail des trogroupes d’exerts a été coordonné
Law, McGill University. par leprésident des études, le docteur David Johnston, du Centre

de I'éthique et du droit en médecine de I'Université McGill.
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Three epert panels were established to cglete this fact-  Trois groupes d'exerts ont été établispour conpléter
finding exercise. The eert panels were guested tagather and I'exercice de recherche des faits. Lgroupes d’experts ont été
report factual information on: chagés de réunir et deprésenter [linformation factuelle
— emissions from vehicles resuliifirom the syphur content of concernant :
gasoline and diesel, and the patt of those emissions on— les émissions des véhicules attribuables au soufre contenu
ambient concentrations; dans 'essence et le carburant diesel, etpéot de ces émis-

— the effect of the ambient concentrations on the health of Ca- Sions sur les concentrations dans I'air ambiant;
nadians and their environment, and the value of awidir— les consquences des concentrations dans I'air ambpeiotr

those adverse effects; and la santé des Canadiens et Canadiennes et leur environnement,
— the cost to Canadian refiners pdétential reductions of the et la valeur des effets gatifs évités;
sulphur content ofjasoline and diesel, and thegatt on the — le coltpour les raffineurs canadiens des réductipoten-
conpetitiveness of the industr tielles de la teneur en soufre de I'essence et du carburant
diesel, et I'inpact sur la compétitivité de I'industrie.
The thregpanels focused their attention on sixpbulr in gaso- Les troisgroupes d’experts ont concentré leur attention sur six
line and three sphur in diesel scenarios (all assumed to be efeénariopour le soufre dans I'essence et trois cas d’épade le
fective Januar1, 2001). soufre dans le carburant diesel (epmsantqu’ils seraient en

place a comter du I'janvier 2001).

The refinirg industy played a kg role in participating on and L’industrie du raffinge ajoué un réle d@remierplan, par sa
funding two-thirds of the cost of the additional studies carried oparticipation et son financement aux deux tiers, dans les études
during 1996 and 1997. The final perts on emission reduction, supplémentaires effectuées en 1996 et en 19@8. rpports fi-
atmogpheric effects and associated health benefipsesent the nals sur les réductions des émissions, les effets phréagues,
consensus of ingeendent egert panels. Those morts and the et les avanges pour la santé m@ésentent I'accordjénéral des
consultants’ two ngorts on the cost and cqetitiveness irplica- membres degroupes d’exerts indfendants. Ces pgports ainsi
tions for the refinig industy were accpted ly the steerig que les deux igports des consultants sur les effets sur les colts et
committee. la conpétitivité de l'industrie du raffinge ont été acqéspar le

comité directeur.

In parallel with the fact-findig process, the Vehicle/Fuels En paralléle avec legprocessus de recherches des faisti-
Conmpatibility Task Grop, consistig of representatives from the nents, le Grope d’étude sur la copatibilité véhicule-carburant,
federalgovernment, auto and oil industries, was established to:cprmosé de rprésentants dgouvernement fédéral, des indus-
— address the effect of giur in gasoline on the emission con-tries dupétrole et de 'automobile, a été étaimiur :

trol and monitorig technolaies, includirg on-board dig= — examiner les effets du soufre dans I'essence sur les technolo-

nostics (OBDII), of low-emission vehicles (LEVsand the gies de controle et de mesure des émissions des véhicules

ability of low-emission vehicles to meet cpliance stan- produisantpeu d’émissions (LEV)y conpris les ystemes de

dards; and diagnostic de bord (OBD lI), et la pacité de ces véhicules de

— consider the effects of qhlur in gasoline on the “in-use” regecter les normes;

emissionperformance of low-emission vehicles. — examiner les effets du soufre dans I'essence suyettor-
mance « en service » dgstmes de réduction des émissions
des LEV.

The Government Workin Grow on Suphur in Gasoline and  Au milieu de 1997, Environnement Canada a ensuite constitué
Diesel Fuel (GWG) was sulmeentl initiated and taskedyb et mandaté le Grge de travailgouvernemental sur le soufre
Environment Canada in mid-1997 to ara the epert panel dans I'essence et le carburant diesel (GTG) dieealles rp-
reports and develprecommendations as to thepeopriate levels ports desgroupes d’exerts et de formuler des recommandations
of subhur in gasoline and diesel. Chaire¢ Environment Can- en cequi a trait aux niveaux de soufre dans I'essence et le carbu-
ada, the GWG consisted ofpresentatives from four other fed-rant diesel. Le GTGyrésidépar Environnement Canada, se com-
eral dgartments (Health Canada; Indyst€Canada; Tram®rt posait de rprésentants deuatre autres giartements fédéraux
Canada; and Natural Resources Canada) angt@lincial gov- (Santé Canada, Industrie Canada, Tparts Canada, et Res-
ernments, exq the Northwest Territories. sources naturelles Canada) et de tougdesernementgprovin-

ciaux (sauf les Territoires du Nord-Ouest).

The GWG based its deliberatiopgmarily on the work of the Le GTG a basé ses discussions surtout sur les résultats des
expert panels and the fact-findgngroup on vehicle/fuel com- groupes d’exerts et dugroupe d’erquéte sur la copatibilité
patibility, but also considered relevant additional informationéhicule-carburant, mais s’est aupsiché sur des informations
During its deliberations, the GWG assessgtioms which were additionnelles. Au cours de ses délibérations, le GTG a considéré
not the same as the scenarios inijiakviewed l the exert des @tionsqui n’étaientpas les mémegue les scénarios exami-
panels. This reuired a dgree of re-ggregation of the informa- nés au dgart par lesgroupes d'experts. Cela a @is une ré-
tion from the epert panels. Additional angbis was also done to agrégation des informations degoupes d’exerts. Une angke
permit the corparison of the benefits and costs estimates for theditionnelle fut faite afin de cqwarer les avanges et les codts
options under consideration. estiméspour les @tions considérées.

The methodolgies enployed ty the GWG to rpackaje the La méthodolgie utiliséepar le GTGpour reformuler les résul-
findings of the epert panels and suplemental studies can betats deggroupes d’experts et des études lémentaires est dé-
found in Section Fiveand Appendix A of theFinal Report of the crite au Chpitre 5 et a I'annexe A dRapport final du groupe de
Government Working Group on Sulphur in Gasoline and Diegedvail gouvernemental sur le soufre dans I'essence et le carbu-
Fuel (July 14, 1998). rant diesel(14juillet 1998)
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The GWG develped a series ofptions as to the @propriate Le GTG aproduit des ptions concernant les niveauppio-
level of suphur in gasoline. APreliminary Report of the Gov- priés de soufre dans I'essence. Elles onpétiées dans IRap-
ernment Working Group on Sulphur in Gasoline and Diesel,Fugbrt préliminaire du groupe de travail gouvernemental sur le
was distributed to more than 250 stakeholders pnl 8, 1998. soufre dans I'essence et le carburant diedistribué le 3 avril
Stakeholders were asked for their views withpsuiting rationale 1998 aplus de 250 intervenants. Ceux-ci ont été solliciiésr
on an propriate level of sybhur in gasoline. Stakeholder re- émettre une minion, raisons Igiques a I'gpui, quant au niveau
sponses were considered the GWG in finaliziig their report.  approprié de soufre dans I'essence. Leunsoréses ont été consi-
The Final Report of the Government Working Group on Sulphdéréespar le GTG dans laréparation du rpport final. Le Rap-
in Gasoline and Diesel Fug¢luly 14, 1998) was copteted and port final du groupe de travail gouvernemental sur le soufre dans
forwarded to the Minister of the Environment for her considerBessence et le carburant dieqd@¥ juillet 1998) a été soumis a la
tion. At the same time, the final pgrt was also forwarded to Ministre pour sa considération. En méme t&mle rgport final a
stakeholders and made available toghklic. été envgé aux intervenants et mis & lamtisition dupublic.

The Final Report of the Government Working Group on Sul- Le Rapport final du groupe de travail gouvernemental sur le
phur in Gasoline and Diesel Fyekpresentiig a consensus of the soufre dans I'essence et le carburant diesptésente I'accord
GWG, concluded that sotiur levels ingasoline should be re- des membres du GTG. Il conclgtie le niveau de soufre dans
duced. The GWG identified foumpbons for the consideration of 'essence doit étre réduit. Le GTG a identifiéatre gtions pour

the Minister of the Environment: la ministre de I'Environnement, soit :
— require 30ppm throwghout Canada effective Janydr, 2002; — exiger une norme de 3ppm dans I'ensemble du Canada a
— require 30 ppm in Quebec and southern Ontario effective compter du f'janvier 2002;

Januay 1, 2002, and for the rest of Canada JayntaR005; — exiger une norme de 3ppm au Québec et dans le sud de

— require 30 ppm in Quebec and southern Ontario effective 'Ontario a conpter du f'janvier 2002, et dans le reste du
Januay 1, 2002, and in the LoweFraser Vallg effective Canada & copter du f'janvier 2005;
Januay 1, 2004, and @uirements for the rest of Canada— exiger une norme de 3ppm au Québec et dans le sud de

would match the least restrictive pbssible future rguire- I'Ontario a conpter du £' janvier 2002, et dans la vallée in-

ments in the United States; and férieure du Fraser a cater du £’ janvier 2004 pour le reste
— require 150ppm throuwhout Canada effective pember 1, du Canada, les eyences seraient a un niveagualant a

2003, with aproviso to match the least restrictive mfssible celui de I'éventuelle norme la moins stricte établie Btats-

future reuirements in the United States (if it is less than Unis;

150ppm). — exiger une norme de 158pm pour I'ensemble du Canada a

conpter du £’ septembre 2003, ou une limitegdivalant a
I'éventuelle limite la moins stricte établie atttats-Unis si
celle-ci est inférieure a 15fpm.

The Minister of the Environment tabled a statysrewith the La ministre de I'Environnement @ésenté, a clige rencontre
CCME on implementation of the recommendations of the Tasku CCME dguis 1995, des @ports d’étge sur la mise en ceuvre
Force on Cleaner Vehicles and Fuels at each CCME rgeetifes recommandations du Gpeud'étude sur les véhicules et les
since 1995. At the $ember CCME meetm the Minister dis- carburants moinpolluants.A la rencontre du CCME en gtem-
cussed the sphur in gasoline issue witlprovincial ministers of bre, la Ministre a discuté lguestion du soufre dans I'essence
the Environment. avec les ministregrovinciaux de I'Environnement.

The Sulphur in Gasoline Regulationspresent a further g Dans le cadre de la décision du CCME concernant une norme
by the federabovernment to fulfill the CCME’s decisiongard- nationale r§lementéeour I'essence au CanadaRéglement sur
ing a rggulated national standard fgasoline in Canada.pBcifi- le soufre dans I'essenaeprésente urpas deplus par le gouver-
cally, the level of syhur in gasoline spplied in Canada will be nement fédéral vers I'iplantation de cette décision. La teneur en
limited to an averge of 150ppm on Januarl, 2002, and 3pm soufre de I'essence fournie au Canada sera lipasitéune norme
on Januar 1, 2005. de 150ppm en mgenne, a comter du £’ janvier 2002, et une
norme de 3@pm en myenne, a copter du £ janvier 2005.

Summary of the Regulations Résumé du Réglement

A summay of the Rgulations isprovided below. Interested Le Réglement est résumé dans lparagraphes suivants. Les
parties are directed to the @Redations themselves forpscific parties intéresséegeuvent se morter au Rglement lui-méme
details. pour obtenimplus de détails.

The Sulphur in Gasoline Regulatiopecify sulphur limits for Le Réglement sur le soufre dans I'esseétablit les limites de
gasoline that igproduced or irported for use or sale in Canadasoufre de I'essenagui estproduite ou inportéepour I'utilisation
and forgasoline that is sold or offered for sale. ou la vente au Canadapetur I'essence vendue ou offegieur la

vente.

The conpliance date fogasoline that igproduced or irported La date d’entrée en glieurpour I'essenceroduite ou inpor-
to meet the 3@pm level is Janugrl, 2005, with an interim re- tée aux fins de conformité a la norme deppM au Canada est le
quirement of 150ppm on Januar 1, 2002.“Primary swppliers” 1% janvier 2005, avec une réduction intérimaire a une limite de
are defined aproducers (refiners or blenders) orpanters of 150ppm, a conpter du £’ janvier 2002. Un « fournisseprinci-
gasoline in Canada. Primaswppliers mg meet a fixed sphur pal » est unproducteur (raffineur ou mélgeur) ou un importa-
limit for all batches ofjasoline (maximum 4@pm on Januarl, teur d'essence au Canada. Un fournisgeumcipal peut choisir
2005,preceded B an interim level of 17@pm in 2002) or pt for de se conformer a une limite fiy@ur tous les lots d’essence
a lower yearly pool averge (30 ppm annual avege in 2005, (maximum de 40ppm a conpter du £ janvier 2005,précédé
preceded B an interim 15Qopm annual avege in 2002) and a d’une limite intérimaire de 17ppm en 2002), ou mier pour une
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never-to-be-exceedegkr litre maximum (8Qpm in 2005,pre-
ceded ly an interim level of 20@pm in 2002).

moyenne annuell@lus basse (mgnne annuelle de 30pm en
2005 précédée d'une limite intérimaire de 1pPm en 2002), et
une limite maximalepar litre a nejamais dgasser (8Qopm en
2005précédé d’'une limite intérimaire de 2ppm en 2002).

The conpliance date forgasoline sold or offered for sale in La date d’entrée engileurpour I'essence a 8fpm vendue ou

Canada at the 8®pm level is April 1, 2005, with an interim limit
of 200 ppm as of Aoril 1, 2002. The 3-montklelay for gasoline
retailers is toprovide time for the turnover opre-regulation

gasoline at service stations.

The Reulations do not ply to gasolineproduced for egort,

offerte en vente au Canada est fealril 2005, avec une limite
intérimaire de 20@pm, a conpter du £ avril 2002. Le délai de
trois moispour les vendeurs d’essence au dgiaicure le temps
nécessaire a éliminer toute I'essenagiecaux stations de service
avant I'entrée en gueur du Rglement.

Le Réalement ne s'pplique pas a lI'essenceroduite pour

in transit throgh Canada, or for use in aircraft, scientific researdtexportation, en transit au Canada, pour I'essence aviation,

or conpetition vehicles.

The reference method for spling is the same as thare-
scribed in theBenzene in Gasoline Regulationhe reference
method for anakis is the recenttpublished method
CAN/CGSB-3.0 No. 16.1. However, the currentgarof this
method is not sufficient to determine the lowpbuir concentra-
tion that will be reuired startig Januay 1, 2005. If the rage of
the method is not revised to include lowpbulr levels y 2005,
method ASTM D-2622 will become the reference method.

Every primary swplier must annuajl submit a rport to
the Minister containig the information prescribed in the
Regulations.

Timing

The conpositional reuirements of the Rpilations argphased-
in beginning on Januar 1, 2002 (15@pm). During consultations
with stakeholders, refiners indicated that pamies will reuire a
36-month lead time to ensure that thquieed chages to facili-
ties are inplace and perationalprior to the compliance deadline.

However, the consultant that cpited costs i individual refin-
ers and reviewed the ghlur-reducilg technolgy estimated that

the installation of the guiired euipment would take 30 months.

Recanizing the timirg specified in the ptions develped Ly the
Government Workig Growyp and the indusy's need for suffi-
cient lead-time, Environment Canada established theplznme
dates outlined in the Ralations.

Reports on Performance

I'essencepour la recherche scientifie oupour la conpétition

La méthode de référengmur I'échantillonnge est la méme
que celle prescrite dans leRéglement sur le benzéne dans
'essence.La méthode de référengmur I'analyse, récemment
publiée, est la méthode CAN/ONGC-3.0 No. 16.1p&wlant, la
plage actuelle de cette méthode ne syféis a déterminer la basse
concentration de soufrequise a cormpter du £ janvier 2005. Si
la plage n’estpas modifiée avant 2005, les faibles teneurs en sou-
fre devront étre mesuréear la méthode ASTM D-2628ui de-
viendrait alors la méthode de référence.

Chague fournisseuprincipal doit soumettre, sur une base an-
nuelle, un rpport & la Ministre contenant les informatiopes-
crites au Rglement.

Echéancier

Les exgences en matiére de cpasition fixéespar le Rgle-
ment, sont introduites degdan progressive a comter du f'jan-
vier 2002 (150ppm). Au cours des consultations avec les inter-
venants, l'industrie a indué que les corpagnies auront besoin
d’environ 36 moispour assuregue les chagements demandés
aux installations soient mis gmace etqu’elles soient pération-
nelles avant la date limite de conformité p€edant, le consultant
qui a préparé le raport sur les colts des raffineurs individuels
et revu les technofjies de réduction du soufre estingee
linstallation des quipements rquis devraitprendre 30 mois au
plus. Environnement Canada a établi les dates de conformité
du Realement en reconnaissant les besoins de l'industrie et
I'échéancier pécifié dans les mions du raport du Grope de
travail gouvernemental.

Rapports de rendement

Information submitted to Environment Canada in accordancel’'information transmise a Environnement Canada conformé-
with the Reulations will be treated in accordance with thenent a ce mement sera traitée selon lesmtisitions de lalLoi

provisions of theCanadian Environmental Protection Atdec-
tions 19 to 24), thédccess to Information Aand thePrivacy
Act Environment Canada intends taukarly publish reports on
the suphur in gasoline levels maorted ly conpanies. These re-
ports will conpare the actugberformance of eacprimary syp-
plier’s facilities and inports to the rgulated limits for syphur in
gasoline. The ngorts will be made available to tipeiblic and will
be distributed to interestqahrties. The ngorts will be similar in
nature to thepublicly-available reorts on theperformance of
individual refineries in coplying with the federalPetroleum
Refining Effluent Regulationsnd Guidelinesthat are currenl
prepared and distributedybEnvironment Canada. The parts
will likel y be intgrated with thos@repared under the apiges of
the Benzene in Gasoline Regulations the performance of

suppliers.

Alternatives
A number of alternatives were considered in determgirire

canadienne sur la protection de I'environneméatticles 19 a
24), laLoi sur l'accés a l'informatioret laLoi sur la protection
des renseignements personné&syvironnement Canadaubliera
régulierement des pports rendant copte des données sur le
soufre dans I'essengar les entrprises. On comarera les résul-
tats réels de clgae installation de fournisseuyrincipal et des
importations a la limite @lementaire de soufre dans I'essence.
Les raports seront accessibles public et seront distribués aux
parties intéressées. Cepparts seront similaires a ceui sont
actuellemenpréparés et distribués (@ubliguement accessibles)
par Environnement Canada concernant le rendement individuel
des raffineries devant se conformerR&glement et directives sur
les effluents des raffineries de pétrolls serontprobablement
intégrés aux rpports préparés selon les eggénces duRéglement
sur le benzéne dans I'essermq& adressent Igperformance des
fournisseurs.

Solutions envisagées
Un certain nombre d’autres solutions ont été eméisapour

level of suphur in gasoline necessarto achieve the desireddéterminer le niveau guel il faudrait réduire la teneur en soufre
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reduction of emissions from vehicles and the regyliinprove- de I'essence afin d’arriver a la réduction souhaitée des émissions
ment of airquality in Canada. des véhicules, et a 'amélioration sutpsénte de lagualité de
I'air au Canada.

The Sulphur in Gasoline Regulatiormse an irportant element  Le Réglement sur le soufre dans I'esseastun élément im-
of the Cleaner Vehicles and Fug@legram beimy put in place ty  portant duprogramme pour les véhicules et carburants moins
the federal angbrovincial governments. Therogram has a num- polluants en voie d’implantationpar lesgouvernements fédéral et
ber of elements: new vehicle standards; in-use vepiograms; provinciaux. Le programme comrend plusieurs comosantes
fuel efficieng/ programs; alternative fuel vehicle initiatives; anddont : les normegour les nouveaux véhicules; lpgogrammes
cleaner fuel rguirements. The Canadian Council of Ministers afies véhicules en service; lg@grammes de rendement du carbu-
the Environment (CCME) unanimoyskndorsed this copne- rant; les initiativeour les véhicules a combustible alternatif; les
hensiveprogram in October, 1995. To date the fedegavern- exigencespour les carburantplus propres. En octobre 1995, le
ment has introduced new vehicle emission standards, Ighwsul Conseil canadien des ministres de I'environnement (CCME) a
diesel fuel rgulations and low benzergasoline rgulations. An adqté ceprogramme a lI'unanimitéA cejour, le gouvernement
inspection and maintenance (I/Myogram is inplace in British fédéral a adaté des normes d’émissiopsur les nouveaux véhi-
Columbia, one will soon be in Ontario andiéot project is in cules, un rglement sur le carburant diesel a faible teneur en sou-
place in Quebec. Low spiiur gasoline rguirements rpresent fre et un rglement sur I'essence a faible teneur en benzéne. Un
an inportant stp in the fulfillment of the CCME’s programme d'inpection et entretien est gitace en Colombie-
recommendations. Britannique, I'Ontario est sur Ipoint d’établir le sien et le Qué-
bec a mis urprojet pilote surpied. Les exjences de I'essence a
faible teneur en soufre constituent unepétanportante dans la
réalisation des recommandations du CCME.

There are two basic alternatipelicy options: to maintain the  Deux @tionspolitiques de base sont & considérer : maintenir le
statusquo, or to take action to reduce the level ofphul in statuquo ou réduire le niveau de soufre dans I'essence. Le choix
gasoline. If the latter is the case, then it is necgssaaddress de la seconde ption nécessite la considération dgsestions
questions of timig, level, plication and inplementation d'échéancier, de teneur, gigication et de mécanisme de mise
mechanism. enplace.

(1) Status Quo: (1) Statu quo :

The statugquo was rgected because of thegsificant health On a r¢eté le statiguo a cause des incidences considérables
and environmental ipacts resultig from present levels of sul- sur la santé et I'environnemaenpii résultent des niveaux existants
phur in gasoline. Reducip air pollution remains one of thgov- de soufre dans I'essence. Une ghs hautesriorités environ-
ernment’s hjhest environmentagpriorities and takig action to nementales dgouvernement est de réduire gallution de l'air
reduce sydhur in gasoline will contribute to achiewina number ambiant. La réduction du soufre dans I'essence adphsseurs
of air quality objectives. Moreover, sphur levels in theyasoline de ses ofectifs en rgard de laqualité de I'air. Deplus, au cours
in some rgions of Canada have increased dramaticallrecent des derniéres années, la concentration de soufre dans I'essence a
years. Recent Health Canada scientific work advises that thgmenté de feon dramatijue dans certainesgiéns du Canada.
health inpacts on Canadians of ghur in gasoline mg be more Selon des données sciertifes récentes, Santé Canada est d'avis
than ten times kgher than thosgreviously estimated. Given the que I'impact du soufre dans I'essence sur la santé des Canadiens
considerable health and environmentabplications of inaction et Canadiennepourrait étre dix foisplus élevéque l'on avait
and thegovernment’s rgmonsibility to the public to protect the estimé aparavantEtant donné les retombées considérables sur la
health of Canadians, a continuation of the stgtuswas consid- santé et I'environnemerui résulteraient de I'inaction, et la res-
ered to be ingpropriate. It should be noted that the GWG did ngtonsabilité dugouvernement envers friblic face a lgrotection
recommend this miion for consideration yothe Minister of the de la santé des Canadiens et Canadiennes, legsiats'avérait
Environment. un choix ingproprié. Fait a noter, le GT®'a pas recommandé

que cette ption soit considérée par la ministre de
'Environnement.

(2) Harmonization with the United States: (2) Harmonisation aux normes des Etats-Unis :

A second ption involved delging the decision on sphur in Une seconde mtion implique un délai dans la décision sur le
gasoline in Canada until a phur standard was determined in thsoufre dans I'essence au Canada afin d’atteqdhene norme
United States. Waitmfor the United States to set its standard fquour le soufre soit établie altats-Unis. Il a été décidé de pas
sulphur ingasoline was fiected as a course of action because tla¢tendreque lesEtats-Unis établissent leurs normes sur la teneur
health of Canadians is cgnomised ly current sybhur levels in en soufre de I'essengarceque, aux concentrations actuelles, le
Canada. Given the demonstrated healtpaicts that Canadians soufre contenu dans I'essence poomet la santé des Canadiens
suffer because of thedh levels of sybhur in gasoline, it was et Canadiennedtant donnégu’il a été démontréue les Cana-
considered to be ipgropriate to not acpromptly. Furthermore, diens et Canadiennes subissent dgmats sur leur santé a cause
it is uncertain when the United Stateghtidecide on the level or du niveau élevé de soufre dans I'essence, il est considéré comme
levels of syphur in its gasoline, but it would not be before the@napproprié de nepas a@ir promptement. Deplus, la date a
beginning of 2000 with inplementation forecast for late 2003.laquelle lesEtats-Unisprescriront la teneur maximale en soufre
Those levels mabe pplied regionally or seasonall making it  pour leur essence demeure incertaine mais nepssrantérieure
impossible for Canada to have a national standard that matchesiébut de I'an 2000 tandise la mise en ceuvre ne se fqua
several U.S. standards. la fin de 2003. Deplus, ces normegourraient étre ppliquées

seulement dans certainegighs ou en certaines saisons,qLe
rendrait inpossible I'établissement au Canada d’'une norme na-
tionale corregondant gplusieurs normes américaines.
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(3) Complete Ban of Sulphur in Gasoline: (3) Interdiction compléte du soufre dans I'essence :

A third option is to reuire the corplete removal of sghur Une troisiéme ption est d’exger I'élimination conpléte du
from gasoline spplied in Canada ((Qoercent syhur content). soufre dans I'essence fournie au Canada (concentration de soufre
This course of action wasjeeted for socio-economic reasonsde 0 p. 100). Ce choix a été jeté pour des raisons socio-
While it may be technicall possible to remove all the @hiur économgues. Méme s'il est techmiementpossible d'éliminer
from gasoline, the direct costs to do so would gsehibitive. tout le soufre dans I'essence, le colt direct en gendtiibitif. La
Rapidly rising costsgenerate diminiship returns as the sphiur  réduction du soufre dans I'essence d@@® a zéro nécessite des
level ingasoline is reduced below 3{m towards zero. An out- colts qui augmentent rgidement tandisque lesprofits digpa-
right ban of syphur in gasoline would result in the closure of aaissent. Une interdiction du soufre dans I'essence menerait a la
number of refineries in Canada and severe dislocation within feemeture deplusieurs raffineries au Canada et a une sérieuse
sector. Consumers would also be faced withgaifitant increase dislocation du secteur. Le consommateur devrait faire face a une
in the price of gasoline, with considerable effects kgifelt hausse mauée duprix de I'essence, et des effets considérables
throughout the econom It should be noted that the GWG did noseraient ressentisar toute I'économie dpays. Fait a noter, le
recommend this miion for consideration yothe Minister of the GTG n’a pas recommandgue cette ption soit considérépar la
Environment. ministre de 'Environnement.

(4) Sulphur Freeze: (4) Un gel du soufre :

A fourth gotion is to freeze the level of ghiur in gasoline at Une quatrieme @tion serait legel du soufre dans I'essence au
1994 levels (36@pm). This course of action wasjeeted for the niveau de 1994 (36Ppm). Ce choix a été jeté pour les mémes
same environmental and healtiganents outlined above (Nos. lraisons environnementales et de sapig décrites auxptions 1
and 2). There would be np@aeciable inprovement in aiquality et 2. Il n’en résulterait aucune amélioration quaite de laqualité
in Canada. Given thaotential health benefits of redugisulphur de I'air au Canadaztant donné les avarges potentielspour la
levels further and the technicalpadoility to do so, a more strin- santé d’une réductioplus poussée des niveaux de soufre et la
gent level of sythur was considered to bpmopriate. As well, a faisabilité techmjue, une concentration de soufiles stricte fut
sulphur freeze at 36@pm would notpermit Canadians to receivejugéeplus pertinente. De méme, ugel du soufre a 36@pm em-
the full benefits from current and future vehicle emission contnaécherait les Canadiens et Canadiennes de bénéfieirement,
technolamies. It should be noted that the GWG did not recondans leprésent comme dans le futur, des techgiel® de contrdle
mend this ption for consideration Yy the Minister of the des émissions des véhicules. Le GM@ pas recommand§ue
Environment. cette gtion soit considérépar la ministre de I'Environnement.

(5) Reduce the Level of Sulphur in Gasoline: (5) Réduire le niveau de soufre dans I'essence :

A fifth option is to introduce mulations reuiring lower levels Une cirguiéme g@tion vise a introduire un geement exgeant
of subhur in Canadiamasoline. This ption has been selected inla réduction de la teneur de soufre de I'essence canadienne. Cette
order toprotect the environment and the health of Canadians. option a été choisigour protéger I'environnement et la santé des
Canadiens et Canadiennes.

Le Growe de travailgouvernemental fédérakovincial sur le
soufre dans I'essence et le carburant diesel yshéés rpports
reviewed additional information and consulted wydwith stake- des groupes d’exerts, revu des informations additionnelles et
holders. The GWG concluded that the level opButl in Cana- consulté les intervenants degda gprofondie. Le GTG conclut
dian gasoline should be reduced. In the course of its consultge le niveau de soufre dans I'essence canadienne doit étre réduit.
tions, the GWG found thatirtually all stakeholders alsageeed Au cours des consultations, le GTG a aussi traguepresque
that the level of sphur ingasoline should be reduced. tous les intervenants étaient d’accque le niveau de soufre dans
I'essence devait étre réduit.

While there isgeneral greement that the level of ghlur in Bien qu’il y ait un accordyénéral gpuyant la réduction du ni-
gasoline should be reduced, there are different views as to wiedu de soufre, lgmints de vue differenquant a cegue le Ca-
Canada should do. As a result, the GWG’s finpbresubmitted nada devrait faire. C’est donc la raispour laguelle le rgport
four options to the Minister of the Environment for consideratioriinal du GTG soumeduatre @tions a la ministre de I'Environne-
These ptions are discussed below unday o (d): mentpour sa considération. Ceptmns sont décrites ci-dessous

auxpoints a) ad) :

a) Reglement exgieant de I'essence a teneur en soufre de
30 ppm dans tout le Canada en 2002

On a examiné lpossibilité d’adgter un r@lement limitant la
teneur en soufre de I'essence appfh en mgenne dans tout
le Canada a copter du £ janvier 2002. Cettepbion a toute-
fois été r¢etée.

The federalprovincial Government WorkipGrou on Suphur
in Gasoline and Diesel Fuel ayaéd the egert panel rgorts,

(a) Regulations Reuiring 30 ppm Suphur Gasoline Thragh-
out Canada in 2002

Regulations were considered that limited the level oplsut in
gasoline to an avega of 30ppm throwghout Canada, effective
Januay 1, 2002. This course of action wagexed.

The introduction of this measure woytdbvide all Canadians
with the greatestprotection of their environment and health.
This gproach ensures that the st@mogy of action toprotect

Cette @tion est cellequi protége le mieux I'environnement et
la santé de toute lpopulation canadienne. Cett@@moche of-
fre a tous les Canadiens le méme niveau d’effort en vipeéde

the health of all Canadians is the same and that the full benefitserver leur santé germet deprofiter le plus t6t possible de

from current and future vehicle emission control techgiek
would be achieved at the earligstsible time. However, at the
same time this gtion places thegreatest dgree ofpressure on
the refinirg industy and indgendent sppliers.

tous les avanges associés aux techngies de contrble des
émissions des véhicules actuelles et futurepe@dant, cette
option constitue en méme t@s cellequi crée leplus grand
risque pour lindustrie du raffinge et les fournisseurs
indépendants.
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(b) Regulations Phasigin 30ppm Suphur Gasoline b) Reglement introduisant I'essence a teneur en soufre de
Regionally 30 ppm par étges selon les gions

Regulations were considered limitinthe level of syhur in On a examiné lpossibilité d’adgter un r@lement limitant la

gasoline to an avega of 30ppm in Quebec and southern On- teneur en soufre de I'essence a ung/enoe de 3(pm au

tario effective Janugrl, 2002, and in the rest of Canada ef- Québec et dans le sud de I'Ontario a ptandu £ janvier

fective Januar 1, 2005. This course of action wagected. 2002, et dans le reste du Canada aptendu I’ janvier 2005.
Cette gtion fut rgetée.

The introduction of this gtion would protect the environment  Cette gtion contribuerait grotéger I'environnement ainsjue
and health of all Canadians. It would ensure that Canadian$a santé de tous les Canadiens. Cefitéon permettrait §ale-
eventualy receive the full benefit from current and future ve- ment aux Canadiens de tirpleinementprofit de tous les
hicle emission control technajies. This aproach addresses the avantges offertspar les technolgies de contréle des émis-
most severgroblem areas first,pecifically Central Canada. sions des véhicules actuelles et futures. Cetpeoahe vise a
Southern British Columbia alreadhas provincial controls in résoudre Igrobléme leplus umgent, c’est-a-dire celui du Cana-
place for subhur in gasoline and is therefore not included in da central. Le sud de la Colombie-Britague n’estpas inclus
the eany action. This pproach ensures thay/[2005 the strin-  dans cette mesure, pmovince yant d¢a pris des dipositions
geng/ of action toprotect the health of all Canadians is the afin de réduire la teneur en soufre de I'essence dans cette ré-
same. gion. Cette aproche offre a tous les Canadiens le méme niveau
d’effort en vue deréserver leur santé a cotar de 2005.

The gtion’s regional gproach also has several drawbacks. L'approche rgionale de cette giion présente certaines la-
This gproach would result in iriities between gons of cunes. Elleproduit I'inégalité entre des gions du Canada
Canadaprior to 2005. Available health data indicates that all avant 2005. Les données sur la santégimeht que tous les
Canadians, imparticular the residents of all fjua cities across  Canadiensparticulierement ceuxiui demeurent dans lgdus
the county, would benefit from reduced levels of galir in grandes villes dypays, pourraient bénéficier des avagés de
gasoline. As well, this gtion could inpact on indeendent la réduction du soufre dans I'essence. (iims, cette ption
syppliers and their abilit to provide price discpline in the pourrait toucher les fournisseurs ipad@dants et leur gacité
gasoline market. Finall during detailed discussions with other de maintenir la displine desprix dans le marché. Enfin, lors
government deartments, some concern was raisegareing de discussions avec les autres ministéres, onpan@x une
the gpropriateness of introduc@regulations under section 47  préoccypation face a l'introduction d’un giement, en vertu de

of the existig Canadian Environmental Protection Attat l'article 47 de laLoi canadiennes sur la protection de I'en-

have vaying regional requirements. Therefore, the gienal vironnement qui aurait des egences rgionales différentes.

phase-in pproach was also jected. C’est pourquoi I'approchepar étges selon les gions a aussi
été rgetée.

(c) Regulations Reuiring 30 ppm Suphur Gasoline Olin ¢) Reglement exgeant de I'essence a teneur en soufre de

the Most Ppulous Areas 30 ppm uniquement dans lesgdns lesplus densément
pewlées

Regulations were considered limitinthe level of syhur in On a examiné Igossibilité de limiter la teneur en soufre de
gasoline to 3(pm in Quebec and southern Ontario effective I'essence a 3@pm au Québec et dans le sud de I'Ontario a
Januay 1, 2002, and the Lowe¥raser Vallg (British Colum- compter du I'janvier 2002, et dans la vallée inférieure du Fra-
bia) effective Janugrl, 2004. Action in the rest of Canada ser, en Colombie-Britangile, a corpter du ' janvier 2004.
would be delged until a sybhur standard for conventional Aucune mesure dans le reste du Canada ne geiset avant
gasoline is determined in the United States, and would then begu’'une norme de soufrgour I'essence conventionnelle ne soit
based on thget-to-be-determined standard. This course of ac-établie auxEtats-Unis, et la nouvelle norme serait basée sur
tion was rgected. cette normequi est encore a déterminer. Cettgtion a été
rejetée.
Concern was gxessed that thisption would not adguately On sepréoccye du faitque cette ption nepermetpas depro-
protect the environment and health of Canadians outside thééger ad@uatement I'environnement et la santé des Canadiens
mostpopulous areas. It would mean that low-emission vehiclesa I'extérieur des zones lgdus densémenpelwplées. Si cette
in much of the couryr would be @erated usig a fuel for option était retenue, cela voudrait digge dans la maure
which they are not degined, resultig in higher emissions and partie dupays, les véhiculeproduisantpeu d’émissions utilise-
possible irreversible dgadation to their catglic converters.  raient un ype d’essenceour lequel ils nontpas été cogus et

Furthermore, thismtion could also limit the availabilitof ve- produiraientplus d’émissions gbossiblement, cela créerait une
hicles with hgh-efficieng/ ergine technolgies in those areas for dégradation irréversible de leur convertisseur gditglie. Cette
aperiod of time. option pourrait é@alement limiterpendant un certain tgma

l'introduction, dans ces gions, de véhicules a techngles de
moteur a haut rendement.

It was also noted that the Epean Union, the nmjar source for Il est également a notegue I'Union eur@éenne,principale
gasoline inported into Canada, is seffira maximum level for  source d'essence fportée au Canada, a décidé de limiter a
sulphur ingasoline of 5¢opm (about the same as an ageraf 50 ppm la teneur maximale en soufre de I'essence (valeur cor-
30 ppm) in 2005. Under thisgtion, markets in eastern Canada regpondant @proximativement a une teneur gemne de
could be suject toprice deterioration from the markegjrof 30ppm) a conpter de 2005. Si cetteption était retenue, il
fuels that do not meet the Epaman standard. Such a situation pourrait seproduire une détérioration desix sur les marchés
would havepotential detrimental ipacts on refinig magins, de I'est du Canada en raison de la mise en marché de carbu-
but would be advanggous to the ing®ndent marketers and rants non conformes a la norme eéenne. Cette situation
consumers. pourrait réduire les mges bénéficiaires des raffineries, mais
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This gotion has the same drawbacks withpexst to regjional
differences as discussed under)&bove.

(d) Regulations Limitirg Suphur in Gasoline to 15ppm

Regulations were considered that limitedgulr in gasoline to
an averge level of 150pm, effective Sptember 1, 2003. As-
sociated with those gelations, apolicy decision would be
made to rquire further reductions in the level of phlr if the
future least strigent standard aqted ty the United States is
lower than 15@pm. This course of action wageeted.

Considerable concern waspegssed that thisppion would not
provide the same extent gfotection to the environment and
health of Canadians as the first twgtions. This @tion would
result in Canadian sphur levels beig controlled at the same
level as the Ilghest United States levels. Under thigtion,
low-emission vehicles would beperated for an undetermined
amount of time usig a fuel for which the are not degined,
resultig in higher emissions. The availabylitof some ad-
vanced technolyy vehicles could be limited for period of
time under this ption.

As with theprevious @tion, eastern Canada would be vulner-
able to inports of fuel from Eurpe that do not meet the
50 ppm standard. Thigotentially would have detrimental im-
pacts on refinig magins, but would be advargaous to inde-
pendent marketers and consumers.

This gotion would provide gproximatel two-thirds of the
benefits of the most stgent scenario at about one-half of the
costs. Some benefits to refiners in termspofential invest-
ment cost reductions and im#mdent marketers in terms of
more spply choices would result from the later plamenta-
tion date of Sgtember 1, 2003.

(e) Regulations Phasigin 30ppm Gasoline in Two Sges

Regulations were considered limitinthe level of syhur in

gasoline to an annual avgmof 150ppm throwhout Canada
effective Januar 1, 2002, followed ¥ an annual avege of

30 ppm throwghout Canada effective Janyat, 2005. This
course of action is iplemented i the Rgulations.

This gotion was not one of the fouptions put forward ly the
GWG in its report to the Minister of the Environment. The de-
cision to inplement this ption was made after deliberation on

serait avanigeusepour les distributeurs inggendants et les
consommateurs.

Cette @tion présente les mémes lacunes egard des diffé-
rences rgionalesgue I'option 5b) ci-dessus.

d) Reglement limitant la teneur en soufre de I'essence a
150ppm

On a examiné lgossibilité de limiter la teneur en soufre de
I'essence a une mgenne de 15@pm a conpter du £ septem-

bre 2003. Deplus, onprendrait une décision d'eyeér d’autres
réductions de la teneur en soufre si la norme future la moins ri-
goureuse aduiée par lesEtats-Unis @uivalait a une teneur in-
férieure a 15@pm. Cette ption a été retée.

De grandes iguiétudes ont été eximées a I'gard de cette
option car elle ne conféngas le méme niveau geotection sur

les plans sanitaire et environnementple les deuxpremiéres
options. Cette ption, si elle était retenue, ferait en sayte les
teneurs en soufre posées au Canada seraient controlées aux
niveaux lesplus élevésprescrits auxEtats-Unis. Selon cette
option, les véhiculeproduisantpeu d’émissions utiliseraient
pour un tenps indéterminé urype d’essenceour lequel ils ne
sont pas comgus etproduiraientpar consuent plus d’émis-
sions. Cette jtion pourrait &alement restreindrpendant un
certain termps I'acces aux véhicules de coptien avancée.

Commepour l'option précédente, les iportations de carbu-
rants ne rg¥ectantpas la norme eupmgenne de 5@pm re-
présenteraient une menapeur I'est du Canada. Une telle
situationpourrait avoir des effets gatifs sur les majes béné-
ficiaires des raffineries, mais elle serait avgatesepour les
distributeurs indgendants et les consommateurs.

Cette @tion procurerait environ les deux tiers des avgasade
I'option la plus stricte, a environ la moitié du codt. Si la date
d’entrée en \gueur des restrictions était ultérieure &lshp-
tembre 2003, les raffineugurraient en tirer certains avan-
tages, sous la forme de réductiopsssibles des colts d'in-
vestissement, tout comme les distributeurs pedéants,qui
auraient davange de choixpour leur @provisionnement.

€) R&glement introduisant 'essence a teneur en soufre de
30 ppm en deux étaes

On a examiné Ipossibilité d’adpter un rglement limitant la
teneur en soufre de I'essence a uneyenoe annuelle de
150ppm par tout le Canada a cquer du £ janvier 2002,
suivi d'une mgenne annuelle de 3fpm a conpter du ' jan-
vier 2005. Cette gtion est adptée en vertu de cegiement.

Cette @tion n’était pas incluse dans leguatre gtions avan-
céespar le GTG danson rgport a la ministre de 'Environne-
ment. La décision d’introduire cett@tmn a étéprise a la suite

the four @tions and the comments received from stakeholders,des délibérations concernant tpmtre @tions et des commen-

provinces and othegovernment degartments followig the
conpletion of the GWG’s rgort.

Briefly, the phase-in ensures that agsificant level of envi-

taires des intervenantsrovinces, et autres ministeres fédéraux
recus gores laparution du ragport du GTG.

En bref, I'pprochepar étges assure un certain niveau d’avan-

ronmental and health benefits are achieved in Cangsla, a tagespour I'environnement et la santé au Canaggyaima-

proximatel 96 percent of those achieveg b 30ppm national
standard in 2002. Thisption also ensures that low-emission
vehicles have the fuel for which thewere degined. The
phase-inprovides thepetroleum refinig industy with a degree
of flexibility that could reduce costg giving industsy the gpor-
tunity to goread out its investments and take advagataf new,
lower-cost sybhur reduction technofges. Nevertheless, a
small number of refineries could face difficult stgitedeci-
sions when rguired toproduce 3Qopm gasoline. Thephase-in
approach in Canada is similar to the gulir reduction reuired
in Eurge, and the 15@pm limit is lamgely the same as the re-
quirement for United States reformulatgasoline (RFG). This
provides indeendents with a wider rae of sypply choices.

tivement 96p. 100 de ceux retirés de pglication d’'une norme
de 30ppm des 2002. Cetteption procure aussi aux véhicules
produisantpeu d’émissions I'essengmur laquelle ils ont été
corcus. Cette pproche procure a lindustrie du raffirge du
pétrole un dgré de flexibilitéqui pourrait réduire ses colts en
lui permettant d’étendre ses investissements sumplugelon-
gue période etprendre avanige de technolgies de réduction
du soufre moins codteuses. Il peurrait tout de mémeue
certaines raffineries aientgiendre des décisions strgigues
difficiles lorsgu’elles auront groduire de I'essence a 3pm.
Cette @pproche au Canada est semblable a la réduction de sou-
fre requise en Eurpe, et la limite de 15@ppm estpratiquement
la mémeque les exgencespour l'essence reformulée des
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Etats-Unis (RFG). Les fournisseurs ipgédants obtiennent un
plusgrand choix de sources giprovisionnement.

Further details on the benefits and costs of tpiton can be De plus anples détails concernant les avajga et les colts de

found in the “Benefits and Costs” section that follows. cette gtion se trouvent dans la section Avajga et coltgui
suit.
Which Mechanism Will be Used to Achieve the Pglic Quel mécanismpeut-on utilisempour atteindre I'opectif de la
Objective? politique?

A number of alternative magament @tions were considered On a examiné un nombre gtions degestion pour réaliser
to achieve the reduction of ghlur levels ingasoline outlined in I'objectif de réduction des niveaux de soufre dans I'essence ébau-
the Re@ulations. These are discussed in the foll@paragraphs. ché dans le Rgement. Ces gtions sont revues dans Iparagra-
phesqui suivent.

Regulations Under CEPA Ré&glement édicté en vertu de la LCPE

Section 47 of theCanadian Environmental Protection Act En vertu de I'article 47 de laoi canadienne sur la protection
provides the Governor in Council with the authpfior the mak- de I'environnementle gouverneur en conseil est autorisé a ré-
ing of regulations ‘(a) prescribing, with respect to any fuel orglementer «@) en cequi concerne laguantité ou la concentration
fuel used for any purpose, the concentratiomgoantity of any de tout élément, composant ou additif dans un combustibjle
element, component or additive that..., if exceeded, would, onftRer le seuil au-dela dyuel la combustion de celui-ci dans des
combustion of the fuel in ordinary circumstances, result in @nditions normales contribuerait sensiblement & la pollution
significant contribution to air pollutich A regulation under sec- atmosphéue » Le mécanisme sélectionpéur la réduction du
tion 47 of CEPA is the mechanism that has been selected tosmifre dans I'essence est uglegnent en vertu de I'article 47 de

duce syphur ingasoline. la LCPE

Environment Canada has introduced severgllations per- Environnement Canada a qui® plusieurs rglements concer-
taining to trangortation fuels, the most recent bgithe Benzene nant les combustibles associés au partsdont leplus récent est
in Gasoline Regulation&997). le Réglement sur le benzéne dans I'esséh8@7).

One of the recommendations of the CCME Task Force onUne des recommandations du Guewl'étude sur les véhicules
Cleaner Vehicles and Fuels (1995) to the CCME was that: et carburants moinmlluants (1995) faites au CCME étgqite :

“Environment Canada, in consultation with provinces and « [...] Environnement Canada, en consultation avec les pro-

stakeholders, lead in the development and implementation of &inces et les intervenants, prenne l'initiative d’élaborer et de

regulated minimum national standard for gasoline...” mettre en application une norme nationale réglementée pour
'essence [...] »

The CCME’s endorsement of this recommendatipritd task La sanction de cette recommandatigar le CCME procure
force provided clear direction for a nationalgtéation forgaso- une lgne de conduit@récisequant a un rglement national sur
line, includirg controls on sydhur content. les caractérisjues de I'essence, incluant le contréle de la teneur

en soufre.

Finally, the industy hasperiodically requested that, if envi- Enfin, I'industrie a demandé guelques rerisesqu’un régle-
ronmental controls on fuels arequired, then action be in the ment soit adpté si des contréles environnementaux sur les carbu-
form of a r@ulation. Rgulations ensure thgreatest dgree of rants étaienjugés nécessaires. Ungtément assure lplus haut
certainy and fairness for all industrmemberspotentialy af- degré de certitude et digité pour les membres de l'industrie
fected ly the environmental measure. affectéspar des mesures environnementales.

Voluntary Measures Pragramme volontaire

A voluntary program was rgected because of the nature of the On a rgeté I'gpplication d’'unprogramme volontaire en raison
environmentalproblem and because cpatitive factors, includ- de la nature dgprobléme environnemental et du fgite la con-
ing the availabiliy of cheaer product from forejn sources, currence, notamment la g@nibilité de produits moins chers
would make widescale voluntarconformance difficult. It has auprés de sources étigéres, rendrait difficile I'observation vo-
been shown that emissions frajasolinepowered vehicles have lontaire du Rglement agrande échelle. Il a été démontpée les
a spnificant adverse ipact on the health of Canadiansp@s émissions des véhicules alimentés a I'essence ontpatimocif
cially in urban areas. As well, Canadian refineries market thensidérable sur la santé des Canadiens, surtout dans les zones
magority of their products rgionally. Currenty, there are lage urbaines. De méme, les raffineries canadiennes vendenfda-ma
differences in the sphur level ofgasolineproduced at the vari- té de leurgroduits au niveau gional. Actuellement, il existe de
ous refineries, with someroducirng gasoline with an avege grandes différences entre les teneurs en soufre de I'esgence
level of suphur of less than 4@pm. If certainprimary suyppliers  duite a diverses raffineries, alayge certaineproduisent di de
did not meet the new squilur standard, the distribution ghso- I'essence a teneur en soufre de moins dpph® en mgenne. Si
line with higher levels of sudhur could be concentrated eithercertains fournisseurgrincipaux ne regectentpas la nouvelle
regionally or localy. There is also the cqmtitiveness issue of norme sur la teneur en soufre, la distribution de I'essence conte-
instituting a level playing field for all primary suyppliers. Since nant des niveaux de soufokis élevégourrait étre concentrée au
full and consistent copliance is a kg issue,given the inpor- niveau rgional ou local. lly a également laguestion de la com-
tance of the human health and environmental considerations péfitivité que souléve la mise gtace de rgles dujeu éuitables
the need for quity throughout Canada, a voluntaprogram was pour tous les fournisseugsincipaux. Etant donnéyue le repect
considered ingpropriate. total et uniforme est un élément essentiel, piemtenu de
I'im portance des facteurs liés a I'environnement et a la santé hu-
maine et la nécessité d’assureqliéé dans tout le Canada, il a
étéjugé ingproprié d'appliquer unprogramme volontaire.
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Economic Instruments Instruments économigues

An economic instrument, such as an emissions tax ogehar On a @alement rgeté un instrument éconoguie, comme une
was r¢ected for may of the same reasons identified for the voltaxe ou des droits sur les émissignsr les mémes raisorngie
untaryy program. Most inportantly, this type of mangement @- pour le programme volontaire. Surtout, cgpe de gestion ne
tion would not ensure thappropriate mitigative action was un- permettraitpasque tous les fournisseurs du Canadennent les
dertaken P all supliers across Canada within thmescribed mesures d’atténuationppropriées dans les délajrescrits. La
time frame. There is no authgriin the existig Canadian Envi- Loi canadienne sur la protection de I'environnem@r€PE) ne
ronmental Protection Ac{CEPA) to inpose taxes or chges, confére aucune autorité d’poser des taxes ou des droits, bien
althowgh such authont could be found under other federabu’une telle autoritépuisse étre exercée en vertu d'autres lois
legislation. fédérales.

A trading scheme to reduce the ghlr level ingasoline was  On a considéré un mécanisme d’édeweommercial visant a
considered but jected for reasons similar to those outlined undegduire la teneur en soufre dans I'essence, mais l'idée gé&téere
“voluntary measures”. Most iportantly, in thepast, concern has pour des raisons semblables a cefeSciséesprécédemment a
been epressed as to the pacts of tradig on potential health I'item « Prggramme volontaire ». Plus portant encore, dans le
benefits amogst regions. A situation could arise whesethe sale passé, depréoccyations ont été gximées au get des impacts
of high suphur gasoline becomes concentrated in @lsimegion. de la commercialisation entre legjigns sur les avangaspour la
Such rgional differences could be avoided imnposing a ceilig  santé. Une situatiopourrait exister ou la vente de I'essence a
or cg on the syhur level ingasoline on a gonal basis, but the haute teneur en soufre devient concentrée dans gimn.rée
limited number of sppliers within each rgion would make the telles différences gionalespourraient étre évitées en posant
workability and effectiveness of a tradirschemequestionable. un plafond a la teneur en soufre dans les carburants au niveau
In theoy, a trading scheme also rght permit the industr to meet régional, mais le nhombre limité de fournisseurs dangjehaé-
the taget morequickly and efficienty. However, the dominance gion laisseplaner le doute sur la faisabilité et I'efficacité d'un
of certain sppliers in certain rgions could result in the creationmécanisme d’échae commercial. En théorie, un mécanisme
of a situation where unfair cquatitive advantges ma occur. d’échame commerciapourrait éalementpermettre a l'industrie

d’atteindre la cibleplus rgpidement efplus efficacement. Gen-
dant, la domination de certains fournisseurs daunsques ré-
gions pourrait créer une situation ougéuty avoir des avanges
concurrentiels ijustes.

After careful consideration of all of the maeanent @tions, it Aprés un examen minutieux de toutes les alternatives, on a dé-
was determined thatgalations under CEPA are the mosgpeo- cidé qu'un réglement en vertu de la LCPE est la mesurells

priate measure in this situation. appropriée dans le contexte actuel.

Benefits and Costs Avantages et co(ts

Benefits Avantages

Health and Environmental Benefits Avantages pour I'environnement et la santé

The estimation of environmental and healtlpaicts associated Il estplus difficile d’évaluer les irpacts sur I'environnement et
with reducirg the suphur level in Canadiagasoline is more dif- la santé de la réduction du soufre dans I'essgueda’estimer les
ficult than estimatig the financial costs to indugtrindividuals co(ts financiergour l'industrie, lesparticuliers et legouverne-
andgovernments. The work undertakey thhe Expert Panel em- ments. Le travail commandif@ar le Grope d’experts a ermloyé
ployed a methodolgy called the “damge function @proach”. la méthodolgie de '« gproche en fonction des domoes ».
The damges refer to the adverse effects on the environment dres dommges déginent les effets nocifgpour I'environnement
human health caused lbhe activiy that is supect to the rgula- et la santé de I'activité a giementer. Les avargas sont les
tion. The benefits are the reductions of those dmsaesultig valeurs associées a la réduction de ces dgmesnd.a métho-
from the introduction of the galation or, in other words, the dologie conportequatre étpes clés :
avoided adverse environmental and health effects. The methOd.Ql-estimer les Chagements aux émissions des VéhiCU'GS;

ogy consists of four kestages: — estimer les chajements a lgualité de I'air ambiant;
— estimate chage in vehicle emissions; — estimer l'inpact sur 'environnement ou la santé;

— estimate chage in ambient aiguality; — attribuer une valeur & lipact sur I'environnement ou la
— estimate environmental or healthgact; and santé.

— value environmental or health pact.

The Atmogheric Science Panel evaluatedpmavements ex-  Le Growpe d'experts sur les sciences de I'atrpbére a évalué
pected in air concentrations opexific substancespérticulate les améliorations des concentrations ajphésiques de certaines
matter — PM, PM,s and suphate [SQ]; sulphur dioxide — substances —particules (PM,, PM,5 et sulfates [Sg)); dioxyde
SO,; carbon monoxide — CO; nitgen oxides — NQ volatile de soufre (S¢); monoxde de carbone (CO); pdes d'azote
organic conpounds — VOCs; andround level ozone) from re- (NO,); conposés oganiques volatils (COV); ozone tposgohé-
ductions in the level of spihur in gasoline and diesel fuels inrigue — que permettraient d’obtenir des réductions de la teneur
seven urban centres (Vancouver, Edmonton, WemniToronto, en soufre de I'essence et du carburant diesel dghzsees ur-
Montréal, Saint John and Halifax). The Atmberic Panel re- baines (Vancouver, Edmonton, Wipeg, Toronto, Montréal,
viewed available data on emissions, girality and modelig Saint John et Halifax). Lgroupe apassé en revue les données
methodolgies from existig studies, pdated the information disponibles des études existantes sur les émissiomgialéé de
where possible and conducted gimal anayses when the work l'air et les méthodes de modélisation, migoar 'information
was warranted and could Iperformed within the studs time lorsque c’étaitpossible et effectué de nouvelles asak lorgue
frame. cela étaifustifié et réalisable dans le délai fixé.
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The Atmogpheric Panel found that the introduction of low sul- Le Growpe d’experts sur les sciences de I'atmbére a trouvé
phur gasoline will sgnificantly reduce airpollution in Canada. que I'essence a faible teneur en soudeemettra de réduire con-
Specifically, reducim sulphur in gasoline will reduce emissionssidérablement Igollution de I'air au Canada. Plysécisément,
of SO, proportionally to the reductions in the fuel ghur content la réduction du soufre dans I'essence réduira les émissions,de SO
and will reduce emissions of CO, N@nd VOCs. For exaple, proportionnellement aux réductions de la concentration de soufre
in the case of Toronto, the fingear would result in a reduction ofdu carburant, et réduira aussi les émissions de CQ.eNOOV.
ambient levels of sphur dioxide (25percent), ammonium sul- Par exerple, a Toronto,pendant lapremiére année suivant la
phates (a fingarticulate) [7percent], nitrgen oxides (ercent), réduction de la teneur en soufre, on verrait une diminution des
carbon monoxide (percent), volatile azanic conpounds (3per- concentrations ambiantes de dide de soufre (S{[25 p. 100],
cent) and total fin@articulate (Ipercent). de sulfates d’'ammonium (finggrticules) [7p. 100], d’'oxdes

d’azote (6p. 100), de monoyde de carbone (p. 100), de com-
posés oganiques volatils (3. 100) et departicules fines totales
(1 p. 100).

These reductions result in ¢gr health benefits for Canadians. Ces réductions conduisent a des avgegamagués pour la
The Health and Environmental Impact Assessment Panel Repsanhtépour les Canadiens. LRapport du groupe d’experts sur les
estimated that over the 3@ar period of anafsis (2001-2020; effets sur la santé et 'environnemestime des retombégsur
this time period was selectedykthe Health Panel to cormgend la période d’analse de 20 ans (2001-2020 : cepiriode a été
with that used in the calculation of the costs), for seven Canaditisiepar le Grogpe d’experts sur la santgour coincider avec la
cities, reducig sulphur levels ingasoline to 3G@pm would result période visée dans les calculs des cofi)r set villes cana-
in approximately 1,352 avoided premature deaths, 58,429diennes en fgort avec une réduction du niveau de soufre dans
avoided repiratory cases in children, 2,086,511 fewer acutkessence a 3@pm. Cette réduction éviterait emos : 1 352 dé-
asthma gmptom da/s and a lage reduction in other rpgatory cés prématurés; 58 429 cas pasitoires chez les enfants;
problems. The reduced healthpatts would be epected to re- 2 086 511jours de gmptdbmes d’asthme; ungrande réduction
sult in reductions in health care costs and increased lgioour d’autresproblémes reggratoires. La réduction des pacts sur la
ductivity as a result of fewer guioyee sick dgs. santé devrait mener a une réduction des coits de service de santé

et une agmentation de Iproductivité au travaigrace au nombre
réduit depersonnes devaptendre degournées de maladie.

The Health Panel usedp@rcent and Percent discount rates in  Le Growpe d’experts sur la santé s’est servi des taux d'actua-
its calculation of benefits. Ugjna 3 percent discount rate, thelisation de Op. 100 et 3p. 100 pour calculer les avargas. En
GWG estimated the ngtesent value of the benefits of redugin utilisant un taux d’actualisation dep3 100, leGTG a estimé&ue
sulphur in gasoline nationayl to 30 ppm is $8.0 billion la valeur actuelle nette (VAN) des avaggapour la santé de la
(sensitiviyy of NPV; $4.1 billion at 1(ercent) over 2@ears. réduction du soufre dans I'essence appth au niveau national

est de 8 milliards de dollars (sensibilité de la VAN; 4,1 milliards
de dollars a un taux d’actualisation defl(00) sur ungériode
de 20 ans.

The Health Panel focused its ays$ on seven Canadian cities Le Growpe d’experts sur la santé a concentré son ys®akur
which represented 3ercent of the totabopulation. The Health sept villes canadiennegqui représentent 3%. 100 de lapopula-
Panel sggested in its ngort that the benefits for the remainder ofion aupays. Il a siggéré dans son pport que les avangespour
Canada would beparoximately 25 to 50percent of those for the le reste de lIgopulation du Canada serait entre 25 etpb@00
seven cities. To determine a more accurate estimate for thedes avantges identifiéspour les spt villes. Afin d’obtenir un
mainder of Canada, the GWG ployed a methodolgy to en- estiméplus précis, le GTG a eployé une méthodolge erglo-
conmpass an additional 19 urban centregresentig a further bant 19 autres zones urbairmes représentaient 2. 100 deplus
20percent of the Canadigoopulation (in 1995), and made fur-de lapopulation canadienne (1995), gbaté d'autres ypotheses
ther assumptions of theper caita benefits for the rest of Canadades avaniges par personnepour le reste du Canada. Cette mé-
This methodolgy resulted in estimates of national benefitthodolayie a produit des estimés des avagga nationaux de
59 percentgreater than those for the seven cities studied. Mds8 p. 100 plus élevésgue ceux calculépour les spt villes. De
details on the GWG'’s extpalation of the Health Panel's esti-plus anples détails sur I'extylation des estimés du G
mates can be found iffhe Final Report of the Governmend’experts sur la santé se retrouvent dansRbgpport final du
Working Group on Sulphur in Gasoline and Diesel Hdely 14, groupe de travail gouvernemental sur le soufre dans I'essence et
1998), section 5.4 andppendix A. le carburant diesel(14 juillet 1998), auparagraphe 5.4 et a

'annexe A.

The extrpolation to the total Canadiapopulation of the L’extrapolation par le GTG a toute l@opulation canadienne,
Health Panel’s resultsyithe GWG estimated that over a @8ar des résultats du Grpa d’experts sur la santé, ggere que, pour
period, reducig sulphur in gasoline to 30ppm would result in une période de 20 ans, la réduction du soufre dans I'essence a
approximately 2,100 avoidedoremature deaths, 90,000 avoide®0 ppm aiderait a éviter 2 100 dégaematurés, 90 000 cas pes
reiratory cases in children, 3,200,000 fewer acute asthmetoires chez les enfants, 3 200 §00rs de gmptébmes d’asthme
symptom dgs and a gnificant reduction in other rpsatory et beaucop d’autresproblémes rgsiratoires.
problems.

It is important to note that the discussion of benefits above fo-Il est a noteigque la discussion des avagga vise I'ption A.1
cuses on the GWG's fion A.1, the introduction of an annualdu GTGqui mise sur l'introduction d’'une nygnne annuelle de
averae of 30ppm throwhout Canada in 2002. The @eations 30 ppm par tout le Canada en 2002. LegRament corprend une
include an interim sfe of reducirg suphur in gasoline to étge intérimaire de réduction & 1p@m de soufre dans I'essence
150ppm in 2002 prior to reducig sulphur ingasoline to 3@pm en 2002 avant l'imposition de la norme finale de 3fpm en
in 2005. As a result, the benefits of the selectgiibo will be 2005. Les avanges de I'gption choisie seront donguelque peu
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slightly less than those associated withtiGn A.1. It is estimated réduits corparativement a ceux de pdon A.1. On estimeue le
that the Rgulations will achieve proximately 96 percent of the Réglementproduira 96p. 100 des avanges de I'gtion A.1.
benefits of @tion A.1.

Estimated Health Effects Avoided over a 20-Year Period,
of ReducingSulphur in Gasoline to an Average of
150 ppm in 2002 and 30 ppm in 2005

Estimé des effets sur la santé évités pour une période de
20 ans; réduction du soufre dans I'essence — moyenne de
150 ppm en 2002 et 30 ppm en 2005

AVERAGE MOYENNE
HEALTH EXTRAPOLATION | DES EFFETS |
ESTIMATE EXTRAPOLATION | EFFECTS ESTIMATION | ATOUTE LA SUR LA SANTE
HEALTH EFFECTS | FOR SEVEN FOR TOTAL AVOIDED EFFETS SUR LA | POUR SEPT | POPULATION EVITES PAR
AVOIDED CITIES POPULATION PER WEEK SANTE EVITES | VILLES CANADIENNE SEMAINE
Premature Mortality 1,300 2,100 2 Décés prématurgs 1 300 2 100 2
Hogpital Admissions a
Admissions 1,500 2,400 2 I'hopital 1500 2 400 2
Emegeng/ Room Visites a
Visits 4,100 6,600 6 'urgence 4100 6 600 6
Chronic Bronchites
Bronchitis 4,600 7,300 7 chroniques 4 600 7 300 7
Bronchitis in Bronchites —
Children 56,000 90,000 86 enfants 56 000 90 000 86
Restricted Activiy Journées d'activitég
Days 960,000 1,500,000 1,400 restreintes 960 000 1500 000 1400
Asthma Jours de
Symptom symptémes
Days 2,000,000 3,200,000 3,100 d’asthme 2 000 000 3200 000 3100
Acute Repiratory Symptoémes
Symptoms 6,900,000 11,000,000 11,000 respiratoires aigus 6 900 000 11 000 000 11 000

The health benefits estimatey the Health Panel were calcu- Le Groye d’experts sur la santé a calculé les avgespour la
lated usig subphate particles as an index of theollutant mix, santé en utilisant legarticules de sulfates comme indicateur du
primarily because a lge bod of relevant scientific literature was mélarge depolluants émigpar les véhicules. Les sulfates ont été
available associatin suphates with various health emgints. choisis en raison de I'abondance de la documentatésentant
The Health Panel regnoized that to the extent that those healtties rgpports quantitatifs entre les sulfates et diveesameétres des
endpoints repond ind@endenty to carbon monoxide, nitgen effets sur la santé. Les ma¢tts ont reconngue dans les cas ou
oxides and sphur dioxide, the total health benefits are liked cesparamétres ondent de feon indépendante au CO, au $O
be underestimatedytihis procedure, in some casg®atly so. et aux NQ, cette méthode sous-estip@bablement le total des

avantges pour la santé — de €an considérable dans certains
cas.

A Health Canada stydpublished in theCanadian Journal of  Une étude de Santé Canagabliée enjuin 1998, dans leCa-
Public Health (June 1998)sipports the Epert Panel’s conclu- nadian Journal of Public Healthappuie les conclusions du
sion. While definitive conclusions cannot be drawn on the baSisoupe d’experts. Bienque des conclusions définitives ne soient
of a simgle stud/, the Health Canada styidwhich examined ogl paspossibles sur la base d’'une seule étude, I'étude de Santé Ca-
the effects of aipollution onpremature mortalt, estimates that nadaqui a examiné seulement les effets depddlution atmo-
the potential benefits of reduainsulphur in gasoline mg be 10 sphérique sur les décggrématurés, estimgue les avantges po-
to 12 times hiher than those estimatey the Health Panel. tentiels pour la santé issus de la réduction du soufre dans

'essencepourraient méme étre 10 a 12 fqgius grands que
I'estimation du Grope d’experts.

It is important to note that the Health Panel focused its effortsll est a noterque le Grope d'experts a concentré ses efforts
on health effects that could be regdjuantified and valued. As a sur des effets sur la sarféi pouvaient étreuantifiés et évalués.
result, a number gfotential benefits were not evaluated, such &n consuence, un certain nhombre d’avagea potentiels tels
the inmpacts of reduced emissions from vehicles orpand for- I'im pact de la réduction des émissions des véhicules sur le ren-
estyields, structural deterioration, egstem intgrity and other dement des récoltes et des foréts, la détérioration des structures,
human health effects. While it was rmssible to evaluate thel'intégrité des écosstémes, et d'autres effets sur la santé humaine
significance of these othguotential effects, it is reasonable ton’ont pas été évalués. Biajque la valeur de ces avagés n’ait
assume that if the level of ghiur in gasoline is reduced, thesepas étéquantifiée, il est raisonnable d#ésumerqu’'avec une
other benefits will bgositive. réduction du soufre dans I'essence, leur valeur gaositive.

Economic and Social Benefits Avantages économiques et sociaux

A number of economic and social benefits to Canadians willLe Rélement entraineragalement des avargas éconongues
also be derived from the Baations. et sociauxpour les Canadiens et Canadiennes.

First, refiners in Quebec and Atlantic Canada have histgricall Premiérement, les raffineurs du Québec et du Canada atlanti-
been victims of the marketgnof poor quality, lowerpriced que sont traditionnellement victimes de la mise en marché

1 Dr. Rick Burnett, Dr. Sabit Cakmak and Deffrey Brook. “The Effect of the ! Rick Burnett, Sabit Cakmak @effrey Brook, « The Effect othe Urban Ambi-
Urban Ambient Air Pollution Mix orDaily Mortality Rates in 11 Canadian Cit- ent Air Pollution Mix onDaily Mortality Rates in 11 Canadian CitiesGanadian
ies.” Canadian Journal of Public Healtlvol. 89, No. 3, 1998: 152-156. Journal of Public Healthvol. 89, 1§ 3, 1998 p. 152-156.
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gasoline from Eurpe once destined for the United States. Aa'essence de moindreualité, a prix réduit, en provenance
cording to industy estimates, mams for conventionafjasoline d’Europe, et destinée auktats-Unis. Selon les estimations de
have been curtailedylas much as 2 cenper litre in Quebec due l'industrie, les mages pour I'essence conventionnelle ont été

to thispractice. Since mgmal volumes can set thice of gaso-
line in a r@ion, those imorts can have a giificant impact on
the magins for Canadian east coast refiners. It igeeglly sig-
nificant given thepotential to market offygecificationgasoline in
eastern Canada once Epeorejuires low suphur gasoline. B
introducirg standards similar to those in Epey the Rgulations

réduites d’'un montant allajisqu’a 2 centsar litre au Québec, a
cause de cettpratique. Vuque les volumes mginaux peuvent
déterminer leprix de I'essence dans unegi@n, les volumes im-
portéspeuvent considérablement affecter les geardeprofit des
raffineurs de la cOte est canadienne. Igartance de la mise en

marché d’'une essence non conforme dans I'est du Canada sera

will reduce thispractice, reresentimg a direct benefit to Canadiand’autantplus grande lorgue I'Eurgoe expgera I'essence a faible

refiners in eastern Canada, and ensure that all Canadiapareanteneur en soufre. En introduisant une norme semblable a celle de

chase the sanguality of gasoline.

Second, ependitures b the industy to meet the new fuel
specifications will generate economic actiyitin Canada. It is
estimated that in excess of pércent of the gatal investment

and the mpority of operatirg expenditures will be made in Can-

I'Europe, le Rglement réduira cettpratique, cequi représentera
un avantge directpour les raffineurs canadiens de I'est du Cana-
da, et assurergue tous les Canadiern®uvent seprocurer la
mémegualité d’essence.

Deuxiemement, les génses egegéespar I'industriepour res-
pecter les nouvellespécifications du carburamgroduira une ac-
tivité économiue au Canada. On estimgae plus de 50p. 100
des investissements enpital et la mgorité des colts annuels

ada, contributig a degree of economic benefit to the constructionl’exploitation seront dgensés au Canadproduisant des béné-
sector and copanies spplying equipment and services to thefices écononguespour le secteur de la construction et les firmes

refining industy. The vast miarity of this additional economic
activity will occur in theperiod leadig up to the fullphase-in of
the R@ulations in 2005. The net jpact of these genditures on
the Canadian econgnis expected to be vgrsmall.

Finally, on averge, industy has the pportunity to recover
most, if not all, of its costs to reduce thepbuwir content irgaso-
line by increasing the price of gasoline. The industts ability to
recolp its investment costs in the maniiece will dgoend on a

qui fournissent I'guipement et les services a l'industrie du raffi-
nage. Cette activité économie additionnelleprendraplace en
grandepartie durant lgpériode précédant la date finale de con-
formité au Rglement en 2005. L'ipact net de ces @génses sur
I’économie canadienne devrait étre trés minime.

Enfin, l'industrie dans son ensemble aura I'occasion de recou-

vrer laplupart de ses codtgour réduire la teneur en soufre de
'essence en amentant leprix au détail. La cpacité de
industrie de recouvrer ses colts sur le marchgeddra d'un

number of factors, includgnthe decision in the United States omombre de facteurs, incluant la décision &éats-Unis concer-

the level of syhur in itsgasoline. In the log-run, it is exected
that gasoline consumers, rather than the ingustill pay for a
large portion of the chages reuired to reformulategasoline.
Since the distribution of the caiiance costs will var consid-
erabl from facility to facility, some corpanies will actuail be in
a position togenerate additiongirofits from an increase afaso-
line prices.

Vehicle/Fuel Compatibility Benefits

The Regulations will have gositive inpact on the emissions

performance of Canadian vehicles. The fingirof the Vehicles/
Fuels Comatibility Task Grop can be found in theientirey in

nant le niveau de soufre dans son esséhdeng terme, les con-
sommateurplutdt que lesproducteurgpayeront engrandepartie
les colts des modificationsguisespour réduire le soufre dans
'essenceEtant donnéue la rartition des colts du REement

variera considérablement d’'une installation a I'autre, certaines

compagnies pourront en réalité faire dgwofits sipplémentaires
grace a l'agmentation dprix de I'essence.

Les avantages de la compatibilité véhicule-carburant

Le Rélement aura un ipact positif sur le rendement des vé-
hicules canadiens en gai concerne les émissions. Les données
établiespar le Grope d’'étude sur la copatibilité véhicule-

the report entitledinitiative on the Potential Impact of Sulphur incarburant se retrouvent en totalité dans ppaet Initiative on the
Gasoline on Motor Vehicle Pollution Control and MonitoringPotential Impact of Sulphur in Gasoline on Motor Vehicle Pollu-
technologies. The Final Report of the Industry-Government Fatibn Control and Monitoring technologies. The Final Report of

Finding Group,July 30, 1997. The findigs of the Task Grqu

are summarized below:

— Sulphur ingasoline reduces cayat efficieny which leads to
higher emissions of all gelated pollutants. The effects of
sulphur on catalst efficieng increases with the sulur con-
tent of thegasoline used. Therefore, vehiclepemtirg on
higher suphur gasoline have lgher emissions than vehicles

the Industry-Government Fact-Finding GroupQ juillet 1997

Les conclusions du Grpe d’étude se résument comme sulit :

— le soufre dans I'essence réduit le rendement duysaial
produisant des émissioptus élevées de tous lpslluants vi-

séspar les r@glements. L'effet du soufre sur le rendement du
catayseur agmente avec la hausse de la concentration du
soufre dans I'essence alimentée. Par aqunesdt, les véhicules

alimentés avec de I'essencelas haute teneur en soufpeo-
duisentplus d’émissiongjue ceux alimentés d'essencelas
faible teneur en soufre;

dans certains cas, le soufre dans I'esserae réduire lger-
formance des détecteurs dy@ene sur les véhicules, résultant
en une hausse des émissions;

dans certains cas, le soufre dans l'essgme affecter la
performance desystéemes de d@nostic de bord;

aucun gstéme n’est immunisé contre les effets du soufre bien
que l'anpleur des effets du soufre sur les émissions d'un vé-
hicule « en service puisse varier;

— les effets d’'une essence a teneur en soufre élevée sur le

operatirg on lower syphur gasoline.

In some instances, qhlur in gasoline my degrade theper-
formance of oygen sensors on vehicles, resudtiim higher
emissions.

In some instances, ghlur in gasoline my impair the per-
formance of on-board djaostic ystems of vehicles.
Although the magnitude of syphur effects on in-use emis-—
sions is variable, noystems are immune to ghiur effects.

The effects of lgh suphur gasoline on catgbts, oygen sen- —
sors and on-board djaostic ystems mg not be corpletely
reversible for low-emission vehicles.
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catayseur, les détecteurs dymene, et lesystemes de d@
nostic de bordgeuvent nepas étre comletement réversibles
pour les véhiculeproduisanipeu d’émissions.

Recent studies conductgaintly by the auto and oil industries Des informations additionnelles sur les effets du soufre sur les
provided additional information on the effects ofgulr on ex- émissions des véhicul@soduisantpeu d’émissions ont été obte-
haust emissions from low-emission vehicles, confign@ome nuespar des études récentes menéegaiorementpar les indus-
of the earlier findigs concernig vehicle/fuel compatibility. tries du pétrole et de l'automobile. Ces études ont confirmé

Specifically: certains faits d& a@uis concernant la cgpatibilité véhicule-
— reducirg the suphur level ingasolineproduces statisticgll carburant, notamment :
significant reductions in emissions of non-methagdrbcar- — la réduction du soufre dans I'essemreduit des réductions
bons, CO and N statistguement considérables des émissionsydiicarbures

— the relationslp between fuel sphur levels and emissions is non-méthane, de CO et de NO
non-linear for vehicles withged catajtic converters, with the — la relation entre la teneur en soufre du carburant et les émis-

largest suphur effects occurrig at low suphur levels; sions est non linéaingour les véhicules dont le convertisseur
— the increases in emissions due tqbut aregreater for low- catajtique est g¢, et les effets du soufre letus magues

emission vehicles than current past technolgy vehicles; prennentplace a une teneur en souples basse;

and — l'augmentation des émissions cauges le soufre esplus
— all models show the same directionalp@sse to syhur al- élevéepour les véhiculesproduisantpeu d'émissionsque

though some models have pmEmses to sphur that are differ- ~ pour les véhicules munis de techrgis actuelles ou du

ent in manitude from the fleet avega. passe;

— tous les modéles de véhicules démontrent une tendance vers
la méme réaction au soufre bigne certains modeles aient
une réaction dont la rgaitude différe de la m@nne duparc
de véhicules.

Limited data also ggests that sphur's effects on low- Certaines données imlient que les effets du soufre sur la
emission vehicle technag may not be fully reversible under technol@ie des véhiculeproduisantpeu d’émissions ne sopas
typical in-use drivig conditions due to the more exacticontrol conplétement réversibles dans des conditions djesan service
of air/fuel ratio. The GWG mort indicates that thpotential for a cause de leur contréfgus strict du ratio air-combustible. Le
fully reversim suphur's effects mwa be further hindered when rapport du GTG notajue lapossibilité de renverser les effets du
low-emission vehicles are qeired to meet offygcle emission soufre corplétementpeut aussi étre réduite lgugon exige que
standards. This would lead toparmanent dgradation of emis- les véhiculesproduisantpeu d’émissions se conforment a des
sion performance if those vehicles arpesated on tgh suphur normes d’émissions horgide. L'alimentation de ces véhicules
gasoline. avec de I'essence a haute teneur en squafuerait dgrader leur

performance de faon permanente.

Finally, high suphur gasoline can also ipair theperformance  Enfin, I'essence a haute teneur en sopfet aussi affecter la
of some advanced gh-efficieng/ vehicle technolgies (eg. di- performance de certains véhicules a techgielavancée de haut
rect ifection/lean NQ cataysts). As a result, the availabjliof rendement (c’'est-a-dire les cafsgurs a ifection directe-basse
these vehicles, gable of providing significant reductions in production de N@). Cecipourrait réduire la digonibilité de ces
greenhousgas emissions, nyebe limited in Canada. véhicules au Canada comme source de réduction des émissions de
gaz d’effet de serre.

The introduction of a 3@pm suphur standard imasoline na- L'adoption au niveau national d’'une norme de soufre de
tionally will ensure that the catats, oygen sensors and on-30ppm dans I'essence assugee les catgiseurs, les détecteurs
board dignostic ystems of all vehicles in Canada, angbamticu- d’oxygéne et lesystémes de dgnostic de bord de tous les véhi-
lar low-emission vehicles, will not be advesseiffected | the cules au Canada, epécialement les véhiculggroduisantpeu
level of suphur in gasoline. This standard will also facilitate thed’émissions, ne serorgas affectégar la teneur en soufre de
introduction of some lgh-efficieng/ vehicle technolgies cgable I'essence. Cette nornpermettra aussi I'introduction de véhicules
of providing Canada with irportantgreenhousegas reductions.  a technolgie avancée de haut rendemenpatdes de donner

d’'importantes réductions dgaz d’effet de serre au Canada.

Benefits of Regulatory Efficiency Avantages de l'efficacité du Réglement

A number of features have been inmmated into the degn of Certaines caractérigties ont été incporées dans la conge
the Reulations in order to minimize ipacts on theprivate and tion du R@lement de faon a minimiser les ipacts sur les sec-
public sectors. teurspublic etprivé.

First, thephase-in achieves 9gercent of the benefits associ- En premier lieu, I'introductionpar étgpe réalise 96. 100 des
ated with a nation-wide 3ppm standard. In addition, thghase- avant@es associés a une norme nationale de$0. De plus,
in provides industy with a dgree of flexibility to make stragc  cette pprocheprocure a l'industrie un dgé de flexibilité pour
decisions (i.e., qatal investment; marketi alternative spply). prendre des décisions strgigues (c’est-a-dire investissement de
Refiners have the choice to meet the 38t (2005) reuire- cagpital, commercialisation, autre source ppeovisionnement).
ment in one or two sps, whichever is most advagious. It also Les raffineurs ont le choix de se conformer a la norme 30¢80
allows conpanies that currentl can producegasoline with sul- (2005) en une ou deux @&s, selon I'avange écononque. Les
phur levels less than 150/2@@m but more than 30/88pm three compagniesqui produisent actuellement de I'essence a teneur en
additionalyears to meet the more sgent reuirements. As well, soufre de moins de 150/2@pm maisplus de 30/80ppm, ont
by settirg suphur limits similar to those in Eupe and United trois ans deplus pour se conformer aux eg@ncesplus strictes.
States RFG, ingendent sppliers have a wider rage of spply De plus, I'adgtion de limites de soufre semblables a celles de
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options, and therefore the abjlito conpete more effectivg] I'Europe et de I'essence reformulée désits-Unis donne aux

than would have been the case under several of the gitien®© fournisseurs indgendantsplus de choix de sources @laovi-

being considered. sionnementue s'ils devaient se conformer a certaines des autres
options, et consguemment, leur donne la pacité de faire com-
pétition plus efficacement.

Second, the Ruilations include a dgee of flexibility in meet- En second lieu, le Rfement inclut un dgré de flexibilité dans
ing the new rguirements, thergbproviding conpanies with the la conformité aux egences, donnant ainsi pportunité aux
opportunity to find the most cost-effective mmnse. Sppliers conpagnies de trouver la t@n laplus efficace de régr face aux
have the ption to meet either a 4ppm limit for evey litre of codts. Les fournisseurs ont fiion de se conformer a une limite
gasoline, or to meet a 3pm annual avege with an associated de 40ppm par litre d’essence, ou de se conformer a ungemae
never-to-be-exceeded &pm per litre limit. Syppliers have the annuelle de 3@pm avec unplafond a nejamais dpasser de
opportunity to select theipreferred gtion based on their own 80ppm par litre. Les fournisseurpeuvent choisir I'ption qui
individual situation. convient le mieux a leurpération.

Third, the Reulations attempt to minimize thepaper burden  Troisiemement, le Rgement s’efforce de minimiser lpape-
associated with their administration and enforcement. The saasse associée au pest des exjences et a I'administration. Les
pling, testirg and rgorting requirementsparallel those inplace exigences concernant I'échantillorgea les anafses et les @&
under theBenzene in Gasoline RegulationSpecifically, the ports sont les mémegue celles duRéglement sur le benzéne
monitoring and reorting requirements focus on pypliers (refin- dans I'essenceParticulierement, les egénces concernant la sur-
eries, inporters, blenders) rather than retailers (service stationgjllance et les mgports sont axées vers les fournisseurs
therely limiting the number and spe of the reorting and (raffineurs, inportateurs, mélageurs) plutdét que les détaillants
monitoring program. Reducig thepaper burden not oglreduces (stations-service), réduisant ainsi I'pleur du programme. La
the cost to therivate sector, but the cost to thablic sector to réduction de Igpaperasse non seulement ghele fardeayour le
administer and enforce the ¢rdations. secteurprivé, mais réduit aussi les colts du seciaublic dans

I'administration et I'exécution du Rgement.

Costs Colts

The Cost and Copetitiveness Assessment Panejaged con- Le Growe d'experts sur les colts et la cpétitivité a dirgé
sultants to undertake two studies. The first focused on himlca deux études effectuéqmr des consultants. Lpremiere s’est
and eratirg costs rguired at Canadian refineries fwoduce penchée sur les colts empital et les colts d'eloitation impli-
low suphur gasoline and diesel fuel. The second assessed tlugs dans |production de I'essence a faible teneur en soufre
impacts of those costs on the quetitiveness and viabijtof the dans les raffineries canadiennes. La seconde a évalypadirde
Canadian refinig industy. The results of these two studies werees co(ts sur la cqrétitivité et la viabilité de I'industrie du raffi-

used ly the GWG in its angbis and deliberations. nage au Canada. Le GTG a utilisé les résultats obtenus dans son
analse et ses délibérations.
It is important to note that the GWG did not assessptkeise Il est a noteque le GTGn'a pas précisément évalué Ifion

option beirg implemented # the Regulations. Since refiners havemise en wjueur par le R@lement. Puigue les raffineurs ont le
a choice as to whether theneet the 3@pm (2005) rguirement choix de se conformer a la norme de@dn (2005) en une ou
in one or two stes (i.e. 150ppm in 2002 and 3@pm in 2005), it deux étpes (c’est-a-dire 15@pm en 2002, 3(ppm en 2005), il
is difficult to predict what course of action will be followed b est difficile deprédirequel scénario sera apke par une cora-
companies for each refingr However, if one assumes that albnie vis-a-vis une raffineriguelcomue. Si 'on assumgue tous
refiners will got for the most cost-effective course of action, theles raffineurs pteront pour I'approche la moins codteuse, alors
the costs and ipacts on the industrwill be less than those as-les co(ts et les ipacts sur I'industrie seront moindrgae ceux
sociated with the GWG's @ion A.1. Therefore, the numbers andelevéspar le GTGpour I'option A.1. Il est donc a remauer que
discussion outlined below should be viewed app&u bound” les chiffres et la discussion ci-dessougprésententplutot la
estimates of the costs andpacts on indusyr, with the actual marmge sypérieure des estimés des colts qtants sur I'industrie.

costs and impacts on indusyr beirg less than those stated. Les colts et les ipacts réels sur l'industrie devraient étre
inférieurs.
Impacts on the Refining Industry Impacts pour I'industrie du raffinage

The Cost and Competitiveness Assessment Panel Regiit  Le Rapport du Groupe d’experts sur les colts et la compéti-
mated that the costs to reducepbulr in gasoline to 30ppm tivité estimeque la réduction du soufre dans I'essence @[30
would be $1.8 billion in qagital expenditures and $119 million occasionnerait des colpwur l'industrie de I'ordre de 1,8 mil-
per year in geratirg costs. The costs would be borne quredly liard de dollars en gital et de 119 millions de dollagour les
amorgst Canadian refineries. Some refineries will face econonuolits annuels d’efoitation. Ces colts seraient distribués de
challerges in meetig the low suphur gasoline reuirements facon inéale entre les raffineries canadiennes. Certaines raffine-
while others will actuajl profit. The consultant on the cqeti- ries devront faire face a un défi de survivance au niveau écono-
tiveness stuglnoted that eperience shows that cost estimates amique en se conformant aux gznces de I'essence a faible
frequently high and the actual costs borng the industy are teneur en soufre tandigie d’'autres réaliseront upmofit. Le con-
much less than antjmated. Likewise, the eerience in the sultantpour I'étude sur la copeétitivité a notéque les estimations
United States on reformulatjrfuels shows that copliance costs sont ordinairement élevées, mgise les colts actuels déboursés
are usuayl less, and sometimes much less, than first estimated.par I'industrie sont d’habitude beaugoplus basque prévus. De

méme, I'exyérience awEtats-Unis en mgard de I'essence refor-
mulée a démontrue les colts de conformité sont ordinairement
moindres, et souvent beaugoumoins, que les estimations
originales.
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At a 3 percent discount rate, the n@esent value of the costs Pour un taux d’actualisation de B8 100, la valeur actuelle
of reducirg subhur in gasoline is $3.5 billion (sensitiyitof nette des codts de réduction du soufre dans l'essence est de

NPV; $2.5 billion at 1(percent) over a 2§earperiod. 3,5 milliards de dollars (sensibilité de la VAN; 2,5 milliards de
dollars a 1(Qp. 100)pour unepériode de 20 ans.
Over thepast two decades, there has begnifcant rationali- Au cours des deux derniéres décennieg,aleu une rationali-

zation of refinig cgpacity in Canada. Potentiglllarge invest- sation maguée de la gaacité de raffinge au Canada. Devant
ments to reduce sulur ingasoline or diesel could cause a refinefobli gation d’investir de lages sommespour réduire le soufre
to minimize investments andperatirg costs [ consolidatiy dans I'essence ou le carburant diesel, un raffipeurrait cher-
operations, makig arrargements to by product from other do- cher a minimiser ses investissements et ses coltplaitaxion
mestic refiners, oryimporting. Also, a vaying proportion of the soit en consolidant sepérations, soit en faisant une entepoer
total cost of reducigp suphur in gasoline is egected to be recov- acheter seproduits d’'un autre raffineur canadien, ou en les im-
ered ly the industy from consumers via productprice increase. portant. Enplus, on s’attend a cqu’une proportion variable du
Those refineries geriencirg higher costs and less mability to  co(t total de la réduction du soufre dans I'essence soit recouvrée
recover those costs in the magtate mg face economic chal- par I'industriepar le biais d’'une hausse @gex au consommateur.
lenges. In its anafsis for the Cost and Cqpatitiveness Panel, the Les raffineriesqui encourent des colts accrus et unpac#é
consultant indicated that 3 to 4 refineries (1 in western Canad&ajuite de les répérer dans le marché devront faire face a un
1to 2 in Ontario, 1 in eastern Canada) could have their econon®di économijue de survivance. Dans son assalpour le Grope
viability threatened and choose to shut down rather than makedtexperts sur les co(ts et la cp#titivité, le consultant a inqué
necessarinvestment tgproduce 3@pm gasoline. The consultant que 3 ou 4 raffineries (1 dans I'ouest du Canada, 1 & 2 en Ontario
estimated that 1 to 3 refineries could have their economic vialgit-1 dans I'est du Canad@jurraient voir leur viabilité menacée,
ity threatened if rguired toproduce 15Qopm gasoline. A ypical et pourraient choisir de fermer au lieu de faire I'investissement
refinely enploys gproximately 350 persons direcyl (rarge 100 nécessaire a laroduction de I'essence a $pm. Le consultant a
to 800) and spports another 1 500 to 3 000 indir¢abs. estiméque d’'une a trois raffineries seraient menacées au niveau
économgue si elles devaientroduire de I'essence a 1%pm.
Une raffinerie ype enploie environ 350personnes directement
(plage de 100 a 800) et pporte de 1 500 a 3 000 @ois
indirects.

New anaysis provided ly the Canadian refingindusty as Une nouvelle angbe, faisantpartie des commentaires de
part of its comments to the GWG indicated that pbéential to I'industrie canadienne dpétrole au GTG, indjue que le poten-
recover corpliance costs in the marlgace are improved from tiel de récpération des colits de conformité, dans le marché, est
the orpinal consultant’s neort if the United States also reducesmeélioré corparativement a I'étude @inale du consultant, si les
the level of syhur in itsgasoline. Assumig no refineries shut Etats-Unis réduisent aussi leurs niveaux de soufre dans I'essence.
down, the angkis indicated that refiners have a bettppastu- L’analyse indgue que, si I'on sppose aucune fermeture de raffi-
nity to recover their costs in the manileace wherproduct peci- neries, la meilleure occasion de transmettre les colts aux con-
fications are similar in Canada and the United States. The sanmmateurs se trouve au moment ol legesxdes sont sembla-
analsis swggested that the worst case scenario was Candias au Canada et alttats-Unis. La méme ange sggereque

adqting a 150ppm level and the United States a@tn level. le pire scénario serait 'aghtion d’'une norme de 15@pm au
Canada tandigjue les Etats-Unis choisiraient une limite de
30ppm.
Given the interrelationshibetweenpotential price wplift, re- En considérant les interrelations entre la hapssentielle de

finery viability and who eventuall pays to reduce sphur in prix, la viabilité des raffineries, et en fin derie, ceuxqui paient
gasoline, the new analis suggests that the refingindusty will la notepour la réduction du soufre dans I'essence, cette nouvelle
be able to recover greaterproportion of its conpliance costs information sggere que I'industrie du raffinge pourra faire as-
from consumers via an increasegafsolineprices than was esti- sumer,par le biais d'une hausse dpsx de I'essence, unplus
mated ly the consultant in its analis for the Cost and Cquati- large part des colts de conformité aux consommateuss le
tiveness Panel. This would mean ghtr level of cost recover consultant n'avait estimé dans son gealpour le Grope
for refiners and a lessemjto some dgree of the economic chal- d’experts sur les codts et la cpétitivité. Dans ces conditions,
lenges facim certain facilities. les raffineursgpourraient récpérer uneplus grandepartie de leurs
colts et la menace éconaueé pour certaines installations serait
quelque peu réduite.

The United States EPA intends tguéate suphur in gasoline, L'EPA des Etats-Unis entendglémenter la teneur en soufre
with controls likey to be introduced in 2003 at the earliest. Cale I'essence et I'aghtion despremiéres mesures a cajaéd est
nadian refiners advise thatyadifference between United Stategprévue auplus t6t en 2003. Les raffineurs canadiens ontaungli
and Canadian spihur reguirements would result in a smallerqu’en présence d’'un écart entre les normes ameéricaines et cana-
increase in therice of gasoline than would otherwise occur. Adiennes, I'agmentation duprix de I'essence serglus faible
smaller price increase would result in lower financial rates afu’elle I'aurait été autrement. Unglus faible agmentation du
return on investments madg tefineries to reduce qufiur. Ac- prix de I'essence ghifie un taux de rendement inférigpour les
cording to a recent industrstudy, a smallemprice increase would sommes investiepar les raffineries afin de réduire la teneur en
occur both for the situation where Canadiaguiements are soufre de I'essence. Selon les résultats d’'une étude npamée
more strigent than United Statesq@rements, and where the l'industrie, du momengu’un écart existe, I'agmentation duprix
are less strigent. de 'essence sergitus faible sansgard a ceque les limites im-

poséespar le Canada soiemlus rigoureuses ou moins strictes
que celles établigsar lesEtats-Unis.

Natural Resources Canada, based on information from the sulA la lumiére des informations obtenues au courprdgessus
phur in fuelsprocess and on discussions with oil qmmies, détudes du soufre dans les carburants et de discussions tenues
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indicated that p to four refineries could choose to close if reavec les comegnies pétrolieres, Ressources naturelles Canada a

quired to producegasoline with 30ppm suphur (2 in western

indiqué que jusqu’a quatre raffineriegpourraient choisir de fer-

Canada, 1 in Ontario, and 1 in Quebec/Atlantic Canada). NRGaer leursportes si elles sont olgiées deproduire de I'essence a

also indicated that oplone refiney would consider closmif the
industy was rejuired toproducegasoline with 15¢pm suphur
(2002). The closure of four refineries would result in the loss
approximately 1 000 directjobs. Construction actiyitat other
refineries to reduce spliur wouldpartially offset the refingr job
losses in the short-term.

Impacts on Indpendent Sppliers

In addition to domestic refiners, porters and blenders of
gasoline will be affectedybthe R@ulations. These copanies
will have to ensure that theproduct meets the gairements of
the new Rgulations. Present] indgpendent distributors iport
gasoline from Eurpe and the United States when trice dif-
ferential is sufficient to offset the trgmartation costs. The intro-
duction of a Canadian standard forpbulr in gasoline will re-
duce the number of sources from whictparters carpurchase.
This is eyected to affect the copatitiveness of those ingen-
dent distributors wheresenty import a lage proportion of their
gasoline.

Independent sppliers mg have more difficulf obtainirg
supplies of low suphur gasoline both domesticgll if there is a
rationalization of Canadian refineries, and from fgmesources,
if volumes cannot be obtained at a gatitive price. This could
put the economic viabilt of some indpendent sppliers at risk.

30 ppm de soufre (2 dans I'ouest canadien, 1 en Ontario, 1 dans
la région Québec-Atlantjue). RNCan a aussi irglié qu’'une
stule raffinerigpourrait considérer la fermeture si I'industrie est
obligée deproduire de I'essence a 15@m (2002). La fermeture

de quatre raffineries résulterait en uperte d’environ 1 000 em-
plois directs. Les travaux de constructique nécessiterait la ré-
duction de la teneur en soufre de I'essepemluite a d'autres
raffineries corpenseraient epartie cespertes d’erplois a court
terme.

Impacts sur les fournisseurs im@gddants

En plus des raffineurs canadiens, legénent affectera aussi
les importateurs et les mélgaurs d'essence. Ces cpagnies
devront s’assuregue leursproduits repectent les exjences du
Réglement. Actuellement, les distributeurs ipdédants irpor-
tent de I'essence de 'Eyse et desEtats-Unis lorgue la diffé-
rence deorix est suffisantgour conpenser les colts de traost.
L'adoption d'une norme canadienpeur le soufre dans I'essence
réduira le nombre de sourcpstentielles d’achats des porta-
teurs. On s’attend a ague cela influe sur la copétitivité des
distributeursqui importent actuellement une & part de leur
essence.

Le fait deprescrire une faible teneur en souf@urrait rendre
plus difficile aux distributeurs ingndants I'aprovisionnement
en carburants tant sur le marché nationalysilait une rationa-
lisation du secteur canadien des raffinerigse sur le marché
international, si les distributeurs peuvaient s’aprovisionner a

In its report to the Cost and Capetitiveness Panel, the consultandes prix concurrentiels. La viabilité éconoque de certains

identified thepotential difficulty some indpendents ma have
obtainirg product if requirements in Canada weregsificantly
lower than the United States and if Canadian refineries s
down. Both factors would increase the gqmtitive pressure on
the ind@endent sector. In rpense, indpendents ma need to
join forces to increase theirying power in order to obtaiprod-
uct with the apropriate characteristics. Althgh the Canadian
independent sector would need to peepared to face some in-
creased copetitiveness in the markgiaice, the consultant con-
cluded that|refiners]... should still be able to obtain sufficient
supplies from off-shore as well as U.S. refiners”

The phase-in will introduce sphur in gasoline standards in
Canada that are similar to those in Firoand the 15@pm in-

fournisseurs indgéendantspourrait étre mise a mgie. Le consul-
tant a fait mention, dans sorppart au Grope d’experts sur les
kofits et la compétitivité, de la difficultéqu’auraient certains in-
dépendants a sfgprovisionner si les egences canadiennes
étaient beaucquplus bassesgue celles de&tats-Unis et si cer-
taines raffineries canadiennes devaient fermer. Les deux facteurs
awgmenteraient I'inpact de la cométition sur le secteur ingén-
dant. En retour, les ingéndantspourraient se voir forcés de
joindre leurs effortpour agmenter leupouvoir d’achat afin de

se procurer desproduits qui se conforment auxpécifications.
Méme si le secteur ingéndant canadien devait faire face a une
conpétitivité accrue, le consultant a congue « [...] les raffi-
neurs devraient encore étre capables de s’approvisionner de
facon adéuate des sources étrangéres et des raffineurs
américains. »

L’'approchepar étge permettra I'introduction au Canada d’'une
norme semblable a celle de 'Epe et la norme intérimaire de

terim level will be aproximatel the same as United States RFG50 ppm sera pproximativement la mémejue les exgences
requirements. Data from Statistics Canada and Revenue Canai&ricainegour I'essence reformulée. Des données de Statisti-

show that, apresent, Eurpe is ly far the lagest spplier of im-

que Canada et de Revenu Canadaduneiit que, I'Eurqe est

ported gasoline, egecially in eastern and central Canada. Thactuellement, de loin, la sourgeincipale d’gprovisionnement

Eurgpean Union recentl announced that low sufiur gasoline
(50 ppm maximum limit) will be rguired in 2005, with an in-
terim stg of 150 ppm in 2000. It is egected that the Eupean
Union will introduce fiscal measures to enca@eearlier pro-

en essence de I'étrger au Canadaarticulierement dans I'est et
le centre dipays. L'Union eur@éenne a récemment annonge
I'essence a faible teneur en soufre (limite maximum depbg)
serait ex@jée en 2005, avec une limite intérimaire de ppd en

duction of low suyphur gasoline. Under these conditions, Cana2000. On s’attend a @pie des mesures incitatives fiscales soient

dian indpendents with access to Epean markets should be
able to obtairgasoline meetig the Canadian standard. Impea-
dents will also be able to jport United States RFG dudnthe
periodprior to 2005. As a result, the level and tigpigpecified in
the Reulations provides indgendent marketers with a wider
rarge of syply choices and, therefore, the abilito conpete
more effectivey.

introduitespour encourger la production héative de I'essence a

faible teneur en soufre. Dans ces conditions, les distributeurs

indépendants du Canadgui ont accés aux marchés epgens
devraientpouvoir acheter de I'essence conforme a la norme ca-
nadienneproposée. Les fournisseurs inmdantspourront aussi
importer de l'essence reformulée de&sats-Unis avant 2005.
Comme tel, les teneurs et I'échéancipédifiés dans le Rye-
ment procurent aux fournisseurs inoEndants unplus grand
choix d’gpprovisionnement et donc, lpossibilité de faire com-
pétition plus efficacement.
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Costs to Individuals and Consumers Colts aux individus et consommateurs

Individuals will be affected economicglby the Reulations in Le Reglement affecte les individus engard de I'apect éco-
two ways: one, agart of the labour force for indugtrand two, nomique de deux fgons : en tantjue membres des travailleurs
as consumers @asoline. ceuvrant dans l'industrie et en tajle consommateurs d’essence.

As previousy mentioned, the angis done for the Cost and Tel qu'il est mentionnéolus haut, dans le cas d'une limite de
Conmpetitiveness Panel indicates that at theppt level, 3 to 4 30ppm, I'analyse faitepour le Grope d'experts sur les colts et
refineries mg have their economic viabiitthreatened and could la conpétitivité indique que de trois aquatre raffineriespour-
choose to shut down. The closure of a refineould result in the raient étre économilement menacées pburraient choisir de
loss of direct and indirect galoyment. A ypical refiney em- fermer. La fermeture résulterait en yverte d’enplois directs et
ploys gproximately 350 persons direcyl (rarge 100 to 800) and indirects. Une raffinerieype enploie environ 350personnes di-
supports another 1 500 to 3 000 indirgabs. rectementflage de 100 a 800) et pporte de 1 500 a 3 000 em-

plois indirects.

Even in an extreme case (i.e. four refinelosures), the macro- Méme dans un cas extréme (c’est-a-dwetre raffineries fer-
economic inpact of the Rgulations on employment is epected ment), on s’attend a cgue I'impact macroéconomgiue du Reé-
to be minimal. In the short-term, @loyment losses resulin glement soit minimeA court terme, legpertes d’erplois d’'une
from closures will be offset to a g extent g increased ppor- raffinerie seraient copenséegar une agmentation degossibili-
tunities in other sectors (g.construction, metal manufactur-tés d’enplois dans d'autres secteurs (construction, fabrication de
ing). However, the local ipacts of a refingr closure mg be métal). Ceendant, les impacts locaux d'une fermeture de raffi-
significant. neriepourraient étre considérables.

Refiners will attempt to recover their costs and a return on their Les raffineurs tenteront de rémrer leurs codts et obtenir un
investment from consumers viagasolineprice increase. For the retour sur leurs investissements emraantant leprix de I'es-
30 ppm case, the consultant for the Cost and @atitiveness sence aux consommateurs. Pour la limite dp®, le consultant
Panel estimated price increase between 0.5 and 1.0 gemit pour le Groye d’experts sur les colts et la cpstitivité a estimé
litre. This translates on avge to about $20 annuwllin fuel une hausse dprix de I'essence de 0,5 a 1,0 cear litre. Ceci
costsper car. Prices to the consumer could bghéi or lower équivaut en mgenne a environ 20 $ de carburant annuellement
than this estimate, gendirg on market conditions. pour un véhicule. Leprix pourraient étreplus bas oplus élevés
gue cette évaluation selon les conditions du marché.

The direct and indirect ipacts of hgher fuelprices on con-  L'impact direct et indirect dggix plus élevés sur les habitudes
sumer pendirg will vary spatially and betweemroups. The rate de déenses des consommateurs varie entre les diffégemipes
of charge in the demand fagasoline mg decline slghtly, but the et les lieuxgéagraphiques. Le taux de chgament de la demande
net impact on the econoynas a whole is gected to be ver pour I'essencg@ourrait diminuer d’'une fraction, mais l'ipact net

small. sur I'’économie dans son entier devrait étre trés minime.
Interrelationshp Between Refiners, Ingendents, and Interrelations entre les raffineurs, les fournisseurspedéants et
Consumers les consommateurs

It is important to note that the ipacts on refiners, ingeendent Il faut noterque les inpacts sur les raffineurs, les fournisseurs

suppliers and consumeprices are not exclusive, but rather arendépendants et leprix de détail ne sorpas exclusifs, maiplu-
vely interdgendent. Indpendent sppliers play an inportant role tét trés interdpendants. Les ing@ndantgouent un role njaur
by limiting the dominant influence of the refiners in sejtoib- en limitant I'influence dominante des raffineurs en matiére
mestic fuelprices. If the indpendents have more difficyltin  d’établissement dgzix nationaux des combustibles. Si les indé-
accessig sypplies of product, refiners are in a bettposition to pendants onplus de mal a accéder auppovisionnements de
recover agreaterproportion of their costs via gher domestic produits, les raffineurs seront dans usmsition plus favorable
gasolineprices. The interrelationghibetween the three can yar pour hausser legrix nationaux et réquérer uneplus grandepar-
considerah} over time. However, as general rule, action that tie de leurs co(ts. Les interrelations entre ces trois facpeurs
improves the refinersposition adversgl affects that of inde- vent varier considérablement avec le psmToutefois, rgle gé-
pendents and leads toghier gasolineprices for consumers, andnérale, une activitqui améliore laposition des raffineurs touche
vice versa. négativement Igposition des indgendants et méne a unegenen-
tation degrix de I'essence aux consommateurs, et vice versa.

Monitoring Surveillance

The federalgovernment is rgmnsible for the monitorig and Le gouvernement fédéral est pemsable de la surveillance et
enforcement of the Relations. Enforcement and cpliance de la mise enpplication du R@lement. Lesquestions d’exécu-
issues are addressed in a later section. tion et de conformité sont traitées dans une autre section.

Environment Canadaresenty monitors some agects ofgaso- Environnement Canada surveille actuellement certaipscts
line quality (eg. benzene, aromatics, pbur and additives). The de laqualité de I'essencepér exenple, benzéne, coposés aro-
estimated annual cost of this acii about 25ercent of one full- matiques, soufre et additifs). Le co(t annuel estimé de cette activi-
time enployee and $40,000peratirg and mangement (O & M) té est d’environ 2p. 100 d'un emloyé a terps plein et 40 000 $
costs. Given the monitognand datagatherirg requirements of en frais d’eploitation et degestion.Etant donné les egéences en
the Reulations, it is not epected that chages will be rguired to matiére de surveillance et de collecte des données, mévait pas
the current annual allocation of resources. que l'allocation annuelle actuelle des ressources soit modifiée.

During the inplementationperiod, it is antigbated that one- Pendant Igpériode de mise en ceuvre, prévoit que les be-

time administrative muirements will be pproximatel one full- soins administratifsponctuels seront d’environ un etoyé a
time enployee and $30,000 O & M. temps plein et 30 000 $ de frais d’ploitation et degestion.
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Consultation Consultations

Stakeholders have been igtally involved in thisprocess from Les intervenants ont été phqués dans l@rocessus driis le
the outset. As a result, Environment Canada has benefited frodéhut. De cette f@n, Environnement Canada a bénéficié d’'un
constant stream of advice and comments from a widgeraf flux continuel de commentaires et ginions provenant d'un
stakeholders thrahout the develoment of this course of action. large éventail d'intervenants durant le déygement de celan

d’action.

The CCME Cleaner Vehicles and Fuels Task @roonsisted Le groupe d’étude du CCME sur les véhicules et carburants
of representatives from the federal aovincial governments. It moins polluants était composé de rprésentants degouverne-
consulted with indusyrand other nomovernment aganizations. ments fédéral eprovinciaux. Il a consulté les pesentants de
Stakeholders had directgut into the numerous bagioundpa- I'industrie et d’autres @anismes nongouvernementaux. Les
pers that were copfeted to spport thatprocess, as well as in theintervenants onpu contribuer directement aux nombreux docu-
develgpment of theReport to the Canadian Council of Ministersmentsproduitspour siypporter leprocessus, de ménugi'au Rap-
of the Environment by the Task Force on Cleaner Vehicles gmatt du groupe d’'étude sur les véhicules et les carburants moins
Fuels(October 23, 1995). polluants au Conseil canadien des ministres de I'environnement

(23 octobre 1995).

Following the release of the CCME part, some stakeholders A la suite du rpport du CCME quelques intervenants ont ex-
expressed concern about the information used for the CCN}EMé de I'imuiétude en rgard de I'information utilisée dans le
Report and were of thepinion that further research waguired rapport du CCME. lIs étaient dfmnion que des recherchgsus
before a sydhur level ingasoline could be determined. Environpoussées étaient nécessaires agarin niveau de soufre dans
ment Canada rpsnded ly develging, in collaboration with I'essence neuisse étre déterminé. Enpohse, Environnement
public andprivate sector stakeholderspeocess to determine anCanada a déveipé, en collaboration avec les intervenants des
appropriate level of sydhur ingasoline and diesel fuel. secteurspublic etprivé, unprocessugpour déterminer un niveau

approprié de soufre dans I'essence et le carburant diesel.

A multipartite steerig committee was formed to oversee the Un comité directeur mulartite a été forméoour diriger le
fact-finding exercise. Fundiopwas provided ly both theprivate processus de découverte des faits. L’'activité a été fingrarédes
and public sectors. Epert panels were selectedy lihe steerig secteurgpublic etprivé. Desgroupes d’exerts ont été choisisar
committee based on their knowtgd and epertise in relevant le comité directeur. La sélection était basée sur leurs connais-
fields. The steerigm committee made a conscious effort to ensusances et leur gertise dans les domaines considérés. Le comité
that panel members peesented a broadsctrum of views. As directeur s’est assugue les membres pgrts rgprésentaient un
members of the steegncommittee, stakeholders had considetarge éventail depergectives. En tanjue membres du comité
able irput in the makep of the eyert panels, their mandates,directeur, les intervenants ont eu beagcalinfluence sur la
scqoe of work and the fingbanel reports. composition desgroupes d'eyerts, leur mandat, I'étendue du

travail et leur raport final.

A draft of each rport was circulated to stakeholders for com- Une ébauche de chacun degpats d’experts fut envgée aux
ment prior to their conpletion and final release to thgeneral intervenantspour commentaires avant de finaliserpetblier la
public in August 1997. Stakeholders werequested to submit version finale en ao(t 1997. On a demandé aux intervenants de
their views on an @propriate level of syhur in gasoline and soumettre leuperspective sur un niveauparoprié de soufre dans
diesel. Fourteen submissions were received from stakeholerd'dssence et le diesel. Quatorze soumissions avaient gtésra
the end of October 1997. la fin d’octobre 1997.

The Government Workin Growp (GWG) consisted of federal Le Growe de travailgouvernemental était cqmsé de rpré-
and provincial representatives. Théreliminary Report of the sentants fédéraux gqtrovinciaux. Le Rapport préliminaire du
Government Working Group on Sulphur in Gasoline and Diesgbupe de travail gouvernemental sur le soufre dans I'essence et le
Fuel was distributed in pril 1998 to over 250 stakeholdersgre carburant dieseh été distribué le 3 avril 1998pbus de 250 inter-
resentig a wide rage of public andprivate oganizations. Stake- venantsqui représentent un lge éventail d’oganismespublics et
holders were muested to comment on th@propriate level of privés. On a demandé aux intervenants daifser leur point de
sulphur and to indicate which of theptions in thepreliminaly vue concernant le niveap@oprié de soufre dans 'essence et
report they suypported. More than 30 rpenses were received d'indiquer laquelle des ptions du rgport préliminaire ils -
from stakeholders, and each wgigen due considerationylthe puyaient. Plus de 30 pénses ont été caes de lgart des inter-
GWG in the corpletion of the final rport. venants; chacune a été diment consid@egele GTG dans la

préparation du rpport final.

Stakeholders were afforded the additiongbartunity to elabo- Les intervenants ont aussi eu I'occasion dliegier leur sou-
rate on their written submissions at a worksiheld in Toronto mission écrite lors d’'une session de travail tenue a Toronto le
on May 21, 1998. Seven stakeholders chose to mghesenta- 21 mai 1998. S# intervenants onprésenté leupoint de vue au
tion to the GWG at that time. GTG lors de cette session.

The Final Report of the Government Working Group on Sul- Le Rapport final du groupe de travail gouvernemental sur le
phur in Gasoline and Diesel Fuel. Setting a level for Sulphur soufre dans I'essence et le carburant diee&blissement d'une
Gasoline and Diesel FueVas distributed to over 300 stakeholdimite pour la teneur en soufre de I'essence et du carburant diesel
ers on Jy 14, 1998. Environment Canada continued to receiaeété distribué le liuillet 1998 aplus de 300 intervenantkseurs
and consider comments from stakeholders until the end glighu commentaires ont été qes et considérépar Environnement
1998. Canadgusgu’a la fin d’aolt 1998.

Stakeholders’ Views Perspectives des intervenants

The submissionsybstakeholders clearlidentified two schools  Les soumissions des intervenants ont révélé deux écoles de
of thought with regpect to a decision on qfiur in gasoline. The pensée concernant la réduction du soufre dans I'essence. La
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mgority of the repondents, includig the Ontario Medical mgorité des rpondants, incluant I'Association médicale de
Association, the Montréal Urban Communitseveral cities in I'Ontario, la Communauté urbaine de Montré&alsieurs villes
Ontario, and vehicle manufacturers (Canadian Vehicule Manufde- I'Ontario, et les constructeurs de véhicules (Association cana-
turers’ Association [CVMA] and Association of Internationatlienne des constructeurs de véhicules [ACCV] et Association des
Automobile Manufacturers of Canada [AIAMC]), favoured refabricants internationaux d’automobiles du Canada [AFIAC]),
ducing sulphur in gasoline to 30ppm. These stakeholders citeds’estprononcée en faveur d’'une réduction afgin, se référant

the potential health benefits and/or the vehicle/fuel patibility aux avantgespour la santé et/ou a uestion de la copatibilité
issues as the reasons for immediate action. The sqmwgmc- véhicule-carburanpour justifier une action immédiate. La se-
tive, offeredprimarily by the petroleumproducts industr, con- conde pergective, avancée surtoygar I'industrie du pétrole,
sidered the costs and cpetitiveness considerations to be tosuggére que la sévérité des colts et de paat sur la compéti-
severe to warrant unilateral actiop Ganada. Instead, thpetro- tivité est trgp élevéepour justifier une action unilatérale du Ca-
leum industy favoured matchig suphur standards in Canadanada. Consguemment, I'industrie dpétrole favorise des normes
with those to be established in the United States for conventiodelsoufre canadiennes paire avec celles dd&ats-Unis au titre
gasoline under the Environmental ProtectiogeAy (EPA)'s des essences conventionnellpgvues pour le processus de
Tier 2 vehicle emission standami®cess. Thiposition was also normes d’émissions des véhicules de gaié Tier 2 de I'Envi-
supported ty the Ind@endent Retail Gasoline Marketers Assoronmental Protection geng/ (EPA). Cetteposition a été ppuyée
ciation of Canada, whose jpa concern was continued access tpar I’Association canadienne des distributeurs pesiélants d’es-

low-priced products in the future. sence au détatour qui la préoccyation mgeure est I'accés inin-
terronpu dans le futur a unpgrovisionnement deroduits a bas
prix.

Compliance and Enforcement Respect et exécution

The Reulations rgresent a balance between environmental Le Réglement r@résente un auilibre entre les glectifs envi-
objectives, enforceabilit and flexibility for the rgulated com- ronnementaux, I'aplication des exgences et la flexibilitgour la
munity. The gotion to useyearly pool averges was incgporated communauté iglementée. Lapossibilité d'utiliser les mgennes
into the Regulations to enhance the glee of @erational flexi- annuelles a été injéée au Rglementpour accroitre la mae de
bility required ty industy. However, this ver option also in- manceuvre érationnelle rquise par I'industrie. Ceendant, la
creases the cost and cdlexity of the Reulations, particulary  possibilité de rgsecter les exjences &artir d'une mgenne an-
the enforcemergrovisions. nuelle agmente le codt et copfique le Rglement, erparticulier

en cequi a trait aux dipositions sur I'exécution.

In the case where primary supplier chooses to meet the re- Si un fournisseuprincipal choisit de rgsecter les exjences du
quirements of the Rpilations on the basis ger-litre limits (i.e. Réglement en utilisant une limitear litre (c’est-a-dire 4@pm de
40 ppm suphur), there is var little administrative burden on the soufre), ce fournisseur est soumis a un fardeau administratif trés
primary swplier. As well, enforcement ybthe government is limité. De méme, I'aplication du R&lementpar le gouverne-
relatively straghtforward althogh labour-intensive. ment est relativement spie bien que reuérant beaucqu de
main-d’ceuvre.

In contrast, the@rovisions necessgartto permit the effective en-  Par contre, les digsitions nécessairgmur assurer I'exécution
forcement of ayearly pool averge (i.e. 30ppm suphur) are more efficace d’'une mgenne annuelle (c’est-a-dire pm de soufre)
onerous, both to therimary suppliers and to thegovernment. sontplus onéreuses, tapbur le fournisseuprincipal que pour le
Under this ption, all batches ofjasoline must be sagited and gouvernement. En vertu de cettgtion, le fournisseur doit
analzed ly the spplier. Primay swppliers usig a yearly pool échantillonner et angder tous les lots d’essence. Le fournisseur
averaje are also sijbct to accomparying requirements for demon- principal qui utilise la mgenne annuelle esgélement asgetti
stratirg that thg conply with the averge, indgendent auditig, aux exgences connexes, soit une démonstration de conformité a
records and morts. Finaly, all gasolineproduced or irported un- la moyenne, une vérification ingéndante, les dossiers et les
der ayearly pool averge is still sulpect to a never-to-be-exceededapports. Finalement, toute essemreduite ou inportée en con-

cap of 80ppm suphur. formité a une mgenne annuelle est aussi gesie a urplafond a
nejamais dpasser de 8ppm de soufre.
The never-to-be-exceededpcassociated with thgearly pool Le plafond a nejamais dpasser associé aux gEnnes an-

averaes for suphur in gasoline is crucial to the enforcement ofiuellespour le soufre dans I'essence est essentielpplication
theyearly pool averges. This cp restricts the aplitude of pos- des mgennes annuelles. Q#afond limite I'anplitude des varia-
sible variations ofjasolinequality andpermits testig of individ- tions possibles de lgualité de I'essence germet la vérification
ual batches for copliancepurposes. de la conformité des lots individuels.

The overall need for a gt standard of enforcement is an Envi- La nécessité d’un haut niveau d’exécution estpriggité pour
ronment Canadariority. Enforcement of the Rglations will Environnement Canada. Igglication du R@lement exgera des
require a wide rage of planned and ad hoc ipsctions, audits, inspections réuliéres et inpromptues, des vérifications, des
sanplings, anayses, investations and Igal action ly Environ- échantillonnges, des angées, des invegfations et degpour-
ment Canada officials. In veyihg conpliance with the Rgula- suites I@alespar les officiels d’Environnement Canada. Les ins-
tions and when r@ending to violations, Environment Canadapecteurs et invegateurs d’Environnement Canadppkqueront
inspectors and invegators will abide i the Enforcement and la politique d’exécution et de rpsct dans leur vérification de la
Conypliance Polig. In most cases, the c@iiance promotion, conformité au Rglement ou lors d’infractions a celui-ci. Dans la
conpliance verification activities and neenses to violations will plupart des cas, lpromotion de la conformité, les vérifications de
be done in tandem with those conducted for Benzene in conformité et les @bnses aux infractions seront menées de con-
Gasoline Regulations cert avec cellepour leRéglement sur le benzéne dans I'essence.

The incremental cost of enforgithe Regulations is estimated Le colt maginal de I'exécution du Rgement est estimé a
at $590,000per annum for the first twoyears of Phase 1 590 000 $oar annégoour les deupremiéres années dephase 1
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(beginning on April 1, 2002) and the firstyear of Phase 2 (commemant le £ avril 2002) et Igpremiére année de fshase 2

(beginning on April 1, 2005). Costs are pgcted to decrease in(commerant le £ avril 2005). On s’attend a cague les codts

subsguentyears as industrestablishes newystems androce- diminuent au fil des ans a mesuyge I'industrie installe de nou-

dures, and as cgtiance rates increase. veaux gstémes eprocédures, efue le nombre des instances de
conformité agmente.

Contacts Personnes-ressources

Ross White, Oil, Gas anfElnegy Branch, Air Pollution Pre- Ross White, Division dpétrole, dugaz et de I'énagie, Direc-
vention Directorate, Environment Canada, (819) 953-11#0n générale de lprévention de Igollution atmoghérique, En-
(Telephone), or Arthur Sheffield, Rglatory and Economic vironnement Canada, (819) 953-1120 (ékne), ou Arthur
Analysis Branch, Economic and &datory Affairs Directorate, Sheffield, Direction de I'évaluation giementaire et économie,
Environment Canada, (819) 953-1172 (Phiene). Direction générale des affaires éconaumés et r§lementaires,

Environnement Canada, (819) 953-1172 (iiétne).

PROPOSED REGULATORY TEXT PROJET DE REGLEMENTATION

Notice is herep given, pursuant to subsection 48(1) of tba- Avis estpar lesprésentes donné, conformément @aragra-
nadian Environmental Protection Actthat the Governor in phe 48(1) de ld.oi canadienne sur la protection de I'environ-
Council proposes,pursuant to sections 2and 87 of the Act, to nemerft que le Gouverneur en conseil, en vertu des articlest47
make the annexe8ulphur in Gasoline Regulations 87 cette loi, segropose deprendre leReglement sur le soufre

dans l'essenceci-gprés.

Interestedpersons ma make written rpresentations with re-  Les intérességeuventprésenter a la ministre de I'Environnement
spect to theproposed Rgulations to the Minister of the Environ-des observations écrites ayetudu projet de rglement dans les
ment within 60 dgs after the date gqfublication of this notice. 60jours suivant la date giblication duprésent avis.

Any person mg, pursuant to subsection 48(2) of tGanadian lls peuvent, en vertu dparagraphe 48(2) de cette loi, géser
Environmental Protection Attfile a notice of ofection concern- auprés de la ministre de I'Environnement, dans legdafs sui-
ing the proposed Rgulations with the Minister of the Environ- vant la date deublication duprésent avis, un avis diposition
ment within 60 dgs after the date gfublication of this notice, motivé a I'égard duprojet de rglement demandant la constitution
requestirg that a board of review be established under section @9 la commission de révisigmévue a 'article 89 de cette loi.
of that Act and statimthe reasons for the petion.

All such rgoresentations and notices must cite @aada Ga- lls sontpriés dy citer la Partie | de I&azette du Canadainsi
zette Part |, and the date gliblication of this notice and be ad-que la date deublication duprésent avis et d’enyer le tout au
dressed to the Magar, Oil, Gas andEnegy Branch, Air Pollu- Chef, Direction dpétrole, dugaz et de I'énagie, Directiongéné-
tion Prevention Directorate, Environmental Protection Serviamle de lgorévention de Igollution atmoghérique, Service de la
Department of the Environment, Ottawa, Ontario K1A OH3. protection de I'environnement, Ministere de I'Environnement,

Ottawa (Ontario) K1A OH3.

Ottawa, October 22, 1998 Ottawa, le 22 octobre 1998
MICHELE CURRIE Le greffier adjoint intérimaire du Conseil privé
Acting Assistant Clerk of the Privy Council MICHELE CURRIE
SULPHUR IN GASOLINE REGULATIONS REGLEMENT SUR LE SOUFRE DANS L’ESSENCE
INTERPRETATION DEFINITIONS ET INTERPRETATION
1. (1) The definitions in this subsectiorpgy in these 1. (1) Les définitionsqui suivent s’gpliquent au présent
Regulations. réglement.

“Act” means theCanadian Environmental Protection A¢toi) « additif » Substancgui est aoutée a I'essence sans en modifier la

“additive” means a substance that is addedasoline, that does ~ conposition physique et dont il a été démontgé’elle en amé-
not materialy affect thegasoline’s comosition and that has liore les caractérisfues afin d'agmenter le rendement du mo-
been demonstrated to fmove thegasoline’s characteristics so  teur. Sont corpris dans lsprésente définition les désactivateurs
as to enhance gime performance, and includes metal deactiva- de metaux, les inhibiteurs d'goation, les inhibiteurs de corro-
tors, oxidation inhibitors, corrosion inhibitors, igimhibitors ~ Sion, les angels et les détgents pour gstéme d'admission.

and induction gstem detegents. additif) (additive N
“auditor”, in repect of aprimary sipplier, means g@erson who ~ « annee » Annee civileyga
(a) is indeendent of therimary swpplier; and « butane a concentration limitée en soufre » Butane dont la con-

centration de soufre neeut dgasser :

2 R.S., 1985, c. 16 (4th Supp.) 2 L.R. (1985), ch. 16 (suppl.)
b S.C., 1992, c. 1, s. 144 (Sch. VII, s. 18) b L.C.(1992), ch. 1, art. 144, ann. VII, art. 18
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(b) is certified, for thepurposes of caging out International a) pour le butanejauté a I'essence avant I& fanvier 2005,

Organization for Standardizatiomuality assurance (ISO 0,014 % erpoids;

9000 series) assessmentg, b b) pour le butanejauté a I'essence a caeer du £ janvier
(i) the Standards Council of Canada, 2005, 0,004 % epoids. gulphur-limited butane
(ii) the International Rgistrar of Certified Auditors, « camion-citerne » Véhicule automobile ou requer &uipés
(i) the Registrar Accreditation Board, or d’un réservoir de guide en vrac.dargo tankey

« conposé de base dgpe essence automobile » Esseqaeest
destinée a étre raffinée ou méérpour produire de I'essence
a faible teneur en soufre gt est déglnée comme telle con-

(iv) any other nationall or internationall recanized ac-
creditation oganization. Yérificateur

“authorized official” means formément a l'article 5. Est exclue de peésente définition
(a) in repect of a caporation, an officer of the cporation I'essence provenant d'une installation de ravitaillement.
who is authorized to act on its behalf; (gasoline-like blendstogk
(b) in repect of aly other person, thaperson or aperson < €ssence » Selon Ie_ cas:
authorized to act on behalf of tharson; and a) tout combustible vendu oprésenté comme de I'essence
(c) in repect of ary other entiy, a person authorized to act automob.ne.; o
on behalf of that enfit (personne autorisge b) tout distillat dupétrole, ou tout mélage de distillats dypé-

“batch” means an identifiablguantity of gasoline with a sigle trole, deproduits oygenes ou d'additifsgui convient au

concentration of sphur, as samied and measured in accor-  fonctionnement d'un moteur a allugepar bowies etqui
dance with section 3lot) présente les caractéripies suivantes, selon la méthode

“ " : - : d’'essai aplicable indguée dans la norme nationale du Canada

blend” means theroduction of a batchybmixing gasoline or = U h

gasoline comonents, includig oxygenates, but does not C:lAN/k)QGSB-3.5-94, intitulée Essence automobile sans
include plomb: _ , _
(a) the mixirg of only low-sulphur gasolines or California (i) une tension de yeur d’au moins 41 kPa,
Phase 2jasolines, or both; or (i) un indice antidétonant d’au moins 80,
(b) the addig of only additives, syhur-limited butane or (iii) une tenpérature de distillation, adaelle 10 % du car-
sulphur-limited oxgenates to low-sphur gasoline or Cali- burant s'est éyaoré, d’au moins 35 °C et d'aulus 65 °C,
fornia Phase Basoline. fnélangg (iv) une tenpérature de distillation, a daelle 50 % du
“plending facility” means a facilif in Canada in which blendin carburant s'est éyare, d'au moins 65 °C et d'apius
occurs, and includes a gartanker, railwg car, boat, marine 120 °C. gasoling
vessel or otherype of mobile faciliy in which blendig oc- « essence a faible teneur en soufre » Esseuicest conforme
curs. (nstallation de mélange aux exgences dearagraphes 2(1) a (3) etjui est déginée

“California Phase gasoline” meangasoline that comme telle conformément & I'article ow-sulphur gasoling
(a) meets the copositional reuirements described in Arti- « essence Californie Phase 2 » Essepta la fois :
cle 1, Subarticle 2 of th€alifornia Reformulated Gasoline a) possede une cagposition conforme aux egénces de
Regulations California Code of Rgulations, Title 13, I'article 1, paregraphe 2 duCalifornia Reformulated Gas-
Chapter 5; and oline RegulationsCalifornia Code of Rgulations, titre 13,
(b) has been identified as California Phasgagoline under chapitre 5;
section 5. ¢ssence Californie Phasg 2 b) est déginée comme telle conformément a larticle 5.

“cargo tanker” means a motor vehicle or trailer on which a bulk (California Phase 2 gasoline

liquid tank is mountedcémion-citerng « fournisseuprincipal » Lapersonne suivante :

“competition vehicle” means a vehicle, boat or marine vessel that a) dans le cas d’essenpeoduite dans une raffinerie ou une

is used exclusivglfor conpetition. (véhicule de compétition installation de mélage, lapersonnequi est :

“gasoline” means 0] propriéta}ire de la raffinerie ou de linstallation de mé-
(a) a fuel that is sold or peesented agasoline; or lange ouqui la loue, I'exploite, la dirige, la controle ou la
(b) a petroleum distillate, or a mixture gfetroleum distil- gere, , _ i}
lates, oygenates or additives, that is suitable for use in a (ii) proprietaire de I'essencqui se trouve dans l'instal-
spark ignition ergine and that has lation de mélage;

(i) a vapour pressure of at least 41 kPa, b) dans le cas d’essencepiantee, I'importateur. primary
(i) an antiknock index of at least 80, supplie)

(iii) a distillation tenperature, at which 10% of the fuel“ importer » Inporter au Canadpour utilisation ou vente au Ca-
has evgorated, of not less than 35°C and gaater than ~ Nada. {mporteg _ . .
65°C, and « installation de mélage » Installation au Canada ou se fait
(iv) a distillation terperature, at which 50% of the fuel '€ Mélame. Sont compris dans laprésente définition le
has evporated, of not less than 65°C and guater than ~ camion-citerne, le vgon-citene, le bateau, le navire et tout
120°C ’ autre ype d'installation de mélayg mobile ou se fait le mé-

. . . . I . blending facilit
as determined from thepglicable test method listed in the arge ble .d g a(? y . o
National Standard of Canada standard CAN/CGSB-3.5-g4L0i » LaLoi canadienne sur la protection de I'environnement.
Unleaded Automotive Gasolin@ssence g
“gasoline-like blendstock” meammsoline that is intended to be« ot » Volume identifiable d’essencgamt une seule concentra-
further refined or blended fwoduce low-siphur gasoline and ~ tion de_soufre, échantillonné et mesuré conformément a
that has been identified agasoline-like blendstock under larticle 3. batch
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section 5, but excludegasoline dipensed from a refuellm « mélage » Production d'un Iopar le mélage d’essence ou de

facility. (composé de base de type essence autorpobile conposants de I'essence, notamment gesduits oygéneés.
“grade” means the differentiation gasoline ly a minimum anti-  Lapresente def|n|t_|on ne viges : _
knock index. ualité) a) le mélage unguement d’essences a faible teneur en sou-

fre ou unguement d’essences Californie Phase 2 ou toute
combinaison des deux;

b) I'addition a de I'essence a faible teneur en soufre ou a
'essence Californie Phase 2 des squlsduits suivants :
additifs, butane a concentration limitée en soufreroduits
0xygénés a concentration limitée en soufpderid

“imported” means iported into Canada for use or sale in Can-
ada. {mporter)

“low-sulphur gasoline” meangjasoline that meets the quére-
ments of subsections 2(1) to (3) and that has been identified as
low-sulphur gasoline under section Segsence a faible teneur

en soufrg
“oxygenate” means an ggen-containig, ashless, ganic com- « moyenne annuelle » M@nne de la concentration de soufre
pound that, when added gasoline, increases theymen con-  pondérée en fonction du volume, dans I'essqoduite dans
tent in thegasoline. produit oxygéng une raffinerie ou une installation de méjarou inportée dans
“primary supplier” means une province ou dans I'essengeoduite ou inportée dans le
(a) in regect of gasoline that igproduced at a refingror cadre de toute combinaison de ces activités, durant une année,
blendirg facility, aperson who calculée conformément a I'article 1§egrly pool average
(i) owns, leases,perates, controls, pervises or marges <« humeéro d’enrgistrement »\Numérque le ministrq fournit aux
the refiney or blendiry facility, or termes de l'article 7 diréglement sur le benzene dans l'es-

sence (registration numbeér

(i) owns thegasoline in the blendmfacility; and "
« personne autorisée »

(b) in regect of gasoline that is iported, the irporter.

(fournisseur principal a) dans le cas d’'ungersonne morale, dgeant;

“produced” meangroduced in Canada for use or sale in Canada. b) dans le cas de toute aupersonne, Igersonne otper-
(produire) sonne autorisée @iaau nom de celle-ci;

“refinery” means a facilif in Canada that parates and converts  C) dans le cas de toute autre enfiférsonne autorisée gia
crude oil or other feedstock intaliid petroleumproducts, and au nom de celle-ciagithorized officid)
includes ag producirg, processig, blendirg, shpping and « produire » Produire au Canagaur utilisation ou vente au Ca-
packaging facilities located on theroperty of such a facily. nada. produced
(raffinerie) « produit 0xgéné » Tout coppsé oganique oxgéné sans cen-

“registration number” means a numh@ovided ty the Minister dre qui, gouté a I'essence, engmente la teneur en ggene.
pursuant to section 7 of tHg@enzene in Gasoline Regulations (oxygenatg

(numéro d’enregistrement « produit oxygéné a concentration limitée en soufre » Produit
“scientific research” does not include research into plrefer- oxygéné dont la concentration de soufreprat dasser :
ences of consumers for diffegiproperties ofgasoline or mar- a) pour le produit oxygéné gouté a l'essence avant le
keting research.récherche scientifue) 1% janvier 2005, 0,017 % euoids;
“sulphur-limited butane” means butane with apbwir concentra- b) pour le produit oxygéné gouté a I'essence partir du
tion that does not exceed 1 janvier 2005, 0,004 % erpoids. &ulphur-limited
(a) in repect of butane added gasoline before Januad, oxygenatg
2005, 0.014% yp weight; and « qualité » Différenciation de I'essence selon un indice antidéto-

(b) in repect of butane added @asoline on or after Janu-  nant minimal. grade)
ary 1, 2005, 0.004% b weight. (butane a concentration « raffinerie » Installation située au Canaylé sépare et convertit

limitée en soufre du pétrole brut ou une autre clgerd’alimentation erproduits
“sulphur-limited ox/genate” means an ggenate with a sphur depétrole liquide. La définition vise galement les installations
concentration that does not exceed de production, de traitement, de méfgn d'expédition et
(a) in repect of oygenate added tgasoline before Janu- d’er_nballege se trouvant dans lpropriété de la raffinerie.
ary 1, 2005, 0.017%jybweight; and (refinery)

Januay 1, 2005, 0.004%jybweight. (produit oxygéné a con- la rechercheportant sur lespréférences des consommateurs
centration limitée en soufye pour diversegropriétés de I'essence ou les études de marché.

“year” means a calendgear. @nnée (scientific research

“vearly pool averge”, in regpect of a refiney, blendirg facility or vehicule de copetition » Vehicule, bateau ou navire utilisé
province, or ap combination thereof, means the volume- €Xclusivemenpour la conpétition. competition vehicle

weighted averge concentration of sphur in gasoline pro- « Vérificateur » Personrei est a la fois :

duced at that refingror blendirg facility or imported into that a) indépendante du fournisseprincipal;

province, orproduced at or iported into that combination, b) accréditégar I'un des oganismes suivanigour effectuer

during a year, calculated in accordance with section 10. des évaluations d’assurance de daalité prescrites par

(moyenne annuelle I'Organisation internationale de normalisation (série I1SO
9000) :

(i) le Conseil canadien des normes,
(ii) I'International Reistrar of Certified Auditors,
(iii) le Registrar Accreditation Board,

(iv) tout autre oganisme d'accréditation reconnu a
I’échelle nationale ou international@uditor)
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(2) Any regulation, standard or method that is inmmated ly (2) Dans leprésent rglement, tout renvoi a un autreglément,
reference in these Belations is incgoorated as amended froma une norme ou a une méthode poee a sa version éventuel-

time to time. lement modifiée.
PART 1 PARTIE 1
REQUIREMENTS PERTAINING TO EXIGENCES VISANT LE
SULPHUR IN GASOLINE SOUFRE DANS L'ESSENCE
Prescribed Levels Concentration de soufre

2. (1) For thepurposes of section 46 of the Act, the concentra- 2. (1) Pour I'pplication de l'article 46 de la Loi, la concentra-
tion of suphur in each batch afasolineproduced or irported ly  tion de soufre dans chae lot d’essenceroduit ou inporté par
aprimary supplier that shall not be exceeded is un fournisseuprincipal nepeut dépasser :

(a) where theprimary supplier has elected under section 9 to a) dans le cas ou celui-ci a choisi, en vertu de l'article 9, de

calculate the sphur concentration of thaasoline on the basis calculer la concentration de soufre dans I'essence sur la base

of ayearly pool averae, d’'une mgenne annuelle :
(i) for the period beginning on Januar 1, 2002 and endn (i) pour lapériode du { janvier 2002 au 31 décembre 2004,
on December 31, 2004, 0.020% Weight, and 0,020 % erpoids,
(i) on and after Janugrl, 2005, 0.008%;\bweight; and (i) & conpter du £ janvier 2005, 0,008 % eoids;

(b) in ary other case, b) dans les autres cas :
(i) for the period bejinning on Januar 1, 2002 and endin (i) pour lapériode du ¥ janvier 2002 au 31 décembre 2004,
on December 31, 2004, 0.017%Wweight, and 0,017 % erpoids,
(i) on and after Janugrl, 2005, 0.004%\bweight. (i) & conpter du £ janvier 2005, 0,004 % epoids.

(2) For thepurposes of section 46 of the Act, tigearly pool (2) Pour I'pplication de l'article 46 de la Loi, la ngenne an-

averae for each refingr, blendirg facility or province of inpor- nuelle pour chaue raffinerie, installation de mélge, province
tation, or ag combination thereof, in rpsct of which gorimary  d’importation oupour chajue combinaison de celles-ci, visées
suypplier has elected under section 9 that shall not be exceededpar le choix exercgar le fournisseuprincipal en vertu de l'arti-
(a) for theperiod bejinning on Januar 1, 2002 and endgnon  cle 9, nepeut déasser :
December 31, 2004, 0.0150% Wweight; and a) pour lapériode du { janvier 2002 au 31 décembre 2004,
(b) on and after Januad, 2005, 0.0030%ybweight. 0,0150 % erpoids;
b) a conpter du £ janvier 2005, 0,0030 % qwids.

(3) For thepurposes of section 46 of the Act, the concentration (3) Pour I'gplication de I'article 46 de la Loi, la concentration
of subphur in gasoline sold or offered for sale that shall not bde soufre dans I'essence vendue ou mise en vente passeé

exceeded is pas :
(a) for the period bginning on April 1, 2002 and endopon a) pour lapériode du 1 avril 2002 au 31 mars 2005, 0,020 %
March 31, 2005, 0.020%yhweight; and enpoids;
(b) on and after Aril 1, 2005, 0.008% Ypweight. b) & conpter du £ avril 2005, 0,008 % epoids.
(4) Subsections (1) to (3) do nqiphy to (4) Lesparagraphes (1) a (3) ne swliquentpas :
(a) gasoline for use in aircraft, if thgasoline has an octane a) a I'essence utilisépour les aéronefs (essence aviation), si
number of at least 99.5, or contains at leastdfLnof lead, elle a un indice d’octane d’au moins 99,5 ou si elle contient au

measured in accordance with the methods set out in the Namoins 5 ng/L de plomb, cette concentration étant mesurée con-
tional Standard of Canada standard CAN-CGSB-3.25-94formément aux méthodepmicables décrites dans la norme

Aviation Gasoline (Grades 80, 100 and 100LL) nationale du Canada CAN/CGSB-3.25-94, intitulEssence
(b) gasoline for use in copetition vehicles, if thejasoline has ~ d'aviation (Grades 80, 100 et 100).L

an antiknock index of at least 100; b) a I'essence utilisépour les véhicules de cqutition, si elle
(c) gasoline for use in scientific research in Canada; a un indice antidétonant d’au moins 100;

(d) gasoline eported from Canada or in transit thghuCanada ~ ©) a I'essence utiliségour la recherche scientfie au Canada;
from a location outside Canada to another location outsided) a I'essence eortée du Canada et a I'essencgmvenance
Canada; or de I'étrarger qui transite au Canada avant d’atteindre sa desti-

(e) gasoline-like blendstock. nation ultime a I'étrager;
€) aux conposés de base dgoe essence automobile.

(5) Sulparagraph (1))(ii) does not pply to California (5) Le sous-alinéa (I)(ii) ne s’gplique pas a I'essence Cali-

Phase Zjasoline. fornie Phase 2.
Methods for Sampling and Analysis Méthodes d’échantillonnage et d’analyse
3. (1) For thepurposes of these Ralations, 3. (1) Pour I'pplication duprésent rglement, les échantillons

(a) where a method is bejrused at a Siteursuant to subsec- doivent étrq)réleVéS selon 'une des méthodes suivantes :

tion 6(1) of theBenzene in Gasoline Regulatiprsanples at a) si une méthode est utilisée a unptamement conformément

that site shall be taken by that method; and au paragraphe 6(1) du Réglement sur le benzéne dans
I'essencecette méthodpour cet emlacement;
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(b) in ary other case, saptes shall be taken in accordance with b) dans les autres cas, la méthode décrite dans la norme natio-
the sarpling method described in the National Standard of nale du Canada CAN/CGSB-3.5-94, intitulessence auto-
Canada standard CAN/CGSB-3.5-%nleaded Automotive mobile sans plomb

Gasoline

(2) Sulject to subsection (3), for thprrposes of these Rala- (2) Pour I'pplication duprésent rglement et sous réserve du
tions, the concentration of ghlur in gasoline shall be measuredparagraphe (3), la concentration de soufre dans I'essence est me-
in accordance with the National Standard of Canada methmdée selon la méthode décrite dans la norme nationale du Canada
CAN/CGSB-3.0 No. 16.1-98Sulphur in Gasoline by Energy CAN/CGSB-3.0 N 16.1-98, intituléeSoufre dans I'essence par
Dispersive X-Ray Fluorescence Spectrometry spectrométrie de fluorescence X a dispersion d’énergie

(3) If the rame for the method referred to in subsection (2) is (3) Si I'échelle des valeurs visépar la méthode mentionnée
not amended before November 2, 2004 to includphsmlcon- au paragraphe (2) n'estpas modifiée avant le 2 novembre 2004
centrations ingasoline as low as, or lower than, 0.0010% bpour mesurer une concentration de soufre dans I'essence infé-
weight, for theperiod ba@inning on Januar 1, 2005 and endin rieure ou @ale a 0,0010 % epoids, pour lapériode débutant le
60 das after the daon which such an amendment is made, fd® janvier 2005 et se terminant le ®6@ur suivant la date a
the purposes of these Ralations, the concentration of phlr in laquelle cette modification est effectugegur I'application du
gasoline shall be measured in accordance with the American f@sent rglement, la concentration de soufre dans I'essence est
ciety for Testig and Measurements method ASTM D2622-94nesurée conformément a la méthode ASTM D2622-94 de
Standard Test Method for Sulfur in Petroleum Products by X-R&ymerican Sociegy for Testip and Measurements, intitulée
Spectrometry Standard Test Method for Sulfur in Petroleum Products by X-Ray

Spectrometry

(4) For thepurposes of these Ralations, the concentration of (4) Pour I'pplication duprésent rglement, la concentration de
sulphur in oxygenate shall be measured in accordance with theufre dans leproduit oxygéné est mesurée selon la méthode
American Societ for Testirg and Measurements method ASTMASTM D2622-94 de I'’American Societfor Testirg and Mea-
D2622-94,Standard Test Method for Sulfur in Petroleum Prodsurements, intitulé&tandard Test Method for Sulfur in Petro-
ucts by X-Ray Spectrometry leum Products by X-Ray Spectrometry

(5) For thepurposes of these Ralations, the concentration of (5) Pour I'plication duprésent rglement, la concentration de
sulphur in butane shall be measured in accordance with #wmufre dans le butane est mesurée selon la méthode ASTM
American Societ for Testirg and Measurements method ASTVD2784-92 de ’American Socieffor Testirg and Measurements,
D2784-92,Standard Test Method for Sulfur inquiefied Petro- intitulée Standard Test Method for Sulfur inquiefied Petroleum
leum Gases (Oxy-Hydrogen Burner or Lamp) Gases (Oxy-Hydrogen Burner or Lamp)

Report Rapport

4. (1) For eachyear inwhich aprimary suwplier produces or 4. (1) Pour chgue année ou le fournissepnincipal produit ou
imports gasoline identified under section 5 as lowgbwir gaso- importe de I'essence dgsiée conformément a I'article 5 comme
line, California Phase gasoline orgasoline-like blendstock, the de I'essence a faible teneur en soufre, de I'essence Californie
primary sypplier shall submit to the Minister apert, on or be- Phase 2 ou un cqmsé de base dggde essence automobile, il
fore Februay 15 of the followimg year, doit, auplus tard le 15 février de I'année suivanpegsenter au

(a) for each refingr and blendig facility at which itproduced ministre :

thatgasoline and for eagbrovince into which it inported that a) un rgport pour chaue raffinerie et installation de mém

gasoline; and ou il produit cette essence et cj@ province dans lauelle il
(b) for each combination thereof in pest of which it elected  Importe cette essence;
under section 9. b) un rgport pour chajue combinaison de celles-ci, vis§es

le choix exercé en vertu de l'article 9.
(2) A report submitted under subsection (1) shall ned ly (2) Le rgport visé awparagraphe (1) doit étre gné par laper-
an authorized official of thprimary sypplier and contain sonne autorisée au nom du fournissgrimcipal et conprendre

(a) the name and address of firenary supplier and the rgis-  les rens@nements suivants :
tration numbermertainirg to the refiney, blendirg facility or a) les nom et adresse du fournissprincipal de mémejue le

province to which the mort gplies; numéro d’enrgistrement relatif a la raffinerie, l'installation de
(b) the name, title and tghone number of the authorized Meélarge ou laprovince d'inmportation viseegar le raport;
official; b) les nom, titre et numéro de tphne de lapersonne
(c) for gasolineproduced or imorted ty the primary supplier autorisee;

and identified under section 5 as lowgulr gasoline, ¢) pour I'essenceroduite ou inportéepar le fournisseuprin-

(i) where theprimary supplier has elected under section 9 to cipal et déginée conformément a l'article 5 comme de l'es-
calculate the concentration of phirr in thatgasoline on the ~ sence a faible teneur en soufre :

basis of ayearly pool average, theyearl pool averge, and (i) si le fournisseuprincipal a choisi, en vertu de l'article 9,
(i) in any case, the volume thereof and, jmdb to subsec- de calculer la concentration de soufre dans cette essence sur
tion (3), the hihest concentration of giur in that la base de la nygnne annuelle, la iyenne annuelle,
gasoline; (ii) dans tous les cas, le volume et, sous réserveachgra-
(d) for gasolineproduced or imorted ly the primary supplier phe (3), la concentration lalus élevée de soufre dans cette
and identified under section 5 as California Phagmaline, essence;
the volume thereof and, galot to subsection (3), theghiest d) pour I'essenceroduite ou inportéepar le fournisseuprin-
concentration of sulphur in that gasoline; and cipal et déginée conformément a larticle 5 comme de

I'essence Californie Phase 2, le volume et, sous réserve du
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(e) for gasolineproduced or imorted ty the primary supplier
and identified under section 5 gasoline-like blendstock, the
volume thereof.

paragraphe (3), la concentration ldus élevée de soufre dans
cette essence;

€) pour I'essencegroduite ou inportéepar le fournisseuprin-
cipal et déginée conformément a l'article 5 comme un pom
sé de base dgpe essence automobile, le volume.

(3) In a rgort submitted under subsection (1), measurements(3) Pour I'gplication du sous-alinéa (@)ii) ou de [lali-
obtained B a method usegursuant to subsection 6(2) of thenéa (2}), le rgport visé awparagraphe (1)peut étre fondé sur les

Benzene in Gasoline Regulatiomsa record of angsis referred
to in subsection 8(3) of those freations mg be used for the
purposes of suparagraph (2)()(ii) or paragraph (2)d).

(4) Subsection (3) shall not be imested as an exgtion
from ary requirement of section 2.

Records of Type of Gasoline

5. (1) Sulject to subsection (3),@imary sypplier may, before
importing a batch ofgasoline or dipatchirg a batch ofgasoline
from a refiney or blendimg facility, identify and record thgaso-
line as

(a) low-subhurgasoline;

(b) gasoline for use in aircraft;

(c) gasoline for use in copetition vehicles;
(d) gasoline for use in scientific research;
(e) gasoline for egort;

(f) gasoline in transit thragh Canada,;

(g) California Phase gasoline; or

(h) gasoline-like blendstock.

(2) Any batch ofgasoline dipatched g a primary supplier
from a refiney or blendimg facility, or imported ly a primary

rensegnements obtenysar la méthode utilisée conformément au
paragraphe 6(2) duReglement sur le benzene dans I'essence
contenus dans le dossier d'aysa visé awparagraphe 8(3) de ce
réglement.

(4) Le parggraphe (3) ne doitpas s'intepréter comme une
exenption des exgencesprévues a l'article 2.

Registre des types d’essence

5. (1) Sous réserve dparagraphe (3), le fournisseyprincipal
peut, avant d’irporter un lot d’essence ou de l@dier d’'une
raffinerie ou d’'une installation de mélga désjner I'essence
comme l'un desypes suivants et en cogser la dégination
dans un rgistre :

a) essence a faible teneur en soufre;

b) essence aviation;

¢) essenc@our véhicules de copétition;

d) essenceour recherche scientifiie;

€) essenc@our exportation;

f) essence en transit au Canada;

g) essence Californie Phase 2;

h) conposé de base dgge essence automobile.

(2) Tout lot d’essenceue le fournisseumprincipal expédie
d'une raffinerie ou d’'une installation de méden ouqu’il im-

supplier, that has not been identified and recorded under subsaarte, etqui n'a pas été dégné et conginé conformément au

tion (1) is considered, for theurposes of these Ralations, to
have been identified as low-ghur gasoline.

(3) Evey primary swplier shall maintain a record that
establishes

(a) that each batch that it identified underyaof para-

graphs (1)) to (f) was sold or delivered for the usppeopri-

ate to the identifiedype; and

(b) that each batch that it identified undearagraph (1)@)

meets the copositional rguirements for California Phase 2

gasoline.

Gasoline-like Blendstock

6. (1) For evey batch identified under section 5 gasoline-
like blendstock, grimary sypplier shall, before the batch is dis-
patched from its refingror blendimy facility or imported, record

paragraphe (1) est rputé désiné comme de I'essence a faible
teneur en soufrpour I'application duprésent rglement.

(3) Chayue fournisseuprincipal doit tenir un rgistre établis-
santque :

a) chague lot déginé conformément a I'un des alinéasbjla

f) a été vendu ou livrour I'usage awuel est destiné leype

d’essence en cause;

b) chajue lot désiné conformément a l'alinéa f)) possede

une conposition conforme aux egéences visant I'essence Cali-

fornie Phase 2.

Composé de base de type essence automobile

6. (1) Pour chague lot dégjné conformément a larticle 5
comme un comosé de base dgpe essence automobile, le four-
nisseurprincipal doit, avant de I'epédier de sa raffinerie ou de

the name and address of flerson whaourchases or receives theson installation de mélge, ou avant de l'iporter, congjner

batch, the date of its giatch or inportation and the volume of
the batch.

(2) Evey primary swplier shall provide the Minister with the
information described in subsection (1) as an annex to foetre
required under section 4, for each batchgakoline-like blend-
stock that was dpatched or irported duriry the period covered
by the report.

dans un rgistre les nom et adresse depkrsonnequi achéete ou
recoit le lot, la date d’epédition ou d’inportation, ainsique le
volume du lot.

(2) Le fournisseuprincipal doit fournir au ministre les rensei-
gnements visés aparagraphe (1) en annexe dupport exigé a
I'article 4, pour chaue lot de composé de base dgpe essence
automobile egédié ou inporté au cours de lpériode viségoar le
rapport.

(3) Evey person who purchases or receives a batch of (3) Lapersonnejui achéte ou it un lot de corposé de base

gasoline-like blendstock shall record

(a) the name and address of t@mary sypplier who orgi-
nally produced or irported the batch and thegistration num-
ber pertainirg to the refiney or blendig facility at which the
batch wasproduced or to therovince into which it was
imported;

de ype essence automobile doit cam@r dans un gistre :
a) les nom et adresse du fournissetincipal qui en premier
lieu aproduit ou inporté le lot et le numéro d’ergistrement
relatif a la raffinerie ou l'installation de mélgmou ce lot a été
produit, ou la province dans laquelle il a été importé;
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(b) the name and address of the sellgorovider of the batch;

(c) the date opurchase or transfer of ownerglof the batch;
and
(d) the volume of the batch.

b) les nom et adresse du vendeur ou du fournisseur du lot;
c) la date d’achat ou de transfertmiepriété du lot;
d) le volume du lot.

(4) Evey person who hagurchased or received a batch of (4) Lapersonnegui a acheté ou gai un lot de composé de base
gasoline-like blendstock and sells or transfers ownprehithe de type essence automobilgeut le vendre ou en transférer la
batch shall, before the sale or transfer of ownprshake a rec- propriété a condition d’avoir apréalable conginé au rgistre :

ord of

(a) the name and address of gherson whopurchases or re-
ceives the batch;

(b) the date of sale or transfer of ownepsbi the batch; and
(c) the volume of the batch.

Retention of Records

a) les nom et adresse depersonneajui achéte ou it le lot;
b) la date de vente ou de transfertpdepriété du lot;
¢) le volume du lot.

Conservation des registres

7. Ever person rguired to make a record under section 5 or 6 7. Toutepersonne tenue de cogséer des rensgnements dans
shall maintain the record in Canada fopexiod of threeyears un registre aux termes des articles 5 et 6 doit les conserver au

after the date on which the record was made.

Canadapendant les trois ans suivant la date de leur ipson au

registre.

Submission of Samples and Records
8. At the Minister's rguest, ag person whagoroduces, irports

Transmission des échantillons et des registres
8. A la demande du ministre, toupersonnequi produit, im-

or sellsgasoline or offers it for sale shall submit to the Minister porte, vend ou met en vente de I'essence dojirksenter :

(a) a sample of thegasoline;
(b) a cy of ary records rquired by section 5, 6 or 11; and

(c) the name and address ofygrerson from whom thegaso-
line was aquired and the date of qaisition.

PART 2

REQUIREMENTS PERTAINING TO A YEARLY
POOL AVERAGE

Yearly Pool Average Election

a) un échantillon de I'essence;
b) une cpie de tout rgistre exgé aux articles 5, 6 ou 11;

c) les nom et adresse deersonnes deyui elle a aquis
'essence et la date de I@ggsition.

PARTIE 2

EXIGENCES RELATIVES A LA MOYENNE ANNUELLE

Choix — moyenne annuelle

9. (1) A primary swpplier may elect to calculate the concentra- 9. (1) Le fournisseuprincipal peut choisir de calculer la con-
tion of suphur in gasoline on the basis of a glia yearly pool centration de soufre dans I'essence sur la base d’'uyenme
averae for annuelle distincte, en avisant le ministre au moinsj&afs avant

(a) gasolineproduced at garticular refiney or blendim facil- e début de Ipremiere annégour laguelle la mgenne annuelle

ity or imported into goarticularprovince, or sert de base de calcphur :

(b) gasolineproduced at two or more refineries and blegdin a) ,I’essenceprqduite_dans, une raffinerie_ou une in§tallati0n de

facilities that are located in the sammvince, if their com- mélarge donnée ou iportée dans ungrovince donnée;

bined annuaproduction is not more than 12,006, ror b) 'essenceroduite dans deux oplusieurs raffineries et ins-

(c) gasoline inported into aprovince andgasolineproduced at  tallations de mélage situées dans la mémeovince, si lapro-

one or more refineries or blendifacilities that are located in ~ duction annuelle combinée d’essence est dlas 12 000 iy

that province, if the total amountroduced and iported an- c) 'essence importée dans unprovince et I'essencproduite a

nually is not more than 12,000%mn une ouplusieurs raffineries ou installations de méarsituées
by notifying the Minister to that effect at least 12Q/sidefore the ~ dans cette mémerovince, si le volume annuel combiné d'es-
start of the firstyear in repect of which the calculation will be ~ Senceproduit et inporté est d'ayplus 12 000 m
made on that basis.

(2) Notice of an election under subsection (1) shall (2) Dans l'avis constatant le choix exercé en vertyahagra-
(a) specify the refiney, blendirg facility or province of inpor- ~ Phe (1), le fournisseuprincipal doit indiuer :
tation, or the combination thereof, to which the electiph a a) la raffinerie, linstallation de mélge ou la province
plies; and d’'importation, ou toute combinaison de celles-ci visgasle
(b) describe the techmies that therimary supplier will use to choix;
construct and evidence thiearly pool averge, includirg b) les techrmues qu’il utilisera pour établir et démontrer la
(i) the location at its faciliies where, the manner in which, moyenne annuellg; conpris les rensgnements suivants :
and the frqueng with which, theprimary supplier will col- (i) le point deprélévement des échantillons dans son instal-
lect sanples, lation, la méthode d’échantillonga utilisée et la frguence
(ii) the location at which therimary supplier will determine deprelevement des échantillons,
the suphur concentration of batches, (i) le lieu ou la concentration de soufre des lots sera
(iii) the method B which theprimary supplier will deter- mesurée,
mine the volume of batches, (iii) la méthode de calcul du volume des lots,
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(iv) the method $ which theprimary supplier will make and (iv) la méthode d’établissement et de tenue dgistres,
maintain the records, (v) le lieu au Canada ot les échantillons et lgistes sont
(v) the location in Canada where themary supplier will conserves,

keep the samples and records, and (vi) la maniére dont les sous-alinéas (i) & (v) seropecés
(vi) how sulparagraphs (i) to (v) will be aplied to ary batch pour tout lot visé a I'un degaragraphes 10(3) a (5).

referred to in ay of subsections 10(3) to (5).

(3) At least 45 dygs prior to implementation of ay charge that (3) Le fournisseurprincipal doit, au moins 45ours avant
affects informationprovided under subsection (1), @imary d'effectuer tout chagementqui entraine une modification des
sypplier shall submit a notice contaigjhe wpdated information rensegnements visés aparagraphe (1), transmettre au ministre
to the Minister. un avis corprenant les rensgiements gour.

(4) A primary swplier may withdraw an election made under (4) Le fournisseuprincipal peut annuler le choix exercé en
subsection (1) yosubmittirg to the Minister a notice to that effectvertu duparagraphe (1) en enwant au ministre un avis a cet
at least 60 ds before the end of the lagtar towhich the elec- effet, au moins 6Qours avant la fin de la derniére année visgre

tion gpplies. le choix.
(5) All notices submitted under this section shall lgpesil ty (5) Les avis soumis au ministre en vertupdésent article doi-
an authorized official and seny begistered mail or courier. vent étre ginéspar lapersonne autorisée et elyéds par courrier

recommandé opar messger.

Calculation of Yearly Pool Average Méthode de calcul de la moyenne annuelle

10. (1) Subect to subsections (2) to (4), mimary supplier 10. (1) Sous réserve dgmragraphes (2) a (4), le fournisseur
shall calculate gearly pool averge for each refingr, blendirg principal calcule la mgenne annuellgour chaue raffinerie,
facility and province of inportation, and for each combinationinstallation de mélage ouprovince d’inportation, etpour toute
thereof, in regect of which it elected under section 9, for altombinaison de celles-ci, visépar le choix exercé en vertu de

gasoline identified as low-splhur gasoline under section 5. I'article 9, de I'essence a faible teneur en soufregiés comme
tel conformément a I'article 5.
(2) In calculatiy a yearly pool averge, aprimary suplier (2) Pour calculer la meenne annuelle, le fournissepnincipal

shall exclude all batches of low-phlr gasoline that were ex- doit exclure du calcul tous les lots d’essence a faible teneur en
ported ly the primary supplier or an affiliate of theprimary soufrequi ont été egortéspar lui ou unepersonne liée, un mem-
supplier. bre de somgroupe ou son associé.

(3) Where aprimary sypplier imports and delivers a batch of (3) Si le fournisseuprincipal importe un lot d’essence a faible
low-sulphur gasoline to a refingror a blendig facility, thepri- teneur en soufre et le livre a une raffinerie ou a une installation de
mary sypplier may include that batch in thgearly pool averge mélarge, il peut I'inclure dans le calcul de la yenne annuelle
for the refiney or blendimg facility if the batch is excluded from pour la raffinerie ou I'installation de mélga s’il I'exclut du cal-
theyearly pool averge for theprovince of inportation. cul de la mgenne annuellpour laprovince d’inportation.

(4) Where aprimary supplier dispatches from a refingrand (4) Si le fournisseuprincipal expédie d’'une raffinerie et livre
delivers, or inports and deliversgasoline-like blendstock to aun conposé de base dgpe essence automobile, ou ljorte et
blendirg facility where it is blended tproduce a batch of low- le livre a une installation de mélgmou il est mélageé pour pro-
sulphur gasoline, theprimary suypplier may include that batch in duire un lot d’essence a faible teneur en soufrggdt inclure ce
the yearly pool averge for the refingr or province of inporta- lot dans la mgenne annuellgour la raffinerie ou lgprovince
tion, as the case mde, if d’importation, selon le cas, si les conditions suivantes sont

(a) theprimary supplier owns thegasoline-like blendstock; and reunies :

(b) the gasoline-like blendstock is geegated from all other @) il est propriétaire du corposé de base de/fe essence

batches ofjasoline stored at the blengifacility. automobile;

b) le conposé de base dgpe essence automobile espa
physiguement de tous les autres lots d’essence stockés dans
l'installation de mélage.

(5) Where gorimary suplier dispatches from a refingror im- (5) Si le fournisseuprincipal expédie de sa raffinerie ou im-
ports a batch of low-sphur gasoline that is subgeently mixed porte un lot d’essence a faible teneur en sowfué,est ensuite
with a suphur-limited oxgenate or syhur-limited butane in a combiné dans une installation, a gesduits oxgénés a concen-
facility, the primary sypplier may adust the recorded concentra-tration limitée en soufre ou du butane a concentration limitée en
tion of suphur of the batch to reflect the addition of thepbuir- soufre, ilpeut rguster la concentration de soufre congiepour
limited oxygenate or the sphur-limited butane, and mause the ce lot afin de tenir copte de I'addition de cegroduits oxgénés
adusted recorded concentration, instead of the measured conéecencentration limitée en soufre ou de ce butane a concentration
tration for that batch, in calculagirthe yearly pool averge for limitée en soufre, et utiliser la concentratiojustée au lieu de la
the refiney or province of inportation, as the case mae, if concentration mesurée de soufair ce lot,pour le calcul de la

(a) theprimary sypplier owns the batch; and moyenne annuelle de la raffinerie ou deﬂmVince d’in‘por'

(b) where the facilit is not a mobile facilit, the primary syp-  {@tion. si les conditions suivantes sont réunies :

plier's refinely or source of irportation is the facilif's sole @) il estpropriétaire du lot;

source ofgasoline. b) s'il ne s’ajit pas d’'une installation mobile, la raffinerie ou
la source d’inportation du fournisseuprincipal est la seule
source d’essence de l'installation.
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Record of Composition
11. A primary sypplier shall maintain a record in Canada, for a

Registre de la composition
11. Le fournisseuprincipal doit, pour chaue lotqu’il produit

period of thregyears after the date on which the record was made; importe et a I'ggard dwquel il a exercé un choix en vertu de
for each batch in reect of which it made an election under sedarticle 9, consgner dans un gistre les rensgnements suivants

tion 9, that includes

et les conserver au Canaggendant les trois ans suivant leur ins-

(a) a ungue identification number that links the batch tg anCription au rejistre :

sanple taken;

(b) the date or dates on which themary suypplier dispatched
or imported the batch; and

(c) the concentration of suliur, the volume and thgrade of
the batch.

Auditor’s Reports
12. A primary swpplier shall, for each refingr blendirg facility

a) un numéro d’identification ugue permettant de relier le lot
a tout échantilloprélevé;

b) la ou les dates ou il ap&dié ou inporté le lot;

¢) la concentration du soufre airmie le volume et lagualité
du lot.

Rapport du vérificateur
12. Le fournisseuprincipal doit, pour chajue raffinerie, instal-

andprovince of inportation in repect of which it made an elec-lation de mélage ouprovince d’inportation a I'@gard deguelles

tion under section 9,

il a exercé un choix en vertu de I'article 9 :

(a) have the recordsgaired under sections 5, 6 and 11 and the a) faire vérifierpar un vérificateur les gistres exyés aux arti-

reports rejuired under section 4 auditeg an auditor; and
(b) not later than M@ 31 of theyear followirg the year in re-

cles 5, 6 et 11 ainsjue les raports visés a l'article 4;
b) présenter au ministre, qlus tard le 31 mai suivant 'année

spect of which the audit was carried out, submit to the Ministerviséepar la vérification, un naport signé par le vérificateuiqui

a report, sgned ty the auditor, that contains
(i) the name and address of thémary suypplier and rejis-
tration numbempertainirg to that refiney, blendirg facility
or province,
(ii) the name, address andalifications of the auditor,
(i) for each ype of gasoline identified under section 5, the
total volume of thegasoline and the number of batches dis-
patched or imorted ty theprimary suypplier,
(iv) the procedures followedybthe auditor to assess the va-
lidity of the information rquired by these Rgulations,
(v) an assessmeny the auditor of the extent to which the
primary syoplier has corplied with these Rgulations
throughout theyear of the audit, and
(vi) a deschption of the nature and date ofyaimaccuracies
in the records and grother deviations yothe primary sup-
plier from the rguirements of these Relations.

PART 3

COMING INTO FORCE

contient les rensgnements suivants :
(i) les nom et adresse du fournissetincipal et le numéro
d’enrgistrement relatif a cette raffinerie, installation de mé-
lange ouprovince d’inportation,
(i) les nom, adresse et titres de q@tence du vérificateur,
(iii) pour chajue ype d'essence dégié conformément a
I'article 5, le volume total d’essence et le nombre de lots ex-
pédiés ou imortéspar le fournisseuprincipal,
(iv) les méthodes utiliségzar le vérificateumpour détermi-
ner la validité des rensgiements exjés par le présent
réglement,
(v) I'évaluation du vérificateur induant danguelle mesure
le fournisseurprincipal s’est conformé aprésent rglement
au cours de I'année visg@ar la vérification,
(vi) la nature et la date de toute inexactitude relevée dans les
registres du fournisseuprincipal et de tout autre mguoe-
ment de s@art aux exjences dyrésent rglement.

PARTIE 3

ENTREE EN VIGUEUR

13. (1) These Raulations, other than sections 2 to 8 and 10 to 13. (1) Le présent rglement, sauf les articles 2 a 8 et 10 a 12,

12, come into force on $ember 1, 2001.

(2) Sections 2 to 8 and 10 to 12 come into force on Jariyar
2002.

[44-1-0]

entre en \gueur le ' sgotembre 2001.

(2) Les articles 2 & 8 et 10 a 12 entrent guedrr le ' janvier

2002.

[44-1-0]
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