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Registration
SOR/2005-131 May 10, 2005

PLANT PROTECTION ACT

Plum Pox Virus Compensation Regulations, 2004

P.C. 2005-803 May 10, 2005

Her Excellency the Governor General in Council, on the rec-
ommendation of the Minister of Agriculture and Agri-Food, pur-
suant to paragraph 47(q) of the Plant Protection Act® hereby
makes the annexed Plum Pox Virus Compensation Regulations,
2004.

PLUM POX VIRUS COMPENSATION
REGULATIONS, 2004

INTERPRETATION

1. The following definitions apply in these Regulations.

“certified tree” means a tree that meets

(a) the requirements set out in a document referred to
as D-83-44 that was prepared by the Food Production and
Inspection Branch of Agriculture Canada and dated Decem-
ber 21, 1983, which document is available in both official
languages from the Canadian Food Inspection Agency on
request; or

(b) equivalent requirements. (arbre certifié)

“tested tree” means a tree propagated from budwood and clonal
rootstock that originated from plants tested annually by the Ca-
nadian Food Inspection Agency and found negative for the
presence of plum pox virus. (arbre testé)

“tree” means an apricot, nectarine, peach or plum tree that is
planted in an orchard for commercial production of tender fruit.
(arbre)

COMPENSATION

2. (1) Subject to subsection (4), the Minister may order that
compensation be paid under subsection 39(1) of the Plant Protec-
tion Act to a person who has received a notice, issued by an in-
spector under that Act or the Plant Protection Regulations be-
tween January 1, 2004 and December 31, 2010, to dispose of one
or more trees as a result of the presence of the plum pox virus, if
the person

(a) hasincurred aloss as aresult of costs related to the

(i) removal and disposition of the tree or trees,

(i) preparation of soil for the planting of atree of atype set
out in column 1 of the schedule to replace a tree that has
been disposed of, or

(iii) replacement of trees that have been disposed of if the
replacement trees have been or will be planted in the same
location or in another location that the person owns or has
the possession, care or control of;

(b) has reported farm income for tender fruit sales in the year

immediately preceding the year in which the notice was issued,

2 S.C. 1990, c. 22
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LOI SUR LA PROTECTION DES VEGETAUX

Reglement de 2004 sur I'indemnisation relative au
virusdelasharka

C.P. 2005-803 Le 10 mai 2005

Sur recommandation du ministre de I'Agriculture et de
I’ Agroalimentaire et en vertu de I'dinéa 47q) de la Loi sur la
protection des végétaux®, Son Excellence la Gouverneure géné-
rale en conseil prend le Réglement de 2004 sur I'indemnisation
relative au virus de la sharka, ci-aprés.

REGLEMENT DE 2004 SUR L' INDEMNISATION
RELATIVE AU VIRUSDE LA SHARKA

DEFINITIONS

1. Les définitions qui suivent s appliquent au présent regle-
ment.

« arbre » S'entend d'un abricatier, d’un nectarinier, d'un pécher
ou d’'un prunier planté dans un verger aux fins de production
commerciale de fruits tendres. (tree)

« arbre certifié » Arbre qui est conforme :

a) soit aux critéres énoncés dans le document du 21 décem-
bre 1983 portant e numéro D-83-44, établi par la Direction
générale de la production et de I'inspection des aiments
d’Agriculture Canada, lequel est offert, sur demande, dans
les deux langues officielles, par I’ Agence canadienne d’ins-
pection des aiments;

b) soit ades critéres équivalents. (certified tree)

« arbre testé » Arbre issu de bois de greffe ou de porte-greffe
clonal provenant de végétaux qui ont été déclarés exempts du
virus de la sharka par suite de tests annuels effectués par
I’ Agence canadienne d’inspection des aliments. (tested tree)

INDEMNISATION

2. (1) Sous réserve du paragraphe (4), le ministre peut ordonner
le versement d’une indemnité, au titre du paragraphe 39(1) de la
Loi sur la protection des végétaux, a toute personne qui aregu un
avis, délivré par un inspecteur en vertu de cette loi ou du Régle-
ment sur la protection des végétaux au cours de la période com-
mencant le 1% janvier 2004 et se terminant le 31 décembre 2010
et exigeant la disposition d' arbres, notamment par destruction, en
raison de la présence du virus de la sharka, et qui :

a) asubi une perte en raison de co(ts afférents, selonlecas :

(i) al’ abattage et aladisposition d arbres,

(i) ala préparation du sol aux fins de plantation d’ arbres de
remplacement d’ une essence figurant a la colonne 1 de I’ an-
nexe,

(iii) aux arbres de remplacement si ceux-ci ont été plantés ou
le seront dans le méme lieu ou dans tout autre lieu dont la
personne est propriétaire ou dont elle ala possession, la res-
ponsabilité ou la charge des soins;

2 L.C. 1990, ch. 22
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the year in which the notice was issued or the year in which the
loss occurred; and

(c) submits an application for compensation to the Minister
within two years after the date of issuance of the notice.

(2) The person may amend an application for compensation at
any time before the end of the period referred to in para
graph (1)(c).

(3) A person may submit an application after the end of the pe-
riod referred to in paragraph (1)(c) if

(a) there were exceptional circumstances beyond the person’s

control that prevented the person from submitting an applica-

tion during that period; and

(b) the application is submitted within 14 days after the day on

which those circumstances cease to exist.

(4) No compensation shall be paid for a loss referred to in
paragraph (1)(a) for which compensation has aready been paid
under these Regulations or has been paid or is payable under

(a) any other program or measure, under any federal or provin-

cia law, for the purpose of compensating for losses resulting

from the presence of the plum pox virus;

(b) any other compensation or insurance program; or
(c) an insurance contract.

AMOUNT OF COMPENSATION

3. The amount of compensation payable for each tree shall not
exceed

(a) for the removal and disposition of atree of atype set out in
column 1 of the schedule, the applicable amount set out in col-
umn 2;
(b) for the preparation of soil for planting a tree of a type set
out in column 1 of the schedule to replace a tree that has been
disposed of, the applicable amount set out in column 3 of the
schedule in respect of the replacement tree, if the preparation
has been done by the applicant or the applicant has undertaken
to do it in the undertaking required by paragraph 4(h); and
(c) for the replacement of a tree that has been disposed of by a
tree of atype set out in column 1 of the schedule, the amount
from column 4 of the schedule that corresponds to that type of
replacement tree, if the applicant has planted the replacement
tree or has undertaken to plant it in the undertaking required by
paragraph 4(h).

APPLICATION FOR COMPENSATION

4. An application for compensation must be on aform provided
by the Minister and signed by the applicant and must include the
following information and documents, together with any other
information and documents that are necessary for the Minister to
determine whether the application meets the requirements of
these Regulations:

(a) the applicant’s name, address and telephone number and
facsimile number and e-mail address, if any;

(b) the legal description of the land on which the tree is or was
|located:;

(c) whether the applicant is a sole proprietorship, corporation,
partnership, cooperative, association or organization and the

b) a déclaré un revenu agricole pour la vente de fruits tendres
dans I’année précédant celle de la délivrance de I’avis, dans
|’année oul |’ avis a été délivré ou dans I’ année ou €elle a subi les
pertes;

C) présente au ministre, dans les deux ans suivant la délivrance
del’ avis, une demande d’ indemnisation.

(2) La personne peut modifier la demande d’indemnisation en
tout temps avant I’ expiration du délai prévu al’alinéa(1)c).

(3) Elle peut présenter la demande d indemnisation apres |’ ex-
piration decedéai si :

a) d'une part, des circonstances exceptionnelles, indépendantes

de sa volonté, I’ont empéchée de le faire avant I’ expiration de

cedéai;

b) d’autre part, elle le fait dans les quatorze jours suivant la

date alagquelle ces circonstances ont cesse d’ exister.

(4) Aucune indemnité n'est versée pour une perte visée a
I’adinéa (1)a) pour laquelle une indemnité a ou bien dga été ac-
cordée en vertu du présent réglement, ou bien I'a été ou peut
I’étreen vertu :

a) soit de tout autre programme ou mesure établis en vertu

d’une loi fédérale ou provinciae prévoyant une indemnisation

pour les pertes causées par la présence du virus de la sharka;

b) soit de tout autre programme d'indemnisation ou d assu-

rance;

¢) soit d'un contrat d' assurance.
MONTANT DE L' INDEMNITE

3. L’indemnité a verser ne peut dépasser :

a) pour |’ abattage et la disposition de chaque arbre d’une es-
sence figurant ala colonne 1 de |’ annexe, le montant prévu ala
colonne 2;

b) pour la préparation du sol aux fins de plantation de chague
arbre de remplacement d’ une essence figurant ala colonne 1 de
I"annexe, le montant prévu alacolonne 3, si le demandeur a ef-
fectivement préparé le sol ou sil Sest engagé a le faire dans
I’ engagement visé al’ alinéa 4hy;

¢) pour chague arbre de remplacement d’ une essence figurant a
la colonne 1 de I’annexe, le montant prévu ala colonne 4, si le
demandeur a effectivement planté I’ arbre ou s'il s est engagé a
lefaire dans |’ engagement visé al’ alinéa 4h).

DEMANDE D’ INDEMNISATION

4. La demande d'indemnisation est présentée sur le formulaire
fourni par le ministre, est signée par le demandeur et comporte les
renseignements et les documents ci-aprés ainsi que tout autre
renseignement ou document nécessaire pour permettre au ministre
d établir si elle satisfait aux exigences du présent réglement :

a) les nom, adresse et numéro de téléphone du demandeur et, le

cas échéant, son numéro de télécopieur et son adresse €l ectro-

nique;

b) la description cadastrale du terrain sur lequel se trouve ou se

trouvait |’ arbre;

C) une mention précisant si e demandeur est une entreprise a
propriétaire unique, une personne morale, une société de
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names, addresses and telephone numbers of the owners or di-
rectors, as applicable;

(d) acopy of the Statement of Farming Activities (Form T2042)
or Statement A — CAIS Program Information and Statement
of Farming Activities for Individuals (Form T1163), whichever
form was submitted with the applicant’s income tax return for
one of the following years for which the applicant reported
farm income for tender fruit sales, namely, the year immedi-
ately preceding the year in which the notice referred to in sub-
section 2(1) was issued, the year in which the notice was issued
or the year in which the loss occurred,;

(e) evidence to substantiate the number of trees, the type or
types of trees and the number of trees per tree type that were
required to be disposed of;

(f) with respect to the disposition of trees

(i) copies of al documents received by the applicant that re-
late to the disposition of the trees,

(ii) evidence to substantiate the numbers of trees of each
type set out in column 1 of the schedule that have been
planted to replace the trees that were required to be disposed
of and the location where the replacement trees were
planted, and

(iii) evidence to substantiate that the replacement trees were
tested trees or certified trees;

(g) if the applicant has ordered a replacement tree that has not
yet been delivered to the applicant, evidence to substantiate the
number of trees ordered and the location from which the trees
were ordered; and

(h) with respect to compensation for the preparation of soil for
the planting of atree of atype set out in column 1 of the sched-
ule that will be planted to replace a tree that was disposed of,
an undertaking by the applicant

(i) that the applicant will prepare the soil and plant the re-
placement tree within three years after the date of the notice
referred to in subsection 2(1) that required the disposition of
the tree that was disposed of,

(i) that the applicant will notify the Minister without delay
after the planting of the replacement tree that the soil has
been prepared and the tree has been planted and of the loca-
tion where the tree was planted, and

(i) that specifies the number of replacement trees of a type
set out in column 1 of the schedule that will be planted, the
location at which the trees will be planted and the type of
each tree that will be planted.

OTHER CONDITIONS

5. The payment to an applicant of compensation ordered in ac-
cordance with these Regulations is subject to the following condi-

tions:

(a) the applicant must comply with any undertaking referred to
in paragraph 4(h) that the applicant has given;

(b) the applicant must keep books and records, accompanied by
supporting documents, that are necessary to substantiate the in-
formation contained in the application for at least three years
after the date on which the replacement trees of a type set out
in column 1 of the schedule are planted; and

(c) the applicant must make those books, records and support-
ing documents available on request, within the period during
which they must be kept, for inspection or audit.

1038

personnes, une coopérative, une association ou une organisa-
tion et, selon le cas, |'adresse et le numéro de téléphone des
propriétaires ou des administrateurs;

d) une copie soit de I" Etat des résultats des activités d’une en-
treprise agricole (formulaire T2042), soit de I’ Etat A — Ren-
seignements pour le PCSRA et état des résultats des activités
d’ une entreprise agricole pour particuliers (formulaire T1163),
selon celui qui a été soumis avec la déclaration de revenus du
demandeur pour une des années suivantes pour laquelle le de-
mandeur a déclaré un revenu agricole pour la vente de fruits
tendres, a savoir : I’année précédant celle de la délivrance de
I"avis visé au paragraphe 2(1), I’année ou I avis a é&té délivré ou
I”année oul e demandeur a subi la perte;
€) avec preuve al’ appui, le nombre d' arbres, les essences d’ ar-
bres et le nombre d arbres de chaque essence qui ont di faire
I’ objet d’ une mesure de disposition;
f) quant aladisposition d arbres:
(i) une copie des documents que |e demandeur a recus relati-
vement aleur disposition,
(ii) avec preuve a I’ appui, le nombre d’ arbres de remplace-
ment de chague essence figurant & la colonne 1 de I’ annexe
qui ont été plantés et le lieu ou ils |’ ont été,
(iii) la preuve gque les arbres de remplacement sont des arbres
certifiés ou des arbres testés;
g) avec preuve a |’ appui, le nombre d’ arbres de remplacement
gue le demandeur a commandés et qui ne lui ont pas encore été
livrés, et I’ endroit ol il les a commandés;

h) quant al’indemnité demandée pour |a préparation du sol aux
fins de plantation d' arbres de remplacement d’une essence fi-
gurant a la colonne 1 de I'annexe, I'engagement du deman-
deur :
(i) portant qu'il préparerale sol et planterales arbres dans les
trois ans suivant la date de I’avis visé au paragraphe 2(1)
exigeant la disposition des arbres en cause,
(ii) portant qu'il avisera le ministre, dés la plantation des ar-
bres, de la préparation du sol, de la plantation et du lieu de
cele-ci,
(iii) précisant le nombre d’ arbres de remplacement d’ une es-
sence figurant ala colonne 1 de I'annexe qui seront plantés,
le lieu de plantation et les essences qui seront plantées.

CONDITIONS SUPPLEMENTAIRES

5. Les conditions ci-apreés s appliquent au demandeur a qui est

versée une indemnité ordonnée conformément au présent régle-
ment :

a) il se conforme al’ engagement visé al’ alinéa 4h);

b) il conserve les livres et registres et les pieces justificatives
corroborant les informations qui figurent dans sa demande
d’ indemnisation pendant au moins trois ans a compter de la
date de plantation des arbres de remplacement d’une essence
figurant alacolonne 1 de I’ annexe;

c) il permet, sur demande, I’inspection ou la vérification de ces
livres, registres et piéces justificatives pendant cette période.
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EXCEPTION

6. An applicant may fulfil an undertaking to prepare soil and
plant replacement trees during the period referred to in subpara-
graph 4(h)(i) by preparing the soil and planting the replacement
trees after the end of that period if

(a) there were exceptiona circumstances beyond the appli-

cant’s control that prevented the applicant from purchasing

tested trees or certified trees during that period; and

(b) the trees were purchased and planted as soon as they be-

came available.

COMING INTO FORCE

7. These Regulations come into force on the day on which they
are registered.

SCHEDULE
(Subparagraph 2(1)(a)(ii) and sections 3to 5)

COMPENSATION RATES FOR TREE DISPOSITION,
SOIL PREPARATION AND REPLACEMENT

EXCEPTION

6. Le demandeur qui, S étant engagé a préparer le sol et a
planter les arbres de remplacement dans le délai prévu au sous-
alinéa 4h)(i), le fait aprés I’ expiration de ce délai remplit cet en-
gagement si :

a) des circonstances exceptionnelles, indépendantes de sa vo-

lonté, I’ont empéché d acheter des arbres testés ou des arbres

certifiés dans ce délai;

b) il les aachetés et plantés dés qu’il apu seles procurer.

ENTREE EN VIGUEUR

7. Le présent réglement entre en vigueur a la date de son enre-
gistrement.

ANNEXE
(sous-alinéa 2(1)a)(ii) et articles 3 a 5)

INDEMNITE POUR LA DISPOSITION D’ARBRES, LA
PREPARATION DU SOL ET LE REMPLACEMENT

DES ARBRES
Column1l  Column2 Column 3 Column 4 Colonnel Colonne2 Colonne 3 Colonne 4
Amount per Montant par arbre
Amount per tree  treefor soil Amount per tree Montant par arbre pour préparation  Montant par arbre
for disposition preparation for replacement Essence pour disposition  du sol pour remplacement
Item Treetype  ($) (%) (%) Article d'arbre ©)] (%) $)
1. Apricot 5.95 17.77 10.25 1. Abricotier 5,95 17,77 10,25
2. Nectarine  4.31 10.66 8.38 2. Nectarinier 4,31 10,66 8,38
3. Peach 431 10.66 8.38 3. Pécher 431 10,66 8,38
4. Plum 5.95 17.77 10.25 4. Prunier 5,95 17,77 10,25
REGULATORY IMPACT RESUME DE L’ETUDE D’'IMPACT
ANALYSISSTATEMENT DE LA REGLEMENTATION
(This statement is not part of the Regulations.) (Cerésumé ne fait pas partie du réglement.)
Description Description

The purpose of the Plant Protection Act is to protect plant life
(environment) and the agricultural and forestry sectors of the Ca
nadian economy by preventing the importation, exportation and
spread of plant pests such as insects and diseases. The Minister
may order the treatment or disposition of plants to control or
eradicate plant pests in cases where he or she determines that it is
necessary and cost-justifiable to do so.

Plum Pox Virus (PPV), also known as Sharka disease, is a seri-
ous disease of plum, peach, apricot and nectarine trees (Prunus
spp.). In those countries where it has become established, PPV
affects fruit yields. There is no chemical measure which can be
used to control the disease. The only possible control is the re-
moval of infected trees.

In May 2000, the Canadian Food Inspection Agency (CFIA)
detected PPV on nectarine trees in the Niagara region of Ontario
and later confirmed its presence in four other isolated areas
in Ontario and in two isolated sites in Nova Scotia. A three-
year PPV program was established in 2001 to contain, eradicate
and acquire knowledge about PPV in Canada. As part of that

LaLoi sur la protection des végétaux a pour objet la protection
de lavie végétale (environnement) ainsi que des secteurs agricole
et forestier de I’économie canadienne en empéchant I'importa-
tion, |’exportation et la propagation des phytoravageurs et des
maladies. Le ministre peut ordonner le traitement ou I’ @imination
de plantes afin de contréler ou d éradiquer des phytoravageurs
lorsqu’il juge que ces mesures sont nécessaires et que les colts
sont justifiés.

Le virus de la sharka, également appelé virus de la variole du
prunier, est une maladie grave des pruniers, péchers, abricotiers et
nectariniers (esp. Prunus). Dans les pays ou il est présent, le virus
de la sharka affecte la production de fruits. Il n’y a pas de solution
chimique qui permettrait de contrdler cette maladie. La seule me-
sure de contréle possible est I’ enlévement des arbres infectés.

En ma 2000, I’Agence canadienne d'inspection des ali-
ments (ACIA) a détecté le virus de la sharka sur des nectariniers
de larégion du Niagara en Ontario; €lle en a ensuite confirmé la
présence dans quatre autres secteurs isolés en Ontario ainsi que
dans deux sites en Nouvelle-Ecosse. En 2001, on a créé un pro-
gramme triennal pour contenir et éradiquer le virus de la sharka et

1039



2005-06-01 Canada Gazette Part I1, Vol. 139, No. 11

Gazette du Canada Partie I, Vol. 139, n"° 11 SOR/DORS/2005-131

program, the Plum Pox Virus Compensation Regulations
(SOR/2001-211) were made under the Plant Protection Act.
These Regulations (PPVCR) were published on June 20, 2001
and expired at the end of 2003. The PPVCR compensated grow-
ers who received a notice from the CFIA for the treatment and
disposal of trees. The PPV CR also provided compensation for the
replanting of replacement trees.

In April 2004, the Minister of Agriculture and Agri-Food an-
nounced an investment of $85 million over a seven-year period
for the purposes of eradicating PPV and supporting affected in-
dustries. This seven-year program is designed to eradicate PPV
using sampling, testing and, where necessary, tree removal. After
reviewing the origina three-year program (2000-2003) and as-
sessing the current situation, international and Canadian experts
believe that PPV can be eradicated in Canada over the next sev-
era years.

As part of this seven-year program, commercial growers who
have trees removed may receive compensation similar to that
provided under the PPVCR. The purpose of the new Regula-
tions (PPVCR, 2004), therefore, is to provide compensation to
affected growers beyond 2003.

The following list presents the principal differences between
the PPV CR and the PPV CR, 2004:

Period covered

The PPVCR cover only the three-year period from 2000
to 2003. The PPVCR, 2004 will cover the seven-year period
from 2004 to 2010. This means that a grower that has received a
Notice to Dispose after January 1, 2004 will be €ligible to apply
for compensation under the PPVCR, 2004. However, the PPVCR
will not be immediately repealed given that a grower may till
apply for compensation within a two-year period after receiving a
Notice.

Compensation is limited to disposal only

The PPVCR dlow for compensation to be paid for the treat-
ment of trees. Treatment is no longer required by the seven-
year PPV eradication plan; therefore, this category of compensa-
tion has not been included in the PPV CR, 2004.

Conditions on compensation

The PPVCR, 2004 provide compensation only for the disposal
of those trees for which compensation has not aready been pro-
vided under other programs, including the PPVCR or insurance
contracts.

Replacement with certified trees

If, under the PPVCR, 2004, a grower applies for compensation
to replace a tree that has been ordered disposed of under the Plant
Protection Act or Regulations between 2004 and 2010, the
grower, if he or she decides to replace the tree with a Prunus spp.
tree, is required to do so with a tree tested or certified to be free
of PPV. This new requirement will help to reduce the risk of PPV
being re-introduced into orchards through the planting of infested
nursery stock.
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pour recueillir de I'information sur ce virus au Canada. Dans le
cadre de ce programme, |e Réglement sur I'indemnisation relative
au virus de la sharka (DORS/2001-211) a été adopté en vertu de
la Loi sur la protection des végétaux. Le réglement a été publié
le 20 juin 2001 et son expiration a été fixée ala fin de 2003. Le
reglement prévoit des indemnités pour les agriculteurs qui ont
recu un avis de I’ACIA relatif au traitement ou a I’éimination
d’arbres. Le reglement prévoit également des indemnités pour la
plantation des arbres de remplacement.

En avril 2004, le ministre de I'Agriculture et de I’Agro-
alimentaire a annoncé un crédit de 85 millions de dollars sur sept
ans pour |'éradication du virus de la sharka et du soutien aux in-
dustries touchées. Ce programme d’ une durée de sept ans a pour
objet I'éradication du virus au moyen de prélévements d’ échan-
tillons et de tests et, au besoin, I’ enlévement d’ arbres. Aprés exa-
men du programme triennal initial (2000-2003) et I’ évaluation de
la situation actuelle, les experts internationaux et canadiens
croient que le virus de la sharka peut étre éradiqué au Canada en
guel ques années.

Dans le cadre de ce programme d une durée de sept ans, les
agriculteurs commerciaux qui ont fait enlever leurs arbres peu-
vent recevoir une indemnité analogue a celle prévue dans le
reglement. L’ objet du nouveau réglement (le Réglement de 2004
sur I'indemnisation relative au virus de la sharka (le réglement
de 2004)) est donc le versement d’indemnités aux agriculteurs
touchés, aprées 2003.

Voici laliste des principales différences entre le reglement et le
réglement de 2004 :

Période visée

Le réglement porte uniquement sur la période de trois ans al-
lant de 2000 a 2003. Le réglement de 2004 porte sur la période de
sept ans allant de 2004 a 2010. Ainsi, I’agriculteur qui a recu un
avis d' élimination apres le 1% janvier 2004 sera admissible a une
indemnité qu'il peut demander en vertu du réglement de 2004. Le
reglement ne sera pas abrogé immédiatement étant donné

qu’ aprés avoir regu un avis, I’agriculteur dispose de deux ans
pour demander une indemnité.

Les indemnités sont restreintes al’ éimination

Le réglement prévoit le versement d’ une indemnité pour le trai-
tement d’ arbres. Le traitement n’est plus requis dans le plan d’ une
durée de sept ans en vue de |’ éradication du virus de la sharka;
cette catégorie d’indemnités ne fait donc plus partie du Réglement
de 2004.

Les conditions d’ admissibilité aux indemnités

Le reglement de 2004 ne prévoit des indemnités que pour
I'élimination d'arbres qui n’ont pas déafait I’ objet d’ une indem-
nité versée conformément a d’autres programmes, y compris le
reglement ou des contrats d’ assurance.

L e remplacement par des arbres certifiés

Si, en vertu du réglement de 2004, un agriculteur demande une
indemnité pour remplacer un arbre dont I’ élimination est néces-
saire aux termes de la Loi sur la protection des végétaux ou de
son reéglement d application entre 2004 et 2010, s'il décide de
remplacer I’ arbre par un esp. Prunus, il doit utiliser a cette fin un
arbre testé ou certifié libre du virus de la sharka. Cette nouvelle
exigence permettra de réduire le risgue de réintroduction du virus
dans les vergers par la plantation d’ arbres infestés.



2005-06-01 Canada Gazette Part I1, Vol. 139, No. 11

Gazette du Canada Partie I, Vol. 139, n"° 11 SOR/DORS/2005-131

Proof of farm income

Under the PPVCR, growers were required to provide an in-
come tax return confirming that they had farm income. Under
the PPV CR, 2004, this requirement can be satisfied by either for-
warding a Statement of Farming Activities (Form T2042) or a
Statement A — CAIS Program Account Information and State-
ment of Farming Activities for Individuals (Form T1163), which-
ever form was submitted by the grower with their income tax
return.

Compensation amounts

The amounts for tree replacement, for tree disposition and for
soil preparation have been raised given the increase in farming
expenses and the extra costs associated with obtaining tested or
certified trees. For example, the amount of compensation for the
replacement of an apricot tree is approximately 30% more under
the PPV CR, 2004 than it was under the PPV CR.

Alternatives

1. Maintain the status-quo

The PPVCR do not alow for compensation past 2003. Grow-
ersthat have received Notices after 2003 would not be eligible
for compensation even though they would have suffered simi-
lar losses.

2. Amend PPVCR

This option would provide compensation to growers be-
yond 2003; however, it may create administrative difficulties.
If the PPV CR were amended, there would be a need to distin-
guish between when Notices were issued, when tree planting
must occur and which compensation levels would apply. This
would likely result in confusion on the part of growers and
administrative difficulties for the CFIA.

3. Introduce PPV CR, 2004 (preferred option)

The introduction of the PPVCR, 2004 will trandlate into a
lesser administrative burden for both growers and the CFIA.
The PPVCR, 2004 will apply only to growers who have re-
ceived Notices after January 1, 2004. It will be obvious to
growers under which Regulations they are eligible to apply.

Benefits and Costs

Costs

The estimated amount of compensation that will be paid under
the PPVCR, 2004 is between $5.6 million and $6 million. This
type of compensation is an income transfer and as such does not
constitute a social cost.

Additional costs for administering the compensation program
will be absorbed by the CFIA.

Benefits

The main benefit of the compensation is to support the imple-
mentation of the eradication measures by providing funds for the
disposal of host trees and for the re-planting of tested and certi-
fied trees.

Lapreuve d’ un revenu agricole

En vertu du réglement, les agriculteurs étaient tenus de pro-
duire un rapport d'impdt pour confirmer qu’ils touchaient un re-
venu agricole. En vertu du réglement de 2004, on peut répondre a
cette exigence en soumettant un état des résultats des activités
d’une entreprise agricole (formulaire T2042) ou une déclara
tion A — Renseignements sur le PCSRA et état des résultats des
activités d'une entreprise agricole pour particuliers (formulai-
re T1163), selon le formulaire fourni par I’ agriculteur avec son
rapport d' imp6t.

L es montants des indemnités

Compte tenu de I'augmentation des dépenses agricoles et des
colts associés a I obtention d' arbres testés ou certifiés, on arele-
vé les montants prévus pour le remplacement et I’ élimination des
arbres ainsi que pour la préparation des sols. Par exemple, en
vertu du réglement de 2004, le montant de I'indemnité pour le
remplacement d’un abricotier est supérieur d’environ 30 % com-
parativement a ce qu’il était selon le reglement.

Solutions envisagées

1. Lemaintien du statu quo

Le réglement ne permet pas le versement dindemnités
aprées 2003. Les agriculteurs qui ont regu un avis aprés 2003
ne seraient pas admissibles a des indemnités, et ce, méme s'ils
ont subi des pertes analogues.

2. Lamodification du reglement

Cette option permettrait de verser des indemnités aux agri-
culteurs aprés 2003; cependant, €elle pourrait créer des pro-
blémes administratifs. Si le réglement était modifié, il faudrait
établir la distinction entre le moment ou les avis sont émis et
celui ou la plantation des arbres doit avoir lieu, ainsi que pré-
ciser les niveaux d'indemnisation applicables. 1l en découle-
rait de la confusion chez les agriculteurs et des difficultés ad-
ministratives pour I’ ACIA.

3. L’introduction du réglement de 2004 (option préférée)

L’introduction du réglement de 2004 constituerait un fardeau
administratif moindre pour les agriculteurs et pour I’ ACIA. Le
réglement de 2004 ne serait applicable qu’ aux agriculteurs qui
ont recu des avis apres le 1% janvier 2004. Les agriculteurs
sauraient en vertu de quel réglement ils sont admissibles aux
indemnités.

Avantages et colts

Colits

Les indemnités qui seraient versées en vertu du réglement
de 2004 sont évaluées entre 5,6 et 6 millions de dollars. Ce type
d'indemnité est un transfert de revenu qui ne constitue pas un
codt social.

Les colts supplémentaires d'administration du programme
d’indemnisation seront versés par I’ ACIA.
Avantages

Le principal avantage du programme d’indemnisation est de
soutenir la mise en oauvre des mesures d' éradication en fournis-
sant des crédits pour I’élimination des arbres atteints et pour la
plantation d’ arbres testés et certifiés.
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The compensation is necessary to support the stone-fruit indus-
try in Canada which is endangered by this virus.

Consultation

Since the May 2000 discovery of PPV in Niagara, extensive
consultation on all aspects of the eradication programs (including
the compensation components) has been ongoing with industry
stakeholders, including tender fruit growers, processors and nurs-
ery operators. The CFIA has received strong support from the
following groups to continue the eradication efforts to rid Canada
of PPV:

- Ontario Tender Fruit Producers Marketing Board
- Ontario Agricultural Commodity Council

- Ontario Fruit and Vegetable Growers' Association
- Ontario Ministry of Agriculture and Food

- Landscape Ontario

- Canadian Landscape and Nursery Association

- PPV International Expert Panel

- Ontario PPV Working Group

- National PPV Task Force

- PPV Technical Advisory Committee.

These groups have been key partners with the CFIA in its ef-
forts to enhance detection methods and prevent the spread of PPV
to other parts of Canada.

Tender fruit growers and other stakeholders were consulted on
the compensation and other aspects of the new eradication pro-
gram at a meeting hosted by the CFIA, Agriculture and Agri-
Food Canada (AAFC), and the Ontario Ministry of Agriculture
and Food on October 6, 2004, in St. Catharines, Ontario. The
Regulations reflect the input received from stakeholders at this
meeting and the advice of the National PPV Task Force and the
International Expert Panel.

The Regulation was pre-published in the Canada Gazette,
Part I, on March 26, 2005 for a 15-day comment period. No com-
ments were received.

Compliance and Enforcement

Compliance will be obtained through a thorough review of ap-
plications received, inspection of replanted trees to ensure certi-
fied or tested status and recovery of funds if growers are found to
beineligible for compensation.

Enforcement will be tied to the continuation of the issuance of
the Notice for Disposal to remove trees tested positive.

Contact

Cameron Duff

Acting Director

Plant Health Division

Canadian Food Inspection Agency
59 Camelot Drive

Ottawa, Ontario

K1A 0Y9

Telephone: (613) 225-2342 (4316)
FAX: (613) 228-6628

L’indemnisation est nécessaire pour soutenir I'industrie cana-
dienne des arbres fruitiers a noyaux qui est menacée par ce virus.

Consultation

Depuis la découverte en mai 2000 du virus de la sharka dans la
région du Niagara, de longues consultations sur tous les aspects
des programmes d’ éradication (y compris les composants relatifs
a I'indemnisation) sont en cours avec les intervenants de I'in-
dustrie, y compris les producteurs de fruits fragiles, les transfor-
mateurs et les exploitants de pépiniéres. L' ACIA abénéficié d' un
ferme soutien des groupes ci-dessous dans ses efforts d' éradica-
tion du virus de la sharka au Canada :

- Ontario Tender Fruit Producers Marketing Board

- Ontario Agricultural Commodity Council

- Ontario Fruit and Vegetable Growers' Association

- Ministére ontarien de I’ Agriculture et de I’ Alimentation
- Landscape Ontario

- Canadian Landscape and Nursery Association

- Comité d' experts internationaux sur le virus de la sharka
- Groupe de travail ontarien sur le virus de la sharka

- Groupe de travail national sur le virus de la sharka

- Comité consultatif technique sur le virus de la sharka.

Ces groupes ont été des partenaires clésde I’ ACIA dans ses ef -
forts pour améliorer les méthodes de détection et pour empécher
la propagation du virus de la sharka a d’ autres régions du Canada.

Les producteurs de fruits tendres et d’ autres intervenants ont
été consultés au sujet du projet de réglement sur I’indemnisation,
ainsi que d autres aspects du nouveau programme d’ éradication,
lors d’une réunion organisée par I’ ACIA, Agriculture et Agroali-
mentaire Canada (AAC) et le ministére de I’ Agriculture et de
I’ Alimentation de I’Ontario qui s'est tenue le 6 octobre 2004 a
St. Catharines (Ontario). Le projet de réglement tient compte des
commentaires et des suggestions formulés par les intervenants
lors de cette rencontre et des conseils fournis par le Groupe de
travail national sur le virus de la sharka et un groupe d’ experts
internationaux.

Le reglement a été I’ objet d’ une publication au préalable dans
la Gazette du Canada Partie | le 26 mars 2005 suivie d’une pé-
riode de commentaires de 15 jours. Aucune présentation n'a été
recue.

Respect et exécution

La conformité sera vérifiée au moyen d’ un examen approfondi
des demandes regues, de I'inspection des arbres plantés pour en
vérifier le caractére certifié ou testé, ainsi que du recouvrement
des fonds lorsgu’il est établi qu'un agriculteur n'est pas admissi-
ble & des indemnités.

L’ application est liée a la continuation de la délivrance de
I"avis d’ élimination pour éliminer les arbres infectés.

Personne-ressource

Cameron Duff

Directeur par intérim

Division de la protection des végétauix
Agence canadienne d’ inspection des aliments
59, promenade Camelot

Ottawa (Ontario)

K1A 0Y9

Téléphone : (613) 225-2342 (4316)
TELECOPIEUR : (613) 228-6628

Published by the Queen’s Printer for Canada, 2005
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Registration
SOR/2005-132 May 10, 2005

HAZARDOUS PRODUCTS ACT

Children’s Jewellery Regulations

P.C. 2005-805 May 10, 2005

Her Excellency the Governor General in Council, on the rec-
ommendation of the Minister of Health, pursuant to section 5 of
the Hazardous Products Act, hereby makes the annexed Chil-
dren’s Jewellery Regulations.

Definitions

“children’s
jewellery”

« bijoux pour
enfants »

“good
laboratory
practices’
«bonnes
pratiques de
laboratoire »

Advertise, sell
or import

Coming into
force

CHILDREN'SJEWELLERY REGULATIONS

INTERPRETATION

1. The following definitions apply in these Regu-
lations.

“children’s jewellery” means jewellery that is pro-
duced, sized, decorated, packaged, advertised or
sold in a manner that appeals to a child un-
der 15 years of age. It does not include merit
badges, medals for achievement or other similar
objects.

“good laboratory practices’ means practices that
are in accordance with the principles set out in
the Organisation for Economic Co-operation and
Development’s document entitled OECD Princi-
ples of Good Laboratory Practice, Number 1 of
the OECD Series on Principles of Good Labora-
tory Practice and Compliance Monitoring,
ENV/MC/CHEM(98)17, the English version of
which is dated January 21, 1998 and the French
version of which isdated March 6, 1998.

AUTHORIZATION

2. A person may advertise, sell or import chil-
dren’s jewellery if the jewellery contains not
more than 600 mg/kg of total lead and not more
than 90 mg/kg of migratable lead, when tested in
accordance with good laboratory practices.

COMING INTO FORCE

3. These Regulations come into force on the day
on which they are registered.

REGULATORY IMPACT
ANALYSISSTATEMENT

(This statement is not part of the Order nor the Regulations.)

Description

The purpose of this regulatory initiative is to improve the pro-
tection of the health and safety of the Canadian public, especialy

2 R.S, c. 24 (3rd Supp.),s. 1

Enregistrement
DORS/2005-132 Le 10 ma 2005

LOI SUR LES PRODUITS DANGEREUX

Reglement sur les bijoux pour enfants

C.P. 2005-805 Le 10 mai 2005

Sur recommandation du ministre de la Santé et en vertu de
I'article 5% de la Loi sur les produits dangereux, Son Excellence la
Gouverneure générale en conseil prend le Reglement sur les bi-

joux pour enfants, ci-aprés.

REGLEMENT SUR LESBIJOUX
POUR ENFANTS

DEFINITIONS

1. Les définitions qui suivent s appliquent au
présent réglement.
« bijoux pour enfants » Bijoux dont |a fabrication,
lataille, I'ornementation, I’emballage, la publici-
té ou la fagon de les vendre visent a plaire a des
enfants de moins de quinze ans. La présente dé-
finition exclut les insignes de mérite, les médail-
les d’ accomplissement et autres objets similaires.
bonnes pratiques de laboratoire » Pratiques
conformes aux principes énoncés dans le docu-
ment de I’ Organisation de coopération et de dé-
veloppement économiques intitulé Principes de
I’OCDE de bonnes pratiques de laboratoire,
numéro 1 de la Série sur les principes de bonnes
pratiques de laboratoire et vérification du res-
pect de ces principes, ENV/MC/CHEM(98)17,
daté du 6 mars 1998 dans sa version frangaise et
du 21 janvier 1998 dans sa version anglaise.

<

A

AUTORISATION

2. La vente, I'importation ou la publicité de
bijoux pour enfants est autorisée si le hijou,
lorsqu’il est misal’essai conformément aux bonnes
pratiqgues de laboratoire, ne contient pas plus
de 600 mg/kg de plomb, dont au plus 90 mg/kg de
plomb lixiviable.

ENTREE EN VIGUEUR

3. Le présent réglement entre en vigueur ala date
de son enregistrement.

RESUME DE L'ETUDE D’'IMPACT

DE LA REGLEMENTATION

Définitions

«bijoux pour
enfants »
“children’s
jewellery”

«bonnes
pratiques de
laboratoire »
“good
laboratory
practices”

Vente,
importation et
publicité

Entréeen
vigueur

(Cerésumé ne fait pas partie du décret ou du réglement.)

Description

L’ objet de cette réglementation consiste a améliorer |a protec-
tion de la santé et de la sécurité du public canadien, notamment

2 L.R,, ch. 24 (3¢ suppl.), art. 1
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children, when exposed to children’s jewellery. This is accom-
plished by adding new regulations under Part Il of Schedule | to
the Hazardous Products Act which will make it illegal to adver-
tise, sell, or import in Canada:
[ children’s jewellery containing more than 600 mg/kg total
lead and more than 90 mg/kg migratable or leachable lead.

For the purposes of these Regulations, “jewellery” is defined as
“an ornamental object intended for regular wear on the body or on
clothing or clothing accessories’. “Children’s jewellery” is de-
fined as “ajewellery item(s) which is (are) designed, sized, deco-
rated, packaged, and/or otherwise produced, advertised, or sold in
such a manner as to make it reasonably apparent that the item(s)
is (are) intended to attract, appeal to, or be worn primarily by a
child under the age of 15 years’.

Canada currently has no standards for migratable lead limits
in consumer products. The 90 mg/kg migratable lead stan-
dard is consistent with European Union migratable lead limit
standards for toys intended for children under six years of age.
The 600 mg/kg total lead standard is consistent with maximum
lead limits for surface coating materials under the Hazardous
Products Act. Children’s jewellery items must comply with both
the migratable lead standard and the total lead standard. These
standards will ensure that children are not exposed to harmful
levels of lead in children's jewellery, while alowing jewellery
manufacturers to make children’ s jewellery from substitute metals
which are not prohibitively expensive. Substitute metals for chil-
dren’s jewellery, such as tin or nickel, are often mined with lead
and contain trace amounts of lead. Standard grade tin, for exam-
ple, has a permissible maximum lead content of 500 mg/kg. The
standard would also permit jewellery manufacturers to rework
substitute metals, since reworking may result in a sight increase
in lead content above the average background levels of 65 mg/kg
lead in Canadian soils. It aso is consistent with the lead content
standards for gold and silver which are used in making precious
jewellery.

Lead is ametal which istoxic even at very low levels of expo-
sure. Lead accumulates in the body, so that exposure to even very
low levels of lead may increase the body burden of lead to harm-
ful levels. The adverse effects of lead on young children have
been documented in hundreds of studies. Until recently scientists
believed that blood lead levels in children of less than 10 pg/dL
(micrograms per decilitre) did not represent a health hazard, but
a 2000 study indicates that even blood lead levels below 5 pg/dL
may be associated with harmful effects on the intellectual devel-
opment and behaviour of children. Lead also has a variety of ad-
verse health effects on adults.

Lead is a soft, inexpensive, easily worked metal which has
been used for centuries to make jewellery and other decorative
items. A large proportion of costume jewellery sold in North
Americatoday contains lead. In April 1998, a consumer contacted
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des enfants, lorsqu’ils s exposent aux bijoux pour enfants. A cet
effet, on goute un nouveau réglement en vertu de la partie Il de
I’annexe | dela Loi sur les produits dangereux, de facon a rendre
illégales lapublicité, lavente et I'importation au Canada des :

[ bijoux pour enfants qui contiennent plus de 600 mg/kg de
plomb total et plus de 90 mg/kg de plomb lixiviable ou ex-
tractible.

Aux fins de ce réglement, un bijou est défini comme étant un
objet d ornementation a porter régulierement sur le corps ou sur
les vétements ou leurs accessoires. Les bijoux pour enfants sont
définis comme étant des bijoux congus, dimensionnés, décorés,
emballés et/ou autrement fabriqués, annoncés ou vendus de fagon
ace qu'il soit raisonnablement évident que ces bijoux soient des-
tinés a plaire a un enfant et a étre portés principalement par un
enfant de moins de quinze ans. Les articles comme les médailles
sportives et les médailles de bonne conduite, qui ne sont pas
congues ou destinées a étre portées réguliérement sur le corps ou
les vétements, sont exclues du réglement.

Le Canada n'a présentement aucune norme sur les teneurs
maximales en plomb lixiviable dans les produits de consomma-
tion. La norme de 90 mg/kg de plomb lixiviable est conforme aux
normes de |I’Union éuropéenne sur les teneurs maximales en
plomb des jouets pour enfants de moins de six ans. La norme
de 600 mg/kg de plomb total est conforme aux teneurs maximales
en plomb pour les revétements en vertu de la Loi sur les produits
dangereux. Cette norme tire son origine d'une évaluation des
risques réalisée en 1973 qui a permis de déterminer qu’ une teneur
en plomb dans la peinture d' au plus 600 mg/kg ne provoquerait
aucun effet nocif chez les enfants lorsqu’ un pouce carré de pein-
ture était ingéré quotidiennement. Ces normes permettront de
s assurer que les enfants ne seront pas exposés a des teneurs en
plomb nuisibles dans les bijoux pour enfants, tout en laissant la
possibilité aux fabricants de remplacer le plomb dans ces hijoux
par des métaux dont le colt n'est pas prohibitif. Les métaux de
remplacement dans les bijoux pour enfants, comme |’ étain et le
nickel, sont souvent extraits avec le plomb et peuvent ainsi conte-
nir des traces de plomb. Par exemple, la teneur admissible maxi-
male en plomb de I’étain de qualité ordinaire est de 500 mg/kg.
Lanorme permettrait aussi aux fabricants de bijoux de retravailler
les métaux de remplacement, ce qui pourrait produire une légére
augmentation de la teneur en plomb au-dessus des niveaux natu-
rels moyens de 65 mg/kg dans les sols canadiens. Cette norme
permet aussi les mémes teneurs en plomb pour I’ or et I’argent qui
servent alafabrication de bijoux précieux.

Le plomb est un métal toxique méme en trés faible concentra-
tion. Comme le plomb s’ accumule dans le corps, méme I’ expo-
sition a de trés faibles concentrations peut accroitre la charge
corporelle jusqu’ a des niveaux toxiques. Des centaines d’ études
ont documenté les effets nocifs du plomb sur les jeunes enfants.
Jusqu’ a récemment, les scientifiques croyaient qu’une teneur en
plomb dans le sang de moins de 10 pg/dL (microgrammes par
décilitre) ne représentait pas un danger pour la santé des enfants,
mais une étude effectuée en I’an 2000 a indiqué que méme des
teneurs en plomb dans le sang de moins de 5 pg/dL pourraient
étre liées a des effets nocifs sur le développement intellectuel et le
comportement des enfants. Le plomb a aussi une multitude
d’ effets néfastes sur la santé des adultes.

Le plomb est un métal tendre, bon marché et facile a travailler
qui a été utilisé au fil des siecles pour fabriquer des bijoux et
d’ autres objets décoratifs. Une grande proportion de la bijouterie
de fantaisie vendue de nosjours en Amérique du Nord contient du



2005-06-01 Canada Gazette Part I1, Vol. 139, No. 11

Gazette du Canada Partie I, Vol. 139, n"° 11 SOR/DORS/2005-132

Health Canada with a complaint about a child's pendant. The
pendant, which was purchased in Canada, was made of pure lead
covered with a decorative coating. The consumer’s five-year-old
child had developed elevated blood lead levels as a result of
chewing off the decorative coating and sucking on the pendant. In
October 1998 a consumer brought another incident involving a
child's necklace to Heath Canada's attention. The consumer’s
child had chewed the decorative coating off the necklace pendant
and was sucking on the exposed cores. When tested by Health
Canada, the pendants on this necklace were found to be
amost 75% lead.

Similar incidents involving children’s jewellery have been re-
corded in the United States. In 1997, aU.S. chain store, Charming
Shoppes Ltd., in co-operation with the United States Consumer
Product Safety Commission, voluntarily recalled a children's
medallion necklace containing high levels of lead. In 2003, an
Oregon child developed lead poisoning after swallowing a leaded
toy pendant bought in a vending machine. In July 2004, the U.S.
Consumer Product Safety Bureau initiated a recall of approxi-
mately 150 million pieces of toy jewellery sold in vending ma-
chines in the U.S. and Canada, because of the possibility that the
jewellery contained hazardous amounts of lead.

In April 1999, Hedlth Canada sent a letter to Canadian manu-
facturers, distributors, importers and retailers of jewellery. The
letter explained the risks to children associated with leaded jewel -
lery and sought the industry’s voluntary co-operation with the
following actions:

For jewellery intended for children under fifteen (15)
years of age:

» Obtain written confirmation from suppliers that lead has
not been added to jewellery products, or the materials
used to manufacture the jewellery products.

OR

 Confirm, by means of laboratory analysis, that the concen-
tration of total lead in the finished jewellery product does
not exceed 65 mg/kg (65 parts per million on a mass ba-
sis).

For jewellery intended for adults or children fifteen (15)
years of age or older:

» Determine if lead has been intentionally added to a jewel-
lery product or that the total concentration of lead in the
finished product exceeds 65 mg/kg, and, if so, on the store
sales display and/or the packaging of the jewellery prod-
uct, mark or affix the following warning in both French
and English:

WARNING — THIS PRODUCT CONTAINS LEAD. MAY BE
HARMFUL IF MOUTHED, CHEWED, SWALLOWED OR
OTHERWISE INGESTED. NOT RECOMMENDED FOR USE
BY CHILDREN UNDER 15 YEARS OF AGE.

The letter suggested that the recommendations apply to all jew-
ellery products sold in Canada after January 31, 2000.

plomb. Au mois d avril 1998, un consommateur a contacté Santé
Canada pour se plaindre au sujet d’'un pendentif pour enfants. Le
pendentif, acheté au Canada, était fait de plomb pur recouvert
d'un revétement décoratif. L’ enfant en question, qui était agé de
cing ans, présentait des teneurs élevées en plomb dans le sang
aprés avoir mordillé le revétement décoratif du pendentif et sucé
le métal nu. Au mois d’ octobre 1998, un consommateur a porté
un autre incident mettant en cause un collier pour enfants a
I’ attention de Santé Canada. L’ enfant en question avait, en méa
chonnant, enlevé le revétement décoratif puis sucé le métal sous-
jacent. Santé Canada a analysé les pendentifs de ce collier et a
découvert gqu'ils contenaient pres de 75 % de plomb. Des inci-
dents semblables mettant en cause des bijoux pour enfants ont été
signalés aux Etats-Unis. En 1997, Charming Shoppes Ltd., un
magasin a succursales multiples, en coopération avec le Consu-
mer Product Safety Commission des Etats-Unis, a volontairement
rappelé un collier amédaillons qui présentait une teneur élevée en
plomb.

A la suite de ces incidents, Santé Canada a, en avril 1999, en-
voyé aux fabricants, distributeurs, importateurs et détaillants ca-
nadiens de bijoux une lettre dans laquelle il décrivait les risques
gue les bijoux contenant du plomb représentaient pour les enfants
et demandait la coopération volontaire de I'industrie dans I’ appli-
cation des recommandations suivantes :

Pour les bijoux destinés aux enfants de moins de quin-
ze (15) ans
 Obtenir des fournisseurs la confirmation écrite qu’ aucun
plomb n'a été ajouté aux articles de bijouterie ou aux ma-
tériaux utilisés dans leur fabrication.
ou

e Confirmer, par analyse en laboratoire, que la teneur
en plomb total du produit de bijouterie fini ne dépasse
pas 65 mg/kg (65 parties par million en masse).

Pour les bijoux destinés aux adultes ou aux enfants de
quinze (15) ans ou plus

« Déterminer si on a gouté intentionnellement du plomb a
un article de bijouterie ou si la teneur en plomb total du
produit fini dépasse 65 mg/kg et, le cas échéant, afficher
ou apposer lamise en garde suivante, en francais et en an-
glais, sur le comptoir a étalage du magasin et/ou sur
I’emballage de I’ article de bijouterie :

MISE EN GARDE : CE PRODUIT CONTIENT DU PLOMB.
PEUT ETRE DANGEREUX SI MIS DANS LA BOUCHE,
MACHONNE, AVALE OU AUTREMENT INGERE. NON
RECOMMANDE POUR LES ENFANTS DE MOINS
DE 15 ANS.

La lettre laissait entendre que les recommandations s appli-
quent a tous les articles de bijouterie vendus au Canada apres
le 31 janvier 2000.
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As afollow-up to this letter, the Consumer Product Safety Bu-
reau of Health Canada carried out a national retail survey of chil-
dren’s costume jewellery in May and June 2000. Of 95 pieces of
jewellery collected across Canada, %% contained lead in excess
of 65 mg/kg. Sixty-nine percent of the samples or 66 pieces con-
tained lead concentrations of between 50% and 100%, while 31%
contained less than 10% total lead. The recommended warning
label was observed only once.

In December 2000 Health Canada sent a follow-up letter to
the jewellery industry, outlining the results of the May-June jew-
ellery survey, and informing the industry of Health Canada's in-
tention to regulate the lead content in jewellery products. On
January 8, 200l, Health Canada issued a consumer advisory alert-
ing the Canadian public to the risks to children associated with
jewellery containing lead.

Health Canada issued another Public Warning on July 9th,
2004 regarding leaded toy jewellery sold in vending machines.
These products were recalled in the United States and Canada by
the four importers. Health Canada followed up with the twenty
Canadian vending machine companies which had distributed the
jewellery, and with industry associations to ensure that all of the
affected jewellery had been removed from the Canadian market-
place.

Pursuant to the requirements of subsection 7(1) of the Hazard-
ous Products Act, the Minister of Health shall cause a copy of an
order, amending Part | or Il of Schedule | to be laid before each
House of Parliament on any of the first fifteen days on which that
House is sitting after the day the order is made. If both Houses of
Parliament resolve that the order amending Part | or 1l of Sched-
ule | should be revoked, the order or that part thereof will there-
upon be revoked.

Alternatives

1. Status Quo

Health Canada presently has no legal authority to control the
import, advertisement or sale of children’s jewellery containing
lead. If the Canadian companies involved in the massive
July 2004 recall of leaded vending machine jewellery had not
cooperated with the recall, Health Canada would have had no
means of removing the jewellery from the Canadian marketplace.

The uncontrolled presence of these products on the Canadian
marketplace is not acceptable because children’s jewellery con-
taining lead represents a significant risk to the heath of young
Canadian children. As mentioned above, there has already been
an incident in Canada of elevated blood lead level in a child as a
direct result of mouthing a piece of jewellery containing lead, and
a 2003 case in an Oregon child who swallowed a leaded toy pen-
dant. It is very difficult for parents to determine whether or not a
piece of children’s jewellery contains lead, because in most cases
the lead is covered with a decorative coating.

2. Implementing the Recommendations of Health Canada' s 1999
and 2000 |etters to the Jewellery Industry

Health Canada had requested that the jewellery industry refrain
from selling jewellery intended for children under 15 which con-
tains more than 65 mg/kg total lead. After consulting with indus-
try on the implications of these recommendations, Health Canada
has determined that a maximum lead limit of 65 mg/kg for
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A la suite de cette lettre, le Bureau de la séeurité des produits
de consommation de Santé Canada a procédé a un sondage natio-
nal aupres des détaillants de bijoux de fantaisie pour enfants, en
mai et juin 2000. Des 95 articles de bijouterie provenant d’ un peu
partout au Canada, 94 % contenaient plus de 65 mg/kg de
plomb, 69 %, soit 66 articles, présentaient une teneur en plomb
comprise entre 50 % et 100 %, et 31 % contenaient moins de 10 %
de plomb total. L’étiquette de mise en garde n'a été observée
gu’une seulefois.

Santé Canada a envoyé, en décembre 2000, une lettre de suivi
aux membres de I’industrie de la bijouterie dans laquelle il décri-
vait brievement les résultats du sondage mené en mai et en juin et
les informait de son intention de réglementer la teneur en plomb
des articles de bijouterie. Le 8 janvier 2001, Santé Canada a pu-
blié un avis aux consommateurs pour mettre le public canadien en
garde contre les risques que représentaient pour les enfants les
bijoux contenant du plomb.

Conformément aux exigences du paragraphe 7(1) de laLoi sur
les produits dangereux, on doit noter que le ministre de la Santé
fait déposer un exemplaire du décret modifiant la partie | ou Il de
Iannexe | devant chaque chambre du Parlement au cours de ses
quinze premiers jours de séance suivant la prise du décret. Le
décret modifiant la partie | ou Il de I’annexe | est annulé, en tout
ou en partie, sur résolution en ce sens des deux chambres du Par-
lement.

Solutions envisagées

1. Statu Quo

Santé Canada ne posséde présentement aucune autorité |égale
pour régir I'importation, la publicité ou la vente de bijoux pour
enfants contenant du plomb. La présence non réglementée de ces
produits sur le marché canadien est inacceptable, car les bijoux
pour enfants contenant du plomb constituent un risque important
pour la santé des jeunes enfants canadiens.

Comme nous |" avons mentionné ci-dessus, il y adéaeu un cas
de teneur élevée en plomb dans le sang d’un enfant au Canada,
découlant directement de I’ introduction dans la bouche d'un bijou
contenant du plomb. Les parents ont beaucoup de difficulté a
déterminer si un bijou pour enfants contient du plomb, parce que
ces bijoux sont presque toujours recouverts d’un revétement dé-
coratif.

2. Mise en application des recommandations formulées dans les
lettres envoyées par Santé Canada al’industrie de la bijouterie
en 1999 et 2000

Santé Canada a demandé a I'industrie de la bijouterie d' éviter
de vendre des bijoux destinés aux enfants de moins de 15 ans, qui
contiennent plus de 65 mg/kg de plomb total. Aprés avoir consul-
té I'industrie sur la portée de ces recommandations, Santé Canada
a déterminé qu’ une teneur maximale en plomb de 65 mg/kg pour
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children’s jewellery is too restrictive, since it would not permit
the use of reasonably priced alternatives to lead and would not
permit the practice of reworking lead. Insistence on this standard
would have a negative economic impact on the industry, reduce
consumer choice and probably result in a significant increase in
the price of children’s costume jewellery. The limits of 90 mg/kg
leachable lead and 600 mg/kg total lead are low enough to protect
children against the effects of lead exposure while minimizing the
impact on industry.

3. A Prohibition on All Lead-containing Jewellery

A comprehensive prohibition would make it illegal to import,
advertise, or sell in Canada any jewellery containing more
than 90 mg/kg leachable and 600 mg/kg total lead, whether the
jewellery was intended for wear by children or by adults. Such a
prohibition would be extremely disruptive to the costume jewel-
lery trade, since much of the costume jewellery currently on the
Canadian market does contain lead. This action would likely re-
sult in significant reduction in consumer choice, since many
manufacturers would not be willing to produce lead-free adult
jewellery for the relatively small Canadian market.

Lead has many properties which make it an ideal material for
inexpensive jewellery. There is no associated health risk from
simply wearing lead-containing jewellery; it is only when the
jewellery is mouthed that lead exposure occurs. The practice of
mouthing objects is common only in very young children. A pro-
hibition on al lead-containing jewellery would be far beyond
what is needed to achieve protection against childhood lead expo-
sure.

It is recognized that adult jewellery which contains lead may be
handed on to children as a toy or may be bought for use by older
children. Health Canada will advise the public that children
should be discouraged from mouthing jewellery and other items
not specifically designed for use by young children. Health
Canada will also encourage industry to use a “ Lead-free” label on
children’s jewellery and will encourage parents to allow children
to wear only lead-free jewellery.

4. Requiring Warning Labels on Lead-containing Jewellery

Under this option, all lead-containing jewellery marketed in
Canada would legally be required to have a label warning of its
lead content attached to the jewellery itself or to its packaging, or
displayed near the jewellery. This requirement would be applica
ble to al lead-containing jewellery imported, advertised or
marketed in Canada. A recommendation that all lead-containing
jewelery intended for those over the age of 15 be labelled as con-
taining lead was included in Health Canada's April 1999 letter to

les bijoux pour enfants est trop restrictive, car elle ne permettrait
pas de remplacer le plomb par un métal a un prix suffisamment
abordable ou de retravailler le plomb. L’insistance sur cette
norme se traduirait par un impact économique négatif sur
I"industrie, une réduction des choix pour le consommateur et pro-
bablement une hausse importante des prix de la bijouterie de fan-
taisie pour enfants. Les limites de 90 mg/kg de plomb lixiviable et
de 600 mg/kg de plomb total sont suffisamment basses pour pro-
téger les enfants contre les effets d’ une exposition au plomb tout
en réduisant au minimum les répercussions sur I’ industrie.

Santé Canada a aussi établi qu'il n’était pas pratique d'inclure
une limite d' &ge dans la définition des bijoux pour enfants, parce
qgu'il n'existe pas d’&ge bien défini auquel les enfants cessent de
porter des bijoux spécialement congus pour eux. Cependant, la
plupart des enfants cessent de porter des bijoux spécialement
congus pour les enfants bien avant d' atteindre quinze ans. Le des-
sein du réglement est de retirer du marché canadien les bijoux
contenant du plomb destinés aux jeunes enfants et susceptibles de
leur plaire. Les jeunes enfants sont plus enclins a sucer ou méa-
chonner les bijoux et aussi trés sensibles aux effets nocifs du
plomb.

3. Prohibition sur tous les bijoux contenant du plomb

Une prohibition compléte rendrait illégales I'importation,
la publicité et la vente au Canada de tout bijou contenant plus
de 90 mg/kg de plomb lixiviable et plus de 600 mg/kg de plomb
total, que le bijou soit destiné a étre porté par des adultes ou des
enfants. Une telle prohibition perturberait extrémement le secteur
des bijoux de fantaisie, puisque bon nombre de ces bijoux actuel-
lement sur le marché canadien contiennent du plomb. Elle entrai-
nerait probablement une réduction marquée des décisions de
consommation, étant donné que plusieurs fabricants ne seraient
pas disposés a produire des bijoux pour adultes sans plomb pour
le marché canadien relativement peu important.

Le plomb, gréce a ses nombreuses propriétés, est un matériau
idéal pour la fabrication de bijoux bon marché. Le simple fait de
porter des bijoux contenant du plomb N’ est pas dangereux en soi;
il y a exposition au plomb uniquement lorsqu’ un bijou est intro-
duit dans la bouche, une pratique courante uniquement chez les
trés jeunes enfants. Une prohibition visant tous les bijoux conte-
nant du plomb irait bien au-dela de ce qu'il faut faire pour proté-
ger les enfants contre une exposition au plomb.

Des bijoux pour adultes, qui contiennent du plomb, pourraient,
on le sait, étre remis a des enfants comme jouets ou pourraient
étre achetés par des enfants plus vieux. Santé Canada avisera le
public qu'il faudrait dissuader les enfants d’introduire dans leur
bouche des bijoux et tout autre objet non congus précisément pour
les jeunes enfants. Santé Canada encouragera aussi |’industrie a
apposer des étiquettes indiquant « sans plomb » sur les bijoux
pour enfants et incitera les parents a ne laisser porter a leurs en-
fants que des bijoux sans plomb.

4., Exigences relatives aux étiquettes de mise en garde sur les
bijoux contenant du plomb

Avec cette option, dans le cas de tous les bijoux contenant du
plomb mis en marché au Canada, la Loi exigerait |’ apposition
d’ une étiquette de mise en garde indiquant la teneur en plomb, sur
le bijou ou sur son emballage, ou I’ affichage d' une telle étiquette
aproximité du point de vente. Cette exigence s appliquerait a tous
les bijoux contenant du plomb qui ont été importés, annoncés ou
mis en marché au Canada. Dans sa lettre envoyée a I'industrie
de la bijouterie en avril 1999, Santé Canada recommandait
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the jewellery industry. However, this action would require that
the majority of adult costume jewellery be labelled, since most of
it contains lead. Warning labels posted next to jewellery displays
would be of limited effectiveness since they would be separated
from the product at point of sale. Retailers believe that such labels
would be a considerable disincentive to the customer to buy. If
the jewellery itself were labelled, the labels would have to be so
small and inconspicuous as to be ineffective for the purpose of
ensuring that children do not interact with the jewellery.

5. Voluntary Compliance by Manufacturers, Importers,
Distributors and Vendors

Under this option, compliance with maximum lead content
standards established by Health Canada for children’s jewellery
would be voluntary. Health Canada would have no legal authority
to control the import, advertisement or sale of children’s jewel-
lery containing lead. Health Canada’s 2000 jewellery survey indi-
cated that the April 1999 letter to the jewellery industry request-
ing voluntary removal of children’s lead-containing jewellery
from the Canadian marketplace was not effective, since the
majority of the jewellery pieces tested were composed of more
than 50% lead. The costume jewellery industry is quite competi-
tive, and while compliance is voluntary, the non-complying sector
will have an economic advantage over the complying sector. In
addition, because the presence of lead in jewellery is not obvious
and is often masked by a decorative or protective coating, retail-
ers may not be aware of whether or not the jewellery they market
contains lead.

6. Developing Regulations for Children’s Jewellery

This is the preferred option since Health Canada has been
working for a number of years on a hazard-based Lead Risk Re-
duction Strategy for consumer products to which children are
likely to be exposed. In this Strategy, lead-containing jewellery is
included in one of the product categories for which regulations
limiting total lead content are proposed. The Strategy represents
a maor change in regulatory focus from a product-based to a
hazard-based approach. This being the case, coupled with the
broad spectrum of issues from interested stakeholders, limits the
government’s ability to introduce regulations based on the Strat-
egy in a timely manner. Children’s jewellery containing lead
represents an immediate and significant health risk to consumers,
and it would be inadvisable to wait a number of years before tak-
ing action which has a direct benefit to protecting the health of
children in Canada. Setting out regulations to address the limit of
leachable and total lead in children’s jewellery is one step in
achieving the goal of the Strategy and the regulations can be fur-
ther amended should other hedth and safety concerns related to
children’sjewellery arise in the future.

Benefits and Costs

Background

Most inexpensive jewellery in Canada is sold in genera
merchandise stores and outlets, rather than in jewellers shops,
which sell mainly fine jewellery. An estimated 95% of children’s
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I’ apposition sur tous les bijoux contenant du plomb, congus pour
les personnes de plus de 15 ans, d’une étiquette indiquant qu'ils
contiennent du plomb. Cependant, cette mesure exigerait I’ é&ique-
tage de la majorité des bijoux de fantaisie pour adultes, parce que
la plupart contiennent du plomb. Des étiquettes de mise en garde
affichées prés des présentoirs a bijoux ne seraient pas trés effica-
ces, parce qu'elles n'accompagneraient pas le produit aprés la
vente. Les détaillants croient que de telles étiquettes auraient un
effet dissuasif considérable sur la clientéle. Si I’ étiquette était
apposée sur le hijou, elle serait tellement petite et peu évidente
gu’ elle ne pourrait assurer la protection des enfants.

5. Conformité volontaire des fabricants, des importateurs, des
grossistes et des vendeurs

Avec cette option, le respect des teneurs maximales en plomb
dans les bijoux pour enfants, établies par Santé Canada, serait
volontaire. Santé Canada n’aurait aucun droit de regard pour
contréler I'importation, la publicité ou la vente de bijoux pour
enfants contenant du plomb. Le sondage sur les bijoux effectué
par Santé Canada en 2000 a révélé que la lettre envoyée a
I'industrie de la bijouterie en avril 1999 et demandant le retrait
volontaire des bijoux pour enfants contenant du plomb du marché
canadien n’avait pas été efficace, puisque la majorité des articles
de bijouterie inspectés contenaient plus de 50 % de plomb.
L’industrie de la bijouterie de fantaisie est trés concurrentielle e,
méme si la conformité au réglement est volontaire, le secteur qui
ne s'y conforme pas posséderait un avantage économique par
rapport au secteur qui 'y conforme. De plus, comme la présence
de plomb dans les bijoux n’est pas évidente et que ce métal est
souvent dissimulé par un revétement décoratif ou protecteur, les
détaillants ne savent peut-étre pas que les bijoux qu'ils vendent
renferment du plomb.

6. Développement d’un réglement sur les bijoux pour enfants

Il s'agit la de I’ option préférée puisque, depuis plusieurs an-
nées, Santé Canada travaille a I'élaboration d’'une Stratégie de
réduction des risques associés au plomb basée sur le danger, qui
viserait les produits de consommation auxquels les enfants sont
susceptibles d’ étre exposés. Les bijoux contenant du plomb sont
inclus dans I'une des catégories de produits de cette Stratégie
pour laguelle on propose un réglement qui limiterait la teneur en
plomb total. Cette Stratégie représente un changement important
en matiére de réglementation, car elle tient compte du danger
plutbt que du produit. Cela étant, et compte tenu de la diversité
des questions soulevées par les parties intéressées on doit
s attendre a ce que le reglement s'inspirant de cette Stratégie ne
puisse ére mis en application en temps opportun. Les bijoux
contenant du plomb destinés aux enfants représentent un risque
important et immédiat pour la santé des consommateurs; il ne
serait guere prudent d attendre quelques années avant de prendre
des mesures a cet égard pour protéger la santé des enfants cana
diens. L’établissement d’un réglement visant a prévoir la limite
de la teneur en plomb total et en plomb lixiviable constitue une
étape dans |’ atteinte de I’ objectif de la Stratégie. On peut conti-
nuer a modifier le réglement si d’ autres préoccupations survien-
nent al’avenir au sujet des bijoux pour enfants.

Avantages et codts

Contexte

La plupart des bijoux bon marché sont vendus au Canada dans
des magasins de marchandises diverses et dans leurs points de
vente plut6t que dans des bijouteries, qui habituellement vendent
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jewellery containing lead sold in Canada is imported. Canadian
manufacturers can meet lead limits for children’s jewellery, but
this is economically feasible only if imported jewellery is re-
quired to meet the same standard. The Regulations will ensure
that the same standards are applied for al manufacturers and im-
porters. There may be a dlight increase in the average price of
children’sjewellery if lead substitutes are used since these substi-
tutes are more expensive than lead. The cost of non-toxic substi-
tute metals such as tin, varies considerably. The lead tolerances
specified in the Regulations will permit the use of standard-grade
substitute metals such astin.

The white-metal casting industry, which makes alloys for jew-
ellery and other products such as giftware and publicity objects,
will also be affected by regulations on lead in children’s jewel-
lery. There are approximately 10 white-metal casting companies
in Canada. However, the industry can meet the demand for other
metal aloys suitable for costume jewellery.

Costs

Only incremental costs, which are costs that arise solely from
the proposed control measure and are in addition to the costs for
pre-existing activities, are considered. This avoids double count-
ing that could substantially overestimate the costs.

The total cost of a control measure to prevent the importation,
sale or advertising of children’s jewellery with a high lead content
is represented by compliance costs to industry and government
regulatory costs. The incrementa costs to society of the proposed
regulations can be represented by the following equation:

Total Social Costs = Total Incremental Private Costs + Total
Incremental Government Costs

Amending the Hazardous Products Act to limit the total lead
and leachable lead content of children’'s jewellery will make it
necessary for manufacturers to make their product from other
metals. Substitute metals for children’sjewellery include tin, zinc,
nickel or low-lead pewter. These metals often contain traces of
lead but at levels that would remain below the proposed standard.
For example, standard grade tin has a maximum lead amount
of 500 mg/kg.

The average 2001 commodity prices (in American dollars) for
lead, zinc and tin were $0.21, $0.41 and $2.12 per pound respec-
tively, suggesting that switching to alternate metals will increase
the metal component price of the product from two to ten times.
The meta component cost of jewellery is significant, while
manufacturing costs, which vary with the intricacies of the jewel-
lery and the workmanship involved, may also be significant. Do-
mestic jewellery manufacturers and manufacturers of white metal
alloys indicated that a number of aternates for lead in jewellery
manufacture exist, including low-lead zinc and pewter. The base
cost of low-lead zinc is about twice the base cost of the lead cur-
rently used in jewellery. Manufacturers who were consulted did
not anticipate any additional manufacturing costs associated with
aswitch to non-lead alternatives.

surtout de la bijouterie de qualité. On estime que 95 % des bijoux
pour enfants contenant du plomb vendus au Canada sont impor-
tés. Les fabricants canadiens peuvent respecter les teneurs maxi-
males en plomb dans les bijoux pour enfants, mais cette pratique
est rentable uniquement si la méme norme est appliquée aux bi-
joux importés. L’adaptation d'un réglement permettrait de
s assurer que les mémes normes s’ appliquent a tous les fabricants
et détaillants. Le prix moyen des bijoux pour enfants pourrait
augmenter |égérement si les métaux de remplacement sont plus
chers que le plomb. Le colt des métaux de remplacement non
toxiques, tels que I’ étain, varie considérablement. Etant donné les
teneurs résiduelles en plomb autorisées par |e réglement, on pour-
ra utiliser des métaux de remplacement de qualité ordinaire
comme |’ éain.

L’industrie de moulage du métal blanc, qui fabrique des allia-
ges pour des bijoux et d autres produits tels que des articles de
cadeaux et des articles de publicité, serait aussi touchée par
I"interdiction du plomb dans les bijoux pour enfants. Le Canada
compte une dizaine d entreprises de moulage du métal blanc.
Cependant, I’industrie peut répondre a la demande pour d autres
alliages de métal convenant alabijouterie de fantaisie.

Colits

On ne prend en compte que les colits différentiels, soit ceux qui
découlent uniquement des mesures de contrble proposées et
sgoutent aux colts des activités préexistantes. Cela permet
d éviter un double comptage qui pourrait surestimer de beaucoup
les colits.

On représente le colt total d’une mesure de contrdle visant a
empécher I"importation, la vente ou la publicité de bijoux pour
enfants, bijoux contenant une teneur élevée en plomb, par les
codts d’ observation par rapport aux codts réglementaires assumés
par I'industrie et le gouvernement. On peut représenter les colts
différentiels du réglement proposé pour la société a I’aide de
I’ équation suivante :

Colts sociaux totaux = Codts différentiels totaux privés + Codts
différentiels totaux du gouvernement.

Le fait de modifier la Loi sur les produits dangereux en vue de
limiter la teneur en plomb total et en plomb lixiviable des bijoux
pour enfants forcera les fabricants a créer leurs produits a partir
d’ autres métaux. Parmi les substituts des métaux pour les bijoux
des enfants, citons I'étain, le zinc, le nickel et le potin a faible
teneur en plomb. Ces métaux contiennent souvent des traces de
plomb, mais a des niveaux qui resteraient en-dessous de la norme
proposée. Par exemple, I’ étain de qualité type possede une quanti-
té maximal e de plomb de 500 mg/kg.

En 2001, les prix moyens (en dollars américains) des produits
de base du plomb, du zinc et de I’ étain par livre s élevaient res-
pectivement 20,21 $, 0,41 $ et 2,12 $. Ces prix laissent entendre
que le fait d'utiliser d'autres métaux augmentera de deux a dix
fois le prix des éléments en métal du produit. Le prix des éé
ments en métal des bijoux est un facteur important, alors que les
codts de fabrication, qui varient avec les subtilités du bijou et la
qualité de I’ exécution, peuvent aussi étre des facteurs importants.
Les fabricants nationaux de bijoux et les fabricants d' alliages de
métal blanc ont signalé qu'un certain nombre de substituts du
plomb existaient dans la fabrication des bijoux, dont le zinc ou le
potin a faible teneur en plomb. Le prix de base du zinc a faible
teneur en plomb représente environ deux fois celui du plomb que
I’on utilise actuellement dans les bijoux. Les fabricants consultés

1049



2005-06-01 Canada Gazette Part I1, Vol. 139, No. 11

Gazette du Canada Partie I, Vol. 139, n"° 11 SOR/DORS/2005-132

Assuming that a replacement metal would cost twice as much
as lead, a single Canadian jewellery manufacturer estimated that
costs to them associated with a change of metal would be $15,000
in the first year, and $20,000 in the second and subsequent years.
Indications are that there are few (possibly no more than two)
Canadian manufacturers of children’s jewellery which would be
affected by the Regulations. If it is assumed that there are three
affected domestic firms, al of asimilar size to the single firm that
provided cost data, the cost of the Regulations to domestic pro-
ducers will be $45,000 in the first year and $60,000 per year in
subsequent years.

Foreign manufacturers of children’s jewellery are likely to in-
cur the same cost differential when switching from lead to a non-
lead alternative. Similarly, their cheapest and most likely option is
a switch to low-lead zinc, which would double the cost of the
metal used in the manufacture of the jewellery.

Monitoring, enforcement and related laboratory costs for Con-
sumer Product Safety of Health Canada are estimated at $30,000
in the year after the Regulations are introduced. These costs
would tend to decline over time as experience is gained and non-
compliant jewellery is removed from the marketplace. After the
third year, costs are estimated at an average of $5,000 per year.

The present value of Total Social Costs is roughly $600,000
over the lifetime of the Regulations, at a 3% discount rate.

Benefits

This section evaluates how the Regulations will improve the
well being of individuals in society and where possible, express
these welfare improvements in monetary terms. It includes the
following three steps:

1. Identify and categorize the adverse impacts that will be
avoided through the Regulations;

2. Quantify reductions in risk for each of the adverse impacts
identified; and
3. Place amonetary value on the quantified reductions.

In this instance, quantifying and monetizing reductions are
greatly limited by the availability of data and resources.

Estimated benefits for the Canadian public are based on the
values for cost of illness and medical costs found in the valuation
literature. These values are summarized in Table 1, below.
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n’'ont pas prévu de colts de fabrication supplémentaires liés a un
passage a des solutions de rechange sans plomb.

En considérant qu'un métal de remplacement colterait deux
fois plus cher que le plomb, un seul fabricant de bijoux canadiens
aestimé que les colts liés a un changement de métal s éléveraient
pour lui @15 000 $ la premiére année et & 20 000 $ la deuxiéme
année et les années suivantes. D’ aprés les données dont on dis-
pose, peu de fabricants canadiens de bijoux pour enfants (peut-
étre pas plus de deux) seraient touchés par le réglement. Si I'on
suppose que trois entreprises nationales sont concernées, toutes
d’une taille similaire a I’ entreprise unique qui a fourni des don-
nées relatives au codt, le colt du réglement pour les producteurs
nationaux représentera 45 000 $ la premiére année et 60 000 $ par
année les années suivantes.

Les fabricants étrangers de bijoux pour enfants sont suscepti-
bles d’ observer la méme différence entre les colts quand ils pas-
seront du plomb a une solution de rechange sans plomb. Dans le
méme ordre d’idées, |’ option la plus économique et la plus proba-
ble qui s offre a eux consiste a utiliser le zinc a faible teneur en
plomb, doublant ainsi le colt du métal utilisé dans la fabrication
des bijoux.

On estime que les colits de surveillance, d exécution et que les
colts connexes de laboratoire s éléveront a 30 000 $ pour le Bu-
reau de la sécurité des produits de consommation de Santé
Canada, et ce, une année apres |’ application du réglement. Ces
colts auront tendance a baisser au fil du temps, au fur et a mesure
que I’on acquiert de |’ expérience et que I’ on retire du marché les
bijoux non conformes. Aprés la troisiéme année, on estime les
colts a une moyenne de 5 000 $ par année.

La valeur actuelle des colits sociaux totaux s éléve a peu prés
a 600 000 $ pendant toute la durée du réglement, & un taux
d actualisation de 3 %.

Avantages

Dans la présente partie, on évalue de quelle fagon la mesure de
réglementation permettra d’améliorer la bonne santé des person-
nes de la société et, lorsque c'est possible, d’ exprimer en termes
monétaires ces améliorations en matiére de bien-étre. Cette partie
comprend les trois étapes suivantes :

1. distinguer et classer par catégories les effets défavorables que
I’ on évitera gréce au réglement;

2. quantifier les réductions de risque de chacun des effets défa-
vorables déterminés;

3. caculer une valeur monétaire sur les réductions quantifiées.

Dans le cas présent, |’ évaluation quantitative et la monétisation
sont considérablement limitées par |a disponibilité des données et
des ressources.

Les avantages estimatifs pour le public canadien reposent sur
les valeurs du colt de la maladie et sur les colts médicaux que
I’on trouve dans les ouvrages consacrés al’ évaluation. On résume
ces valeurs dans le tableau 1 ci-dessous.
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Table 1: Measures of benefit for lead reduction

Tableau 1: Mesuresdel’avantage de la réduction du plomb

VALEUR PAR CAS, EN
VALUE PER CASE, . DOLLARS
STUDY TYPE OF VALUE C$(2000) ETUDE TYPE DE VALEUR CANADIENS (2000)
Agee and Crocker (1996) | Parenta willingnessto Low: 43 Agee et Crocker (1996) | Consentement des parents Valeur faible: 43
pay for reduced blood High: 397 apayer pour une Valeur élevée: 397
lead levelsin children réduction des niveaux de
plomb dans le sang des
enfants
USEPA Lead in gasoline Cost of Illness and 10,784 Etude d’'impact de la Co(t de lamaladie et colt 10784
RIAS (1985) increased cost of réglementation (EIR) de accru de I’ éducation
education I"US Environmental
Protection Agency (EPA)
Lead in gasoline (1985)
USEPA Leadin Cost of IlIness and 10,241 EIR del’US EPA Lead in | Co(it de lamaladie et colt 10 241
Drinking Water RIAS increased cost of Drinking Water (1986) accru de I’ éducation
(1986) education
Mathtech, (1987) Medical costs, extra 636 — 6,533 (rangeis due Mathtech (1987) Cots médicaux, de 636 a6 533 (cette
education, parental to varying severities of éducation supplémentaire, | variation s explique par
opportunity cost lead poisoning) colt de renonciation différentes gravités de
parental saturnisme)
Schwartz (1994) Medical cost avoided 2,700 Scgwartz (1994) Colt médical évité 2700

The data in this table indicates that the cost of medical treat-
ment combined with the cost for extra education, on average
ranges between $6,000 and $10,000 per case. This range of values
will be compared to the costs that are outlined in the next section.

Net Benefit

Since we do not have exhaustive data regarding benefits, atrue
comparison of benefits and costs is not feasible. However, a
break-even analysis, which determines the point at which benefits
equal or exceed costs, may be used instead. For the Regulations,
assuming that costs over the lifetime of the Regulations have a
present value of roughly $600,000, and the partial benefits per
case range from $6,000 to $10,000, the Regulations are efficient
as long as, over their lifetime, 60 to 100 cases of lead poisoning
are avoided.

Distributional Analysis

The preceding anaysis of benefits and costs indicates the point
at which the control measure is economically efficient, that is, the
point at which net benefits become positive. A distributional
analysis considers the distribution of costs and benefits, and the
fairness of the regulatory outcome.

For the purpose of this analysis, those considered favourably
affected by the Regulations include:

e Usersof children'sjewellery; and
e Family and friends of the users.

Those considered unfavourably affected would include:

* Importers, manufacturers and distributors of children’s jew-
elery.

Thereis no indication of differences among users of children’s
jewellery based on such factors as provincial, income or gender
disparities. Any child in Canadais thus considered to be as likely
as any other to be a user of children’s jewellery. Consequently,

D’ apres les données de ce tableau, le colt du traitement médi-
cal, combiné au co(t d’'une éducation supplémentaire, varie en
moyenne entre 6 000 $ et 10 000 $ par cas. On comparera cette
variation aux codts soulignés dans la prochaine partie.

Avantage net

Puisque I’on ne posséde pas de données exhaustives en ce qui
concerne les avantages, on ne peut procéder a une véritable com-
paraison entre les avantages et les colts. Toutefois, on peut utili-
ser a la place une analyse du point mort, ce qui permet de déter-
miner le point auquel les avantages égalisent ou dépassent les
colts. Pour ce qui est du réglement, en considérant que les codts
engagés au cours de la durée du reglement ont une valeur actuelle
d' & peu prés 600 000 $ et que les avantages partiels par cas va
rient entre 6 000 $ et 10 000 $, on estime que le réglement est
efficace tant qu'il permet d' éviter 60 a 100 cas de saturnisme.

Analyse distributionnelle

Avec I'analyse précédente des avantages et des colts, on cal-
cule le point auquel la mesure de controle est suffisante sur le
plan économique, ' est-a-dire le point auquel les avantages nets
deviennent positifs. Dans une analyse distributionnelle, on prend
en compte la répartition des colts et des avantages ainsi que
I’ équité du résultat en matiére de réglementation.

Pour les besoins de la présente analyse, on considére que le ré-
glement a un effet favorable, entre autres sur les personnes sui-
vantes :

e les utilisateurs des bijoux pour enfants;
« lafamille et les amis des utilisateurs.

On considére que le réglement a un effet défavorable, entre au-
tres sur les personnes suivantes :
« lesimportateurs, les fabricants et les distributeurs de bijoux
pour enfants.

Rien n'indique des différences entre les utilisateurs de bijoux
pour enfants d' apres des facteurs tels que les disparités provincia-
les, les disparités de revenus ou de sexe. On considére ainsi tout
enfant canadien comme aussi susceptible que quiconque d’ étre un
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there is no observable difference in impact among the users who
will be beneficiaries of the Regulations. Similarly, there appears
to be no significant differences in the potential impact of the
Regulations among the importers, manufacturers, and distributors
of children's jewellery who bear the costs of the regulations.
Furthermore, those employed in the manufacturer/importation/
distribution of children’s jewellery may also be the parents of
users of the jewellery. Thus, members of this group may be both
positively (as a consumer) and negatively (as an employee in the
manufacture, importation or sale of children’s jewellery) affected
by the Regulations.

Summary

The benefit-cost analysis based on the available data has indi-
cated that regulations of the lead content of children’s jewellery
would be an efficient control measure if, over the lifetime of the
Regulations, 60 to 100 cases of lead poisoning are avoided.

Consultation

General merchandisers are not opposed in principle to a prohi-
bition on leaded children’s jewellery. The concerns of general
merchandisers selling children’s jewellery relate mainly to inter-
pretation of the Regulations. Children’s jewellery is not marketed
by specific age groups, and industry has expressed uncertainties
over which jewellery items would be included in the Regulation.
In response, Health Canada has drafted explanation guidelines for
the Regulations and will consult with industry before finalizing
them. Hedth Canada will also provide specific guidelines for
field staff on application of the Regulations.

The Canadian jewellery manufacturers industry expressed
concern regarding a number of points in the two letters sent to
them by Health Canada. In response to their concerns, Health
Canada raised the proposed lead limits in children’s jewellery
from 65 mg/kg to 90 mg/kg migratable and 600 mg/kg total lead
and has excluded some items which are not meant for regular
wear.

A teleconference between Heath Canada and major general
merchandise companies was organized by the Retail Council of
Canada in July 2001 to provide an opportunity for the industry to
present their concerns to Health Canada officials. Health Canada
is committed to ongoing consultation and communication with
the jewellery industry throughout the process of developing the
Regulations.

After pre-publication of the proposed Regulations in the
Canada Gazette, Part |, on November 22, 2003, Health Canada
received comments from four stakeholder groups. All comments
were addressed in detail and responses were set out in a table
which was sent to all four stakeholder groups. Copies of the re-
sponse table provided to the four stakeholders can be obtained
upon request to the contact listed at the end of this Regulatory
Impact Analysis Statement.

The stakeholders' comments related mainly to the scope of the
Regulations or the lead content standards. Two respondents
commented that all costume jewellery should be included in the
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utilisateur de bijoux pour enfants. Par conségquent, on n’ observe
aucune différence de répercussion entre les utilisateurs qui béné-
ficieraient du reglement. Dans le méme ordre d'idées, il semble
qu'il n'y ait pas de différence importante en matiére de répercus-
sion possible du réglement entre les importateurs, les fabricants et
les distributeurs de bijoux pour enfants qui assument les codts du
reglement. De plus, les personnes employées dans la fabrication,
I"importation ou la distribution des bijoux pour enfants peuvent
auss étre les parents des utilisateurs des bijoux. Par conséquent,
pour les membres de ce groupe, le réglement peut avoir un effet
positif (pour un consommateur) et négatif (pour un employé
d’une entreprise de fabrication, d’importation ou de vente de bi-
joux pour enfants).

Résumé

D’ aprés I'analyse colts-avantages reposant sur les données
disponibles, le réglement de la teneur en plomb des bijoux pour
enfants constituerait une mesure de contréle efficace, si, pendant
la durée du reglement, on pouvait éviter 60 a 100 cas de satur-
nisme.

Consultations

En principe, les commercants ne s opposent pas a la prohibi-
tion du plomb dans les bijoux pour enfants. Ce qui inquiétent les
commercgants qui vendent des bijoux pour enfants, ¢’ est principa-
lement I'interprétation de la réglementation. La vente des bijoux
pour enfants n'est pas catégorisée par groupes d’ &ge spécifiques
et I'industrie s'inquiéte au sujet de la catégorie de bijoux qui se-
rait inclue dans la réglementation. Afin d apporter une réponse,
Santé Canada a préparé une ébauche de I’ interprétation des lignes
directrices pour la réglementation et consultera I'industrie avant
de les finaliser. Santé Canada fournit aussi des lignes directrices
spécifiques pour les agents régionaux sur I'interprétation et
I" application de la réglementation.

L’industrie canadienne des bijoux a exprimé son inquiétude a
I” égard d’ un certain nombre de points relevés dans les deux lettres
qui leur avaient été envoyées par Santé Canada. Pour calmer son
inquiétude, Santé Canada a haussé de 65 mg/kg a 90 mg/kg la
teneur maximale en plomb lixiviable et relevé a 600 mg/kg la
teneur maximale en plomb total prévue pour les bijoux pour en-
fants; il aaussi exclut certains articles qui ne sont pas destinés a
étre portés réguliérement.

Le Conseil canadien du commerce de détail a organisé une té-
Iéconférence entre Santé Canada et les grandes entreprises de
marchandises diverses en juillet 2001 pour permettre al’industrie
de faire valoir ses préoccupations aux représentants de Santé
Canada. Santé Canada s est engagé a communiquer avec |I’'indus-
trie de la bijouterie et ala consulter tout au long du processus de
dével oppement de la réglementation.

Apreés la publication au préalable du réglement proposé dans la
Gazette du Canada Partie | le 22 novembre 2003, Santé Canada a
recu des commentaires de quatre groupes intéressés. Tous les
commentaires ont été examinés en détail et les réponses ont été
énoncées dans un tableau qui a été envoyé aux quatre groupes en
question. Des copies du tableau des réponses envoyé aux quatre
parties intéressés peuvent étre obtenues auprés de la personne-
ressource dont le nom apparait a la fin du présent Résumé de
I’ étude d’impact de |a réglementation.

La plupart des commentaires avaient trait aux limites de teneur
en plomb ou au domaine d' application du réglement. Deux ré-
pondants ont indiqué que tous les bijoux de fantaisie devraient
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Regulations, and one respondent proposed that only jewellery
intended for children under the age of eight should be regulated.
Health Canada responded that the chosen age limit of fifteen
years will provide optimal protection for children without unnec-
essarily restricting trade. Three respondents commented that
the 600 mg/kg total lead content standard was inadequate; one of
the three proposed a total lead standard of 200 mg/kg. In re-
sponse, Health Canada explained that both the total lead limit
of 600 mg/kg and the migratable lead limit of 90 mg/kg specified
in the Regulations must be met. Together these standards provide
adequate protection to children against lead exposure.

Health Canada determined that the potential impact of the con-
cerns raised by the stakeholders was not significant enough to
justify modifications to the Regulations or to delay implementa-
tion of controls on the hazards associated with children’s |eaded
jewellery.

Compliance and Enforcement

Compliance and enforcement of the Regulations will follow
Departmental policy and procedures, including sampling and
testing of children's jewellery, and follow-up of consumer and
trade complaints. Action taken on non-complying products will
range from negotiation with traders for the voluntary withdrawal
of these products from the market to prosecution under the Haz-
ardous Products Act. Health Canada field staff are responsible for
the compliance and enforcement actions.

Contact

Sarah Sheffield

Project Officer

Consumer Product Safety Bureau
Product Safety Programme

Healthy Environments and Consumer Safety Branch
Department of Health

123 Slater Street, 3504D

Ottawa, Ontario

K1A 0K9

FAX: (613) 952-1994

E-mail: sarah_sheffield@hc-sc.gc.ca

étre visés par le réglement et un répondant a proposé que seuls les
bijoux destinés a des enfants &gés de moins de huit ans soient
réglementés. Santé Canada a répondu que I’ &ge limite choisi de
guinze ans assurera une protection optimale aux enfants sans res-
treindre inutilement le commerce. Trois répondants ont mention-
né que la norme fixant la teneur maximale en plomb total
a 600 mg/kg était inadéquate; I'un d’entre eux a proposé une
norme de 200 mg/kg de plomb total. A cette proposition, Santé
Canada a répondu que les deux teneurs maximales prescrites par
le réglement, soit 600 mg/kg de plomb total et 90 mg/kg de plomb
lixiviable doivent étre respectées. Prises ensemble, ces deux nor-
mes fournissent une protection adéquate aux enfants contre une
exposition au plomb.

Santé Canada a établi que I'impact potentiel des réserves sou-
levées par les parties intéressées n'était pas d’'une importance
suffisante pour justifier des modifications au réglement ou le re-
port de la mise en oauvre des contréles sur les dangers associés
aux bijoux pour enfants contenant du plomb.

Respect et exécution

La conformité et la mise en application du reglement suivront
la politique et les procédures ministérielles, dont le prélévement
d’échantillons et I’ essai des bijoux pour enfants, ainsi que le suivi
des plaintes des consommateurs et des poursuites en matiere
commerciae. Les mesures prises sur les produits non conformes
varieront des négociations avec les commercants, en vue de faire
volontairement retirer ces produits du marché, a la poursuite des
commercants dans le cadre de la Loi sur les produits dangereux.
C'est au personnel de Santé Canada travaillant sur le terrain de
s assurer de la conformité aux teneurs maximales en plomb pour
les bijoux pour enfants et d’ en assurer e respect.

Personne-ressource

Sarah Sheffield

Agente de projet

Bureau de la sécurité des produits de consommation
Programme de |a sécurité des produits

Direction générale de la santé environnementale et de la
sécurité des consommateurs

Ministére de la Santé

123, rue Slater, 3504D

Ottawa, (Ontario)

K1A 0K9

TELECOPIEUR : (613) 952-1994

Courriel : sarah_sheffield@hc-sc.gc.ca

Published by the Queen’s Printer for Canada, 2005
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Registration
SOR/2005-133 May 10, 2005

HAZARDOUS PRODUCTS ACT

Order Amending Schedulel to the Hazardous
Products Act (Children’s Jewellery)

P.C. 2005-806 May 10, 2005

Whereas the Governor in Council is satisfied that certain re-
stricted products are or are likely to be a danger to the health or
safety of the public;

Therefore, Her Excellency the Governor General in Council,
on the recommendation of the Minister of Health, pursuant to
section 6° of the Hazardous Products Act, hereby makes the an-
nexed Order Amending Schedule | to the Hazardous Products Act
(Children’s Jewellery).

ORDER AMENDING SCHEDULE I TO
THE HAZARDOUS PRODUCTSACT
(CHILDREN'SJEWELLERY)

AMENDMENT

1. Part Il of Schedule | to the Hazardous Products Act! is
amended by adding the following beforeitem 13:

12. Children’s jewellery as defined in the Children’s Jewellery
Regulations.

COMING INTO FORCE

2. This Order comes into force on the day on which it is
registered.

N.B. The Regulatory Impact Analysis Statement for this
Order appears at page 1043, following SOR/2005-132.

2 S.C. 1996, c. 8, s. 26
1 RS,c. H3

Enregistrement
DORS/2005-133 Le 10 mai 2005

LOI SUR LES PRODUITS DANGEREUX

Décret modifiant I’annexe | dela Loi sur les
produits danger eux (bijoux pour enfants)

C.P. 2005-806 Le 10 mai 2005

Attendu que la gouverneure en conseil est convaincue que cer-
tains produits limités présentent ou présenteront vraisemblable-
ment un danger pour la santé ou la sécurité publiques,

A ces causes, sur recommandation du ministre de la Santé et en
vertu de I'article 6* de la Loi sur les produits dangereux, Son
Excellence la Gouverneure générale en conseil prend le Décret
modifiant I’annexe | de la Loi sur les produits dangereux (bijoux
pour enfants), ci-apres.

DECRET MODIFIANT L’ANNEXE | DE LA
LOI SUR LESPRODUITS DANGEREUX
(BIJOUX POUR ENFANTYS)

MODIFICATION

1. Lapartiell del’annexel dela Loi sur les produits dange-
reux! est modifiée par adjonction, avant I’article 13, de ce qui
suit :

12. Bijoux pour enfants au sens du Réglement sur les bijoux
pour enfants.

ENTREE EN VIGUEUR

2. Leprésent décret entre en vigueur ala date de son enre-
gistrement.

N.B. Le Résumé de I'étude d’'impact de la réglementation
de ce décret se trouve a la page 1043, suite au
DORS/2005-132.

C. 1996, ch. 8, art. 26
R,

alL.
LR, ch.H-3

Published by the Queen’s Printer for Canada, 2005
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Registration
SOR/2005-134 May 10, 2005

CANADA SHIPPING ACT
ARCTIC WATERS POLLUTION PREVENTION ACT

Navigation Safety Regulations

P.C. 2005-807 May 10, 2005

Whereas, pursuant to subsection 562.12(1)% of the Canada
Shipping Act, a copy of the proposed Navigation Safety Regula-
tions, substantially in the annexed form, was published in the
Canada Gazette, Part |, on March 27, 2004, and a reasonable
opportunity was thereby afforded to ship owners, masters, seamen
and other interested persons to make representations to the Minis-
ter of Transport with respect to the proposed Regulations;

Therefore, Her Excellency the Governor General in Council
on the recommendation of the Minister of Transport, pursuant
to section 314°, subsection 338(1)°, section 339° and para-
graphs 562.1(1)(c)® and 657(1)(b)® of the Canada Shipping Act
and subparagraph 12(1)(a)(ii) of the Arctic Waters Pollution Pre-
vention Act, hereby makes the annexed Navigation Safety Regula-
tions.

NAVIGATION SAFETY REGULATIONS

INTERPRETATION

1. (1) Thefollowing definitions apply in these Regulations.

“Act” means the Canada Shipping Act. (Loi)

“bulk carrier” means a ship that is registered under the Act as a
bulk carrier. (vraquier)

“chemical carrier” means a ship that is specialy constructed or
adapted for the carriage of dangerous chemicals and is engaged
in the carriage of those chemicals. (transporteur de produits
chimiques)

“competent authority” means

(a) agovernment that is a party to the Safety Convention;

(b) a society or association for the classification and registry
of ships recognized by a government referred to in para-
graph (a); and

(c) atesting establishment recognized by the Minister or by a
government referred to in paragraph (&) as able to determine
whether equipment meets applicable standards specified in
Schedule 1 or to perform audits of quality control systems,
as the case may be. (autorité compétente)

“company”

(a) in respect of a Canadian ship, means its authorized repre-
sentative; and

2 R.S, c. 6(3rd Supp.), s. 78

® R.S., c. 6 (3rd Supp.), s. 35

¢ S.C.1998,c. 16,5 8

4 S.C. 1994, c. 41, par. 37(1)(y)
¢ R.S, c. 6(3rd Supp.), s. 84

Enregistrement
DORS/2005-134 Le 10 ma 2005

LOI SUR LA MARINE MARCHANDE DU CANADA
LOI SUR LA PREVENTION DE LA POLLUTION DES EAUX
ARCTIQUES

Reglement sur la sécurité dela navigation

C.P. 2005-807 Le 10 mai 2005

Attendu que, conformément au paragraphe 562.12(1)? de la Loi
sur la marine marchande du Canada, le projet de reglement inti-
tulé Reglement sur la sécurité de la navigation, conforme en
substance au texte ci-aprés, a été publié dans la Gazette du
Canada Partie | le 27 mars 2004 et que les propriétaires de navire,
capitaines, marins et autres personnes intéressées ont ainsi eu la
possibilité de présenter au ministre des Transports leurs observa-
tions au sujet du projet de réglement,

A ces causes, sur recommandation du ministre des Transports
et en vertu de I'article 314°, du paragraphe 338(1)°, de Iarti-
cle 3399 et des alinéas 562.1(1)c)? et 657(1)b)® de la Loi sur la
marine marchande du Canada et du sous-ainéa 12(1)a)(ii) de
la Loi sur la prévention de la pollution des eaux arctiques, Son
Excellence la Gouverneure générale en conseil prend le Régle-
ment sur la sécurité de la navigation, ci-apres.

REGLEMENT SUR LA SECURITE DE LA NAVIGATION

DEFINITIONS

1. (1) Les définitions qui suivent s appliquent au présent re-
glement.
« autorité compétente » S’ entend :
a) d'un gouvernement qui est partie ala Convention de sécu-
rité;
b) d'une société ou d'une association de classification et
d’ immatriculation des navires reconnue par un gouverne-
ment visé al’alinéa a);
¢) d’'un établissement de vérification reconnu par le ministre
Ou un gouvernement visé a I’alinéa a) comme étant en me-
sure de décider si I’ éguipement répond a des normes appli-
cables spécifiées al’annexe 1 ou comme étant en mesure de
vérifier des systémes de controle de la qualité, selon le cas.
(competent authority)
« bétiment remorqueur » Navire qui remorque un autre navire ou
un objet flottant a I'arriere ou le long de son bord, ou qui
pousse un autre navire ou un objet flottant al’ avant. (tow-boat)

« compagnie »

a) A I’égard d’ un navire canadien, s entend de son représen-
tant autorisé

b) al’égard de tout autre navire, s'entend au sens de la re-

gle 1 du chapitre IX de la Convention de sécurité. (company)

« immatriculé » Immatriculé ou enregistré en vertu de la partie |
delaloi. (registered)

2 L.R,, ch. 6 (3¢ suppl.), art 78
5 L.R., ch. 6 (3*suppl.), art 35
¢ L.C. 1998, ch. 16, art. 8

4 L.C. 1994, ch. 41, al. 37(1)y)
¢ L.R., ch. 6 (3¢ suppl.), at 84
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(b) in respect of any other ship, has the meaning assigned by
Regulation 1 of Chapter 1X of the Safety Convention. (com-
pagni€)

“gas carrier” means a cargo ship that was constructed or adapted,
and that is used, for the carriage in bulk of any liquefied gas or
other products listed in Chapter 19 of the International Code
for the Construction and Equipment of Ships Carrying Lique-
fied Gases in Bulk, published by the IMO. (transporteur de
gaz)

“IMO” means the International Maritime Organization. (OMI)

“inspector” means a steamship inspector appointed under sec-
tion 301 of the Act or a person, classification society or other
organization authorized under section 317.1 of the Act to con-
duct inspections. (inspecteur)

“length”, with respect to a ship, means its overal length.
(longueur)

“Minister” means the Minister of Transport. (ministre)

“registered” means registered or listed under Part | of the Act.
(immatricul é)

“shipping safety control zone” means an area of the arctic waters
prescribed as a shipping safety control zone in section 3 of the
Shipping Safety Control Zones Order. (zone de controle de la
sécurité de la navigation)

“tanker” means a ship the greater part of whose cargo space is
constructed or adapted for the carriage of liquid cargoes and
that is carrying as cargo a pollutant as defined in Part XV of the
Act or waste as defined in section 2 of the Arctic Waters Pollu-
tion Prevention Act. (navire-citerne)

“tons’” means tons gross tonnage. (tonneaux)

“tow-boat” means a ship engaged in towing another ship or a
floating object astern or alongside or in pushing another ship or
afloating object ahead. (batiment remorqueur)

(2) A reference to a class of home-trade, inland or minor waters
voyage is a reference to that class as defined in the Home-Trade,
Inland and Minor Waters Voyages Regulations.

(3) A rigidly connected composite unit of a pushing vessel and
pushed vessel, when designed as a dedicated and integrated tug-
and-barge combination, is regarded as a single ship for the pur-
pose of these Regulations.

(4) Unless otherwise indicated in these Regulations, any refer-
ence in these Regulations to a document is a reference to the
document as amended from time to time.

(5) For the purpose of interpreting a document incorporated by
reference into these Regulations, “should” shall be read to mean
“shall” and recommendations are mandatory.

(6) For the purpose of these Regulations, a ship is constructed

(a) on the earliest of

(i) the day on which itskeel islaid,

(ii) the day on which construction identifiable with a specific
ship begins, and

(iii) the day on which the assembly of the ship has reached
the lesser of 50 tonnes and 1% of the estimated mass of all
structural material of the ship; or

(b) if it was registered, listed or otherwise recorded in aforeign
state, on the day on which it is first registered or listed as a
Canadian ship or recorded as a ship being built in Canada.
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« inspecteur » Inspecteur de navires a vapeur nommé en vertu de
I"article 301 de la Loi ou toute personne ou société de classifi-
cation ou tout autre organisme autorisés par I'article 317.1 de la
Loi aeffectuer des inspections. (inspector)

«Loi »LaLoi sur la marine marchande du Canada. (Act)

« longueur » A I égard d’ un navire, salongueur hors tout. (length)

«ministre » Le ministre des Transports. (Minister)

« navire-citerne » Navire dans lequel la plus grande partie de
I’ espace réservé ala cargaison est construite ou adaptée pour le
transport de liquides et qui est affecté au transport d’un pol-
luant au sens de la partie XV de la Loi ou d’un déchet au sens
de I'article 2 de la Loi sur la prévention de la pollution des
eaux arctiques. (tanker)

« OMI » L’ Organisation maritime internationale. (IMO)
« tonneaux » Tonneaux de jauge brute. (tons)

« transporteur de gaz » Navire de charge qui est construit ou
adapté, et qui est utilisé, pour transporter en vrac des gaz liqué-
fiés ou d autres produits énumérés au chapitre 19 du Recueil
international de régles relatives a la construction et a |’ équipe-
ment des navires transportant des gaz liquéfiés en vrac, publié
par I'OMI. (gas carrier)

« transporteur de produits chimiques » Navire qui est spéciae-
ment construit ou adapté pour le transport de produits chimi-
ques dangereux et qui est affecté au transport de ces produits.
(chemical carrier)

« vraguier » Navire qui est immatriculé comme vraquier en vertu
delaLoi. (bulk carrier)

« zone de contréle de la sécurité de la navigation » Zone des eaux
arctiques prescrite comme zone de contréle de la sécurité de la
navigation a I'article 3 du Décret sur les zones de contrdle de
la sécurité de la navigation. (shipping safety control zone)

(2) Tout renvoi a une classe de voyage de cabotage, de voyage
en eaux intérieures ou de voyage en eaux secondaires s entend au
sens du Réglement sur les voyages de cabotage, en eaux intérieu-
res et en eaux secondaires.

(3) Lorsqu’elle est congue pour constituer un ensemble pous-
seur-barge spécialise et intégré, une unité composite reliée par un
lien rigide et formée par un batiment pousseur et un batiment
poussé doit étre considérée comme un seul navire pour |’ applica-
tion du présent réglement.

(4) Sauf disposition contraire du présent réglement, toute men-
tion d’'un document dans le présent réglement constitue un renvoi
au document, avec ses modifications successives.

(5) Pour I'interprétation des documents incorporés par renvoi
dans le présent réglement, « devrait » vaut mention de « doit » et
les recommandations ont force obligatoire.

(6) Pour I'application du présent réglement, un navire est cons-
truit ;
a) alapremiére des dates suivantes :
(i) ladate alaquelle sa quille est posée,
(ii) la date alaquelle commence une construction identifiable
aun navire donné,

(iii) ladate alaquelle le montage du navire atteint la plus pe-
tite des valeurs suivantes, soit 50 tonnes, soit 1 pour cent de
|a masse estimée de tous les matériaux de structure;

b) s'il est immatriculé, enregistré ou autrement inscrit dans un
pays étranger, la date a laquelle il est pour la premiére fois
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(7) A reference in these Regulations to an incorporated docu-
ment shall, except insofar as these Regulations apply to ships to
which Chapter V of the Safety Convention applies, be interpreted
as excluding the phrases “to the satisfaction of the Administra-
tion” and “satisfactory to the Administration”.

(8) A ship that operates solely on the Great Lakes, the St.
Lawrence River and their connecting and tributary waters as far
east as the lower exit of the St. Lambert Lock at Montréal is not
considered to be engaged on an international voyage for the pur-
pose of these Regulations.

PART 1
GENERAL

Application

2. (1) Sections 4 to 89 apply to every ship that is

(a) aCanadian ship in any waters; or

(b) anon-Canadian ship that is
(i) navigating in Canadian waters or a shipping safety control
zone, or

(ii) engaged in the coasting trade as defined in subsec-
tion 2(1) of the Coasting Trade Act.

(2) Sections 6 to 89, except for sections 66 to 68, 74, 76
and 77, do not apply to

(a) a ship to which section 3 applies; or

(b) a non-Canadian ship that is a fishing vessel that complies
with Chapter X of the Torremolinos International Convention
for the Safety of Fishing Vessels, 1977, as modified by the
Torremolinos Protocol of 1993, and with any measures the
government of the state whose flag the ship is entitled to fly
takes under that Chapter.

Safety Convention

3. Every non-Canadian ship to which Chapter V of the Safety
Convention applies that isin Canadian waters or a shipping safety
control zone shall comply with that Chapter and with any mea-
sures the government of the state whose flag the ship is entitled to
fly takes under that Chapter.

Compliance

4. (1) Every company shall ensure that sections 5 to 16 and 18
to 81, subsections 83(1) and (3) and sections 84 to 89 are com-
plied with in respect of its ships.

(2) Unless under force majeure or to save life or property, no
master shall make any voyage if the ship is not fitted with the
equipment required by these Regulations.

(3) If any equipment required by these Regulations to be on a
ship ceases to be in effective operating condition, the master shall
restore the equipment to an effective operating condition as soon
as feasible. If the ship is in a port where repair facilities are not

immatriculé ou enregistré atitre de navire canadien, ou inscrit a
titre de navire en construction au Canada.

(7) Tout renvoi dans le présent réglement a un document incor-
poré par renvoi doit étre interprété comme excluant les locutions
« ala satisfaction de I’ Administration » et « jugé satisfaisant par
I’ Administration », sauf dans la mesure ou le présent réglement
s applique aux navires visés par le chapitre V de la Convention de
securité.

(8) Tout navire qui navigue exclusivement dans les Grands
Lacs, et sur le fleuve Saint-Laurent ainsi que dans leurs eaux tri-
butaires et communicantes, jusqu’ a la sortie inférieure de I’ écluse
de Saint-Lambert & Montréal, a |’ est, doit étre considéré comme
n’ effectuant pas un voyage international pour |’ application du
présent réglement.

PARTIE 1
DISPOSITIONS GENERALES

Application

2. (1) Les articles 4 a 89 s appliquent aux navires qui sont, se-
lonlecas:

a) des navires canadiens dans des eaux, quelles qu’ elles soient;
b) des navires non canadiens :

(i) soit naviguant dans les eaux canadiennes ou une zone de
contrdle de la sécurité de la navigation,

(ii) soit effectuant des activités de cabotage au sens du para-
graphe 2(1) delaLoi sur le cabotage.

(2) A I’ exception des articles 66 468, 74, 76 et 77, les articles 6
&89 ne s appliquent pas aux navires suivants :

a) les navires auxquels |’ article 3 s' applique;

b) les navires non canadiens qui sont des batiments de péche

conformes au chapitre X de la Convention internationale de

Torremolinos sur la sécurité des navires de péche de 1977, tel-

le qu'ele a été modifiée par le Protocole de Torremolinos

de 1993, e, le cas échéant, aux mesures prises par le gouver-

nement de |’ Etat sous le pavillon duquel les navires sont habili-

tés a naviguer en application de ce chapitre.

Convention de sécurité

3. Tout navire non canadien auquel s applique le chapitre V de
la Convention de sécurité et qui est dans les eaux canadiennes ou
une zone de contrdle de la sécurité de la navigation doit étre
conforme a ce chapitre et, le cas échéant, aux mesures prises par
le gouvernement de I’ Etat sous le pavillon duquel il est habilité a
naviguer en application de ce chapitre.

Conformité

4. (1) Toute compagnie doit velller a ce que les articles 5 a 16
et 18 a 81, les paragraphes 83(1) et (3) et les articles 84 & 89
soient respectés al’ égard de ses navires.

(2) Sauf dans les cas de force majeure ou pour sauver des per-
sonnes ou des biens, le capitaine d’un navire ne peut effectuer un
voyage que si le navire est muni de |’ équipement exigé par le
présent réglement.

(3) Si I'équipement exigé a bord d'un navire en vertu du pré-
sent réglement cesse d’ étre en état de fonctionnement, le capitaine
du navire doit le remettre en état de fonctionnement dés que pos-
sible. Si le navire se trouve dans un port et qu’ aucune installation
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readily available, the master shall make suitable arrangements to
take into account the inoperative equipment in planning and exe-
cuting a safe voyage to a port where repairs can be made.

Prohibition

5. No ship shal navigate in a shipping safety control zone
unless the ship complies with these Regulations.

Principles Relating to Bridge Design, Design and Arrangement of
Navigational Equipment and Bridge Procedures

6. (1) On every ship of 150 tons or more engaged on an inter-
national voyage and on every ship of 500 tons or more engaged
on avoyage other than a home-trade, Class IV, or a minor waters
voyage, al decisions that concern navigational equipment, navi-
gational visibility, steering gear, equipment relating to charts and
nautical publications and records of navigationa activities, and
that affect bridge design, the design and arrangement of naviga-
tional equipment on the bridge and bridge procedures, shall be
made with the aim of

(a) facilitating the tasks to be performed by the bridge team and
the pilot in making a full appraisa of the situation and in navi-
gating the ship safely under all operational conditions;

(b) promoting effective and safe bridge resource management;
(c) enabling the bridge team and the pilot to have convenient
and continuous access to essential information presented in a
clear and unambiguous manner, using standardized symbols
and coding systems for controls and displays;

(d) indicating the operational status of automated functions and
integrated components, systems and sub-systems;

(e) alowing for expeditious, continuous and effective informa-
tion processing and decision making by the bridge team and the
pilot;

(f) preventing or minimizing excessive or unnecessary work
and any conditions or distractions on the bridge that could
cause fatigue or interfere with the vigilance of the bridge team
and the pilot; and

(g) minimizing the risk of human error and detecting any hu-
man error that occurs, through the use of monitoring and alarm
systems, in time for the bridge team and the pilot to take ap-
propriate action.

(2) The decisions shall be made only after the following guide-
lines and standards are taken into account:
(a) IMO MSC/Circ.982, Guidelines on Ergonomic Criteria for
Bridge Equipment and Layoult;
(b) if the ship is fitted with an integrated bridge system, IMO
Resolution MSC.64(67), Annex 1, Recommendation on Per-
formance Standards for Integrated Bridge Systems (1BS); and
(c) if the ship is fitted with an integrated navigation sys-
tem, IMO Resolution MSC.86(70), Annex 3, Recommendation
on Performance Standards for an Integrated Navigation Sys-
tem (INS) .
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de réparation n’ est facilement accessible, |e capitaine doit prendre
des dispositions appropriées afin de tenir compte du fait que
I’ équipement n’est pas en état de fonctionnement dans la planifi-
cation et I’exécution d’un voyage sir a destination d’un port ou
des réparations peuvent étre effectuées.

Interdiction

5. I est interdit a tout navire de naviguer dans une zone de
contrdle de la sécurité de la navigation a moins qu'il ne soit
conforme au présent réglement.

Principes relatifs a la conception de la passerelle, a la conception
et a|’agencement de I’ équipement de navigation et aux
procédures a suivre a la passerelle

6. (1) A bord de tout navire de 150 tonneaux ou plus qui effec-
tue un voyage international et de tout navire de 500 tonneaux ou
plus qui effectue un voyage autre qu’'un voyage de cabotage,
classe IV, ou un voyage en eaux secondaires, toutes les décisions
qui concernent I’ équipement de navigation, la visibilité quant ala
navigation, I’ appareil a gouverner, I’ équipement relatif aux cartes
et publications marines et |e registre des activités de navigation, et
qui ont une incidence sur la conception de la passerelle, la
conception et I'agencement de I’ équipement de navigation a la
passerelle, ainsi que les procédures a suivre a la passerelle, doi-
vent avoir pour but :

a) de faciliter les taches a effectuer par I’ équipe a la passerelle

et le pilote en leur permettant d’ effectuer une évaluation com-

pléte de la situation et de conduire le navire en toute sécurité
dans toutes les conditions d exploitation;

b) de favoriser une gestion efficace et slre des ressources de la

passerelle;

c) de permettre a I’ équipe a la passerelle et au pilote d’avoir

acces facilement et en permanence aux renseignements essen-

tiels présentés d’une maniére claire et sans équivoque a |’ aide

de symboles et de systémes de codage normalisés pour les

commandes et |’ affichage;

d) de faire connaitre I’ é&tat opérationnel des fonctions automati-

sées et des éléments, systémes et sous-systemes intégrés;

€) de permettre a |’ équipe a la passerelle et au pilote de traiter

I"information et de prendre des décisions avec rapidité, effica-

cité et sansinterruption;

f) de prévenir ou de réduire au minimum la surcharge de travail

ou le travail inutile et toutes circonstances ou distractions a la

passerelle qui pourraient fatiguer I’ équipe a la passerelle et le

pilote ou nuire aleur vigilance;

g) de réduire au minimum le risque d' erreur humaine et, si une

telle erreur se produit, la détecter a temps grace a des systemes

de surveillance et d’alarme pour que I’ équipe a la passerelle et

le pilote puissent prendre les mesures qui S’ imposent.

(2) Les décisions ne peuvent étre prises qu’ apres qu'il est tenu
compte des directives et des normes suivantes :

a) MSC/Circ.982 de I'OMI, Directives sur les critéres ergo-

nomiques applicables a I’ équipement et a I’agencement de la

passerelle;

b) Résolution MSC.64(67) de I’ OMI, annexe 1, Recommanda-

tion sur les normes de fonctionnement des systemes de passe-

relle intégrés (IBS), si le navire est muni d’ un systéme de pas-

serelleintégré;

¢) Résolution MSC.86(70) de I’OMI, annexe 3, Recomman-

dation sur les normes de fonctionnement des systémes de
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Installation, Testing and Maintenance of Equipment

7. (1) The equipment referred to in these Regulations shall be
installed, tested and maintained so as to minimize malfunction.

(2) All reasonable steps shall be taken to maintain the equip-
ment in good working order.

(3) Every Canadian ship of 150 tons or more engaged on an in-
ternational voyage and every Canadian ship of 500 tons or more
shall retain on board a maintenance record for the equipment that
shows all periodic testing and servicing, all defects, repairs and
parts replacements and the relevant dates, locations and person-
nel.

8. (1) Every ship making a foreign voyage, a home-trade voy-
age, Class| or 11, or aninland voyage, Class |, shall carry

(a) the manufacturer’s operating and maintenance manuals for
the equipment referred to in these Regulations; and

(b) the spare parts that the manufacturer or the operating and
mai ntenance manuals recommend be carried.

(2) Every ship making a voyage, other than a voyage referred
to in subsection (1), shall carry the manufacturer’s operating and
maintenance manual s for the equipment referred to in these Regu-
lations and the spare parts, fuses and lamps that can be used as
replacement parts for installation by non-technical personnel.

9. (1) The voyage data recorder required by section 73, includ-
ing all sensors, shall undergo an annual performance test to verify
the accuracy, duration and recoverability of the recorded data
The test shall be conducted by a testing establishment recognized
by the Minister or a government that is a party to the Safety Con-
vention as being able to conduct the test.

(2) In addition, the serviceability of all protective enclosures
and devices fitted to aid in locating the voyage data recorder shall
be determined by tests and inspections conducted by the testing
establishment.

(3) A copy of the certificate of compliance issued by the testing
establishment that states the date of compliance and the applica-
ble performance standards shall be retained on board the ship.

Electromagnetic Compatibility

10. (1) This section applies to every ship of 150 tons or more
that is engaged on an internationa voyage and every ship
of 500 tons or more.

(2) If ashipisconstructed on or after July 1, 2002, all electrical
and electronic equipment on the bridge or in the vicinity of the
bridge shall be tested for electromagnetic compatibility, taking
into account testing standard |EC 60533 of the International Elec-
trotechnical Commission, entitled Electrical and electronic instal-
lations in ships — Electromagnetic compatibility.

navigation intégrés (INS), si le navire est muni d’un systéme de
navigation intégré.
Installation, mise a |’ essai et entretien de I’ équipement

7. (1) L’ équipement visé au présent réglement doit étre installé,
mis al’essai et entretenu de fagon a réduire au minimum les dé-
fauts de fonctionnement.

(2) Toutes les mesures raisonnables doivent étre prises pour
maintenir I’ équipement en bon état de fonctionnement.

(3) A bord de tout navire canadien de 150 tonneaux ou plus
qui effectue un voyage international et de tout navire canadien
de 500 tonneaux ou plus, un registre d entretien de I’ équipement
doit étre conservé, dans lequel figurent les activités périodiques
demise al’essai et d’ entretien courant, les défectuosités, les répa-
rations et le remplacement de piéces, ainsi que les dates, les lieux
et le personnel pertinents.

8. (1) Tout navire qui effectue un voyage de long cours, un
voyage de cabotage, classes | ou Il, ou un voyage en eaux inté-
rieures, classe |, doit avoir abord :

a) les manuels d' exploitation et d’ entretien du fabricant relatifs
al’ équipement visé au présent reglement;

b) les piéces de rechange que le fabricant ou les manuels
d’ exploitation et d’ entretien recommandent d’ avoir a bord.

(2) Tout navire qui effectue un voyage, sauf un voyage visé au
paragraphe (1), doit avoir a bord les manuels d’exploitation et
d’entretien du fabricant relatifs a I’ équipement visé au présent
reglement, ainsi que les pieces, les fusibles et les lampes pouvant
servir de piéces de rechange devant étre installés par le personnel
non technique.

9. (1) L’enregistreur des données du voyage exigé par |’arti-
cle 73, y compris tous les capteurs, doit étre soumis a un
annuel de fonctionnement pour vérifier |’ exactitude, la pérennité
et le caractére récupérable des données enregistrées. L’ doit
étre effectué par un établissement de vérification qui est reconnu
par le ministre ou un gouvernement qui est partie ala Convention
de sécurité comme étant en mesure de I’ effectuer.

(2) En outre, I’ état de fonctionnement de toutes les enveloppes
de protection et de tous les dispositifs qui sont installés pour faci-
liter la localisation de I’ enregistreur des données du voyage doit
étre déterminé par des essais et des inspections effectués par
I” établissement de vérification.

(3) Une copie du certificat de conformité délivré par I’ établis-
sement de vérification indiquant la date de conformité et les nor-
mes de fonctionnement applicables doit étre conservée a bord du
navire.

Compatibilité éectromagnétique

10. (1) Le présent article s applique a tout navire de 150 ton-
neaux ou plus qui effectue un voyage international et atout navire
de 500 tonneaux ou plus.

(2) Dans le cas d’un navire construit le 1% juillet 2002 ou aprés
cette date, I’ensemble de I’ équipement électrique et éectronique
situé sur la passerelle ou a proximité de celle-ci doit étre mis a
I'essai pour en vérifier la compatibilité éectromagnétique, en
tenant compte de la norme d’ CEIl 60533 de la Commission
électrotechnique internationale, intitulée Installations éectriques
et éectroniques a bord des navires — Compatibilité électroma-
gnétique.
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(3) Electrical or electronic equipment that is installed after the
coming into force of these Regulations shall be installed so that
electromagnetic interference does not affect the proper function-
ing of navigational equipment.

(4) Portable electrical or electronic equipment shall not be op-
erated on the bridge if it might affect the proper functioning of
navigational egquipment.

Sandards

11. (1) The equipment with which a ship of 150 tons or more is
fitted to comply with these Regulations shall, if performance
standards are specified in Schedule 1 for the equipment, meet
those standards or other performance standards that the Minister
determines provide a level of safety that is equivalent to or higher
than that of those standards.

(2) If standards are specified in Schedule 1 for the equipment,

(a) the equipment shall be type-approved by a competent au-
thority as meeting those standards or other standards that the
Minister determines provide a level of safety that is equivalent
to or higher than that of those standards; and

(b) proof of the type-approval shall be carried on board the
ship.

(3) The proof shall be in the form of either of the following that
isissued by the competent authority:

(a) alabel that is securely affixed to the equipment in areadily
visible location; or

(b) a document that is kept in a readily accessible location on
the ship.

(4) If the proof is issued in a language other than English or
French, it shall be accompanied by an English or French tranda-
tion.

(5) The equipment with which a Canadian ship is fitted to
comply with these Regulations shall meet the applicable electrical
installation standards in sections 3.10, 3.12, 3.14, 4.1, 4.3, 4.4,
15.6, 15.7, 15.11.2, 15.11.3, 52.1 to 52.4, 54.2 to 54.4 and 58.1
to 58.3 of Ship Electrical Sandards, TP 127, published by the
Department of Transport.

(6) Subsections (1) to (5) do not apply to equipment with
which a ship was required to be fitted before July 1, 2002 in ac-
cordance with the standards required by the Navigating Appli-
ances and Equipment Regulations, SOR/84-689, as they read on
June 30, 2002, if the ship was fitted with the equipment before
July 1, 2002 and the equipment continues to meet those standards
and has the proof of compliance required by those Regulations as
they read on that date.

(7) Despite subsection (6), if equipment that was fitted on a

ship before July 1, 2002 is replaced, subsections (1) to (5) apply
to the replacement equipment.

Quality Control
12. Equipment that is fitted on a ship on or after July 1, 2002

and required to be type-approved under paragraph 11(2)(a) shall

(a) be manufactured by a manufacturer that has a quality con-
trol system in place that is audited by a competent authority to
ensure continuous compliance with the type-approval condi-
tions; or
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(3) L’ éguipement électrique ou électronique qui est installé
aprés I’ entrée en vigueur du présent réglement doit I’ étre de ma-
niére que les perturbations é ectromagnétiques ne nuisent pas au
bon fonctionnement de I’ équipement de navigation.

(4) L’ équipement électrique ou électronique portatif ne doit pas
étre utilisé a la passerelle s'il risque de nuire au bon fonctionne-
ment de I’ équipement de navigation.

Normes

11. (1) L’ éguipement dont un navire de 150 tonneaux ou plus
est muni en application du présent réglement doit étre conforme,
le cas échéant, aux normes de fonctionnement qui sont spécifiées
al’annexe 1 relativement a |’ équipement ou a d’ autres normes de
fonctionnement que le ministre considére comme offrant un ni-
veau de sécurité équivalent ou supérieur a celui de ces normes.

(2) Dans le cas ou des normes relatives a I’ équipement sont
spécifiéesal’annexe 1 :

a) I équipement doit avoir recu |’ approbation type d’ une autori-

té compétente attestant que celui-ci est conforme a ces normes

ou a d’autres normes que le ministre considere comme offrant

un niveau de sécurité équivalent ou supérieur a celui de ces

normes,

b) une preuve de |’ approbation type doit se trouver a bord du
navire.

(3) La preuve doit étre sous I’ une ou I" autre des formes suivan-
tes qui est remise par I autorité compétente :

a) une étiquette fixée solidement a I’ équipement, a un endroit

facilement visible;

b) un document conservé a un endroit facile d'acces a bord du

navire.

(4) Toute preuve rédigée dans une langue autre que le francais
ou I'anglais doit étre accompagnée de sa traduction anglaise ou
francaise.

(5) L' équipement dont un navire canadien est muni en applica-
tion du présent réglement doit étre conforme aux normes relatives
al'installation électrique qui sont applicables et qui figurent aux
articles 3.10, 3.12, 3.14, 4.1, 4.3, 4.4, 15.6, 15.7, 15.11.2, 15.11.3,
52.1a52.4,54.2a54.4 et 58.1 458.3 de la TP 127 intitulée Nor-
mes d’ électricité régissant les navires et publiée par le ministére
des Transports.

(6) Les paragraphes (1) a (5) ne s appliquent pas a I’équi-
pement dont un navire devait ére muni avant le 1 juillet 2002
conformément aux normes exigées par le Réglement sur les appa-
reils et le matériel de navigation, DORS/84-689, dans sa version
au 30 juin 2002, si le navire en était muni avant le 1% juillet 2002
et si I’ équipement continue d’ étre conforme a ces normes et a une
preuve de conformité exigée par ce réglement dans sa version a
cette date.

(7) Magré le paragraphe (6), si de I’ équipement dont un navire
est muni avant le 1% juillet 2002 est remplacé, les paragraphes (1)
a(5) s appliquent al’ équipement de remplacement.

Contréle dela qualité

12. L' équipement dont un navire est muni le 1% juillet 2002 ou
aprés cette date et dont I’ approbation type est exigée en applica
tion del’ainéa 11(2)a) doit, selon le cas:

a) avoir été fabriqué par un fabricant qui dispose d’un systeéme

de contréle de la qualité vérifié par une autorité compétente

pour garantir le respect permanent des conditions d approba-
tion type;
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(b) before being fitted on a ship, be certified as being in com-
pliance with the type-approva by a competent authority that
has used final product verification procedures.

Alternative Modes of Operation

13. Equipment that is referred to in these Regulations, that is
fitted on a ship on or after July 1, 2002 and that offers aternative
modes of operation shall indicate the actual mode of use.

Equipment Not Required to Be Fitted

14. Insofar as it is feasible, section 11 applies in respect of
equipment for which performance standards are specified in
Schedule 1, that is fitted on or after July 1, 2002 on a ship
of 150 tons or more engaged on an international voyage or on a
ship of 500 tons or more engaged on a voyage other than a home-
trade voyage, Class IV, or a minor waters voyage and that is in
addition to the equipment required by these Regulations.

15. Section 11 applies in respect of heading or track control
systems, or other means, that can be used to automatically con-
trol, and keep to, a heading or straight track and that are fitted on
aship of over 1000 tons.

Integrated Systems

16. (1) Integrated bridge systems that are fitted on a ship on or
after July 1, 2002 shall be so arranged that failure of any sub-
system is brought to the immediate attention of the person in
charge of the deck watch by audible and visual alarms and does
not cause the failure of any other sub-system.

(2) In the case of afailure in one part of an integrated naviga-
tional system, it shall be possible to operate each other individual
piece of equipment or part of the system separately.

Compass Inspections

17. During the inspection of the compasses on a ship that is not
apleasure craft, the master shall

(a) show the inspector a certificate of adjustment substantially
in the form set out in Schedule 2, signed by a compass adjuster,
or adeviation card signed and dated by a compass adjuster; or

(b) if the master has found the compasses to be satisfactory to
provide heading direction, give the inspector a statement signed
by the master and first mate to that effect.

PART 2

EQUIPMENT REQUIREMENTS FOR SHIPS
CONSTRUCTED BEFORE JULY 1, 2002

Application
18. This Part applies to ships constructed before July 1, 2002.

Magnetic Compasses

19. (1) Subject to subsections (2) and (3), every ship engaged
on a foreign voyage, a home-trade voyage, Class | or Il, or an
inland voyage, Class |, shall be fitted with

b) avoir été certifié, avant que le navire en soit muni, comme
étant conforme a I’ approbation type d' une autorité compétente
qui a appliqué des procédures de vérification du produit final .

Divers modes de fonctionnement

13. L’ équipement qui est visé au présent reglement, dont un
navire est muni le 1% juillet 2002 ou aprés cette date et qui offre
divers modes de fonctionnement doit indiquer e mode utilisé.

Equipement non exigé

14. L'aticle 11 s'applique, dans la mesure du possible, a
I’ équipement pour lequel des normes de fonctionnement ont été
spécifiées a I’annexe 1, dont un navire de 150 tonneaux ou plus
qui effectue un voyage international ou un navire de 500 ton-
neaux ou plus qui effectue un voyage autre qu’ un voyage de ca-
botage, classe 1V, ou un voyage en eaux secondaires est muni
le 1% juillet 2002 ou aprés cette date et qui S gjoute a celui exigé
par le présent réglement.

15. L’ article 11 s applique aux systémes de contréle du cap ou
de la route, ou a d’autres moyens, qui permettent de controler et
de conserver automatiquement un cap ou une route droite et dont
un navire de plus de 1 000 tonneaux est muni.

Systémes intégrés
16. (1) Les systémes de passerelle intégrés dont un navire est
muni le 1% juillet 2002 ou aprés cette date doivent étre disposés
de maniére que toute défaillance d’ un sous-systéme soit immédia-
tement signalée a la personne responsable du quart a la passerelle

par des alarmes sonores et visuelles et n’entraine pas la défail-
lance d’ un autre sous-systéme.

(2) En cas de défaillance d’ une partie d' un systéme de naviga-
tion intégré, il doit étre possible de faire fonctionner séparément
chacune des autres pieces d équipement ou chacune des autres
parties du systeme.

Inspection des compas

17. Lors de I"inspection des compas d'un navire qui n’est pas
une embarcation de plaisance, le capitaine doit :

a) soit présenter a l’inspecteur une attestation de compensation
conforme en substance a celle prévue al’ annexe 2 et signée par
un spécialiste de la compensation des compas, ou une fiche des
déviations signée et datée par un spécialiste de la compensation
des compes;

b) soit remettre a |’ inspecteur une déclaration a I’ appui portant
sa signature et celle du premier officier de pont s'il estime que
les compas conviennent pour indiquer le cap.

PARTIE 2

EXIGENCES RELATIVESA L’EQUIPEMENT DES NAVIRES
CONSTRUITSAVANT LE 15° JUILLET 2002

Application

18. La présente partie s applique aux navires construits avant
le 1% juillet 2002.

Compas magnétiques

19. (1) Sous réserve des paragraphes (2) et (3), tout navire qui
effectue un voyage de long cours, un voyage de cabotage, clas-
ses | ou Il, ou un voyage en eaux intérieures, classe |, doit étre
muni :
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(a) a standard magnetic compass that provides clear, readable
heading information at the main steering position to the person
at the helm; or

(b) a standard magnetic compass and a steering magnetic com-
pass.

(2) Subsection (1) does not apply to the following ships if a
steering magnetic compass is installed on the ship together with a
device for taking azimuths and terrestrial bearings over an arc of
the horizon as close as feasible to 360°:

(a) fishing vessels of less than 500 tons that were constructed

before January 1, 1975 and are less than 45 m in length; and

(b) ships of 150 tons or less.

(3) A ship that is required by this Part to be fitted with a stan-
dard magnetic compass may instead be fitted with a gyro-
compass if the ship isfitted with

(a) a steering magnetic compass; and

(b) adevice for taking azimuths and terrestrial bearings over an

arc of the horizon as close as feasible to 360°.

20. Every ship on which a standard magnetic compass is fitted
as required by paragraph 19(1)(a) shall be fitted with a spare
magnetic compass that is fully interchangeable with the standard
magnetic compass.

21. The compasses required by paragraph 19(1)(b) shall

(a) if fitted on a ship that was constructed on or after Janu-

ary 16, 1973, befully interchangeable; or

(b) if fitted on a ship that was constructed before Janu-

ary 16, 1973, be fully interchangeable when one or both of the
compasses are replaced.

22. Every ship on which a standard magnetic compass is fitted
as required by subsection 19(1) shal be fitted with a means of
communication between the standard magnetic compass position
and the position from which the ship is normally navigated.

23. Every standard magnetic compass required to be fitted on a
ship under subsection 19(1) shall be equipped with a device for
taking azimuths and terrestrial bearings over an arc of the horizon
as close asfeasible to 360°.

24. (1) Subject to subsection (2), every ship engaged on a voy-
age other than a voyage referred to in subsection 19(1) shall be
fitted with a steering magnetic compass.

(2) Subsection (1) does not apply to

(a) a ship of eight metres or less in length that is navigated

within sight of navigation marks; or

(b) acableferry.

25. Every magnetic compass required to be fitted on a ship by
this Part shall

(a) be properly adjusted; and

(b) have its table or curve of residua deviations available for

inspection on the ship at all times, except in the case of a mag-

netic compass required to be fitted on a pleasure craft of less
than 150 tons.

Gyro-compasses and Gyro Repeaters

26. (1) A ship shall be fitted with a gyro-compass if

(a) it is engaged on a voyage other than a home-trade voyage,
Class IV, or aminor waters voyage and
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a) soit d'un compas-étalon magnétique qui fournit au poste de
gouverne principal des renseignements sur le cap clairs et lisi-
bles pour le timonier;

b) soit d’ un compas-étalon magnétique et d’un compas de route

magnétique.

(2) Le paragraphe (1) ne s applique pas aux navires ci-apres
s'ils sont munis d' un compas de route magnétique et d’un dispo-
sitif qui permet de faire des relévements azimutaux et des reléve-
ments de points terrestres sur un arc de I’ horizon qui se rapproche
le plus possible de 360° :

a) les bétiments de péche de moins de 500 tonneaux construits

avant le 1% janvier 1975 d’ une longueur de moins de 45 m;

b) les navires de 150 tonneaux ou moins.

(3) Les navires devant étre munis d’un compas-étalon magnéti-
gue en application de la présente partie peuvent étre munis a la
place de celui-ci d’un gyrocompas s'ils sont munis :

a) d'une part, d'un compas de route magnétique;

b) d’autre part, d’'un dispositif qui permet de faire des reléve-
ments azimutaux et des relévements de points terrestres sur un
arc de |’ horizon qui se rapproche le plus possible de 360°.

20. Tout navire devant ére muni d’un compas-étalon magnéti-
que en application de I’ainéa 19(1)a) doit é&tre muni d’un compas
magnétique de rechange qui est entiérement interchangeable avec
le compas-étalon magnétique.

21. Les compas exigés par |’ alinéa 19(1)b) doivent, dans le cas
oU un navire qui en est muni a été construit :

a) le 16 janvier 1973 ou apres cette date, étre complétement in-

terchangeables;

b) avant le 16 janvier 1973, ére complétement interchangea-

bles lorsque I’ un des compas ou les deux sont remplacés.

22. Tout navire devant ére muni d' un compas-étalon magnéti-
gue en application du paragraphe 19(1) doit étre muni d'un
moyen de communication entre le poste du compas-étalon ma-
gnétique et le poste d’ ou le navire est habituellement gouverné.

23. Tout compas-étalon magnétique dont un navire doit étre
muni en application du paragraphe 19(1) doit étre équipé d'un
dispositif qui permet de faire des relévements azimutaux et des
relevements de points terrestres sur un arc de I’horizon qui se
rapproche le plus possible de 360°.

24. (1) Sous réserve du paragraphe (2), tout navire qui effectue
un voyage autre qu’ un voyage visé au paragraphe 19(1) doit étre
muni d’ un compas de route magnétique.

(2) Le paragraphe (1) ne s applique pas:

a) aux navires d’une longueur de huit métres ou moins qui na-

viguent en vue d’ amers;

b) aux bacs a céble.

25. Tout compas magnétique dont un navire doit &re muni en
application de la présente partie doit :

a) étre correctement compensg;

b) avoir sa table ou sa courbe des déviations résiduelles acces-
sibles en tout temps a bord du navire aux fins d’'inspection, a
I’ exception d' un compas magnétique dont une embarcation de
plaisance de moins de 150 tonneaux doit étre munie.

Gyrocompas et répétiteurs du gyrocompas

26. (1) Les navires ci-aprés doivent étre munis d' un gyrocom-
pas:
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(i) is of 1600 tons or more and was constructed before Sep-
tember 1, 1984, or
(ii) is of 500 tons or more and was constructed on or after
September 1, 1984; or

(b) it is of 500 tons or more and engaged on a voyage
(i) that is north of the sixtieth parallel of north latitude and is
aforeign voyage or a home-trade voyage, or
(ii) that isan inland voyage, Class .

(2) Every ship of 1600 tons or more that was constructed on or
after September 1, 1984 and is engaged on a voyage other than a
home-trade voyage, Class IV, or aminor waters voyage and every
ship of 1600 tons or more that was constructed before Septem-
ber 1, 1984 and is engaged on an international voyage shall be
fitted with one or more gyro repeaters that are placed so that bear-
ings can be taken over an arc of the horizon as close as feasible
to 360°.

(3) Every gyro-compass and every gyro repeater located at the
main steering position of a ship shall provide the person at the
helm with clear, readable heading information.

Heading Information at the Emergency Seering Position

27. Every ship of 150 tons or more that is required by this Part
to be fitted with a compass shal be provided with heading infor-
mation at the emergency steering position if that position is pro-
vided.

Navigational Radars

28. (1) Subject to subsection (2), a ship shall be fitted with a
navigational radar if

(a) it is of 500 tons or more and was constructed before Sep-

tember 1, 1984; or

(b) it is of 200 tons or more and was constructed on or after

September 1, 1984.

(2) A ship shall befitted with two navigational radars if
(a) itisof 10 000 tons or more; or

(b) it is atanker, gas carrier or chemical carrier of 1600 tons or
more.

(3) Every Safety Convention ship and every ship referred to
in subsection (1) on which a navigational radar is fitted after
March 1, 2001 shall be fitted with a navigational radar that is
capable of operating in the 9-GHz frequency band.

29. (1) When two navigational radars are fitted on a ship, each
radar shall be capable of being operated independently of the
other.

(2) When two navigational radars are fitted on a Safety Con-
vention ship or are fitted, after March 1, 2001, on a ship referred
to in subsection 28(2), at least one of the radars shall be capable
of operating in the 9-GHz frequency band.

a) les navires qui effectuent un voyage autre qu’ un voyage de
cabotage, classe 1V, ou un voyage en eaux secondaires et :

(i) qui sont de 1 600 tonneaux ou plus et construits avant
le 1% septembre 1984,
(ii) qui sont de 500 tonneaux ou plus et construits le 1% sep-
tembre 1984 ou apres cette date;
b) les navires qui sont de 500 tonneaux ou plus et qui effec-
tuent I’ un des voyages suivants :

(i) au nord du soixantiéme paralléle de latitude nord, un
voyage de long cours ou un voyage de cabotage,

(ii) un voyage en eaux intérieures, classel.

(2) Tout navire de 1 600 tonneaux ou plus construit le 1% sep-
tembre 1984 ou aprés cette date qui effectue un voyage autre
gu’un voyage de cabotage, classe IV, ou un voyage en eaux se-
condaires et tout navire de 1 600 tonneaux ou plus construit avant
le 1% septembre 1984 qui effectue un voyage international doivent
étre munis d' au moins un répétiteur du gyrocompas placé de fa-
con a permettre de prendre des relévements sur un arc de I’ hori-
zon qui se rapproche le plus possible de 360°.

(3) Tout gyrocompas et tout répétiteur du gyrocompas situés au
poste de gouverne principa doivent fournir au timonier des ren-
seignements sur le cap clairs et lisibles.

Renseignements sur le cap au poste de gouverne d’ urgence

27. Tout navire de 150 tonneaux ou plus devant é&re muni d’un
compas en application de la présente partie doit disposer au poste
de gouverne d' urgence, le cas échéant, de renseignements sur le
cap.

Radars de navigation

28. (1) Sous réserve du paragraphe (2), les navires ci-aprés
doivent étre munis d’ un radar de navigation :

a) les navires de 500 tonneaux ou plus construits avant

le 1% septembre 1984;

b) les navires de 200 tonneaux ou plus construits le 1% septem-

bre 1984 ou apreés cette date.

(2) Les navires ci-apres doivent étre munis de deux radars de
navigation :

a) les navires de 10 000 tonneaux ou plus;

b) les navires qui sont des navires-citernes, des transporteurs de

gaz ou des transporteurs de produits chimiques de 1 600 ton-

neaux ou plus.

(3) Tout navire ressortissant a la Convention de sécurité et
tout navire visé au paragraphe (1) qui sont munis d'un radar de
navigation apres le 1¥ mars 2001 doivent étre munis d'un radar
de navigation pouvant fonctionner sur la bande de fréguence
de 9 GHz.

29. (1) Lorsgu’ un navire est muni de deux radars de navigation,
chague radar doit pouvoir étre utilisé indépendamment I’un de
I”autre.

(2) Lorsgu’ un navire ressortissant a la Convention de sécurité
est muni de deux radars de navigation ou qu’'un navire visé au
paragraphe 28(2) en est muni apres le 1¥ mars 2001, au moins un
de ces radars doit pouvoir fonctionner sur la bande de fréquence
de 9 GHz.
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Radar Plotting Facilities

30. (1) Every navigational radar required by this Part shall be
provided with facilities for plotting at or close to each radar dis-
play.

(2) The plotting facilities for every radar fitted after Septem-
ber 1, 1984 on ships of 1600 tons or more shall be at least as ef-
fective as areflection plotter.

Automatic Radar Plotting Aids (ARPAS)

31. (1) A ship that is making a foreign voyage or a home-trade
voyage, Class | or I1, shal be fitted with an automatic radar plot-
ting ad if

(a) itisatanker of 10 000 tons or more;

(b) it is a ship of 15 000 tons or more that was constructed be-

fore September 1, 1984; or

(c) it isaship of 10 000 tons or more that was constructed on
or after September 1, 1984.

(2) Every ship of 10 000 tons or more that is carrying oil or
liquid hazardous materials in bulk and is making a voyage on the
inland waters of Canada shall be fitted with an automatic radar
plotting aid.

(3) Subsection (1) does not apply to a bulk carrier making a
home-trade voyage, Class 11, in Canada, if

(a) it is limited, by its inspection certificate, to making inland

voyages and home-trade voyages, Class 11, in Canada; and

(b) during the period for which the inspection certificate is in

force, it spends more time on inland voyages than on home-

trade voyages, Class |1, in Canada.

Echo-sounding Equipment

32. A ship shall be fitted with echo-sounding equipment if

(a) it is of 300 tons or more, was constructed on or after Sep-
tember 1, 1984 and is engaged on a voyage other than a home-
trade voyage, Class |V, or aminor waters voyage;

(b) it is of 500 tons or more, was constructed on or after Janu-
ary 16, 1973 and is engaged on a voyage other than a home-
trade voyage, Class IV, or aminor waters voyage;

(c) it is of 1600 tons or more, was constructed before Janu-
ary 16, 1973 and is engaged on a home-trade voyage, Class |
or I, or an inland voyage, Class|;

(d) it is of 1600 tons or more and engaged on an international
voyage; or

(e) itisof 15000 tons or more.

33. Every ship of 500 tons or more that is engaged on aforeign
voyage or a home-trade voyage, Class | or I, shall, unless it is
fitted with echo-sounding equipment, be fitted with an efficient
mechanical depth-sounding device operated by means of a lead
and line.

Devicesto Indicate Speed and Distance

34. Every ship of 500 tons or more that was constructed on or
after September 1, 1984 and is engaged on a foreign voyage, a
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Moyens de pointage

30. (1) Tout radar de navigation exigé par la présente partie
doit étre pourvu de moyens de pointage a I’emplacement ou a
proximité de chague écran radar.

(2) Les moyens de pointage d'un radar dont un navire
de 1 600 tonneaux ou plus est muni apres le 1% septembre 1984
doivent étre au moins auss efficaces qu’ un appareil de pointage a
réflecteur.

Aides de pointage radar automatiques (APRA)

31. (1) Les navires ci-aprés qui effectuent un voyage de long
cours ou un voyage de cabotage, classes | ou 1, doivent étre mu-
nis d une aide de pointage radar automatique :

a) les navires-citernes de 10 000 tonneaux ou plus;

b) les navires de 15 000 tonneaux ou plus construits avant
le 1% septembre 1984;

c) les navires de 10 000 tonneauix ou plus construits le 1% sep-
tembre 1984 ou aprés cette date.

(2) Tout navire de 10 000 tonneaux ou plus qui transporte des
hydrocarbures ou des matiéres dangereuses liquides en vrac au
cours d’ un voyage effectué dans les eaux internes du Canada doit
étre muni d'une aide de pointage radar automatique.

(3) Le paragraphe (1) ne s applique pas aux vragquiers qui ef-
fectuent un voyage de cabotage, classe I, au Canada si les condi-
tions suivantes sont réunies:

a) ils ne peuvent, de par leur certificat d’inspection, effectuer

gue des voyages en eaux intérieures et des voyages de cabo-

tage, classe I1, au Canada;

b) ils passent plus de temps a effectuer des voyages en eaux in-

térieures que des voyages de cabotage, classe |1, au Canada du-

rant |a période de validité du certificat d’inspection.

Matériel de sondage par écho

32. Les navires ci-aprés doivent étre munis du matériel de son-
dage par écho :

a) les navires de 300 tonneaux ou plus construits le 1% septem-

bre 1984 ou aprés cette date qui effectuent un voyage autre

gu’ un voyage de cabotage, classe 1V, ou un voyage en eaux se-

condaires,

b) les navires de 500 tonneaux ou plus congtruits le 16 jan-

vier 1973 ou apreés cette date qui effectuent un voyage autre

gu’ un voyage de cabotage, classe IV, ou un voyage en eaux se-

condaires;

c) les navires de 1 600 tonneaux ou plus construits avant

le 16 janvier 1973 qui effectuent un voyage de cabotage, clas-

ses | ou ll, ou un voyage en eaux intérieures, classe|;

d) les navires de 1 600 tonneaux ou plus qui effectuent un

voyage international;

€) les navires de 15 000 tonneaux ou plus.

33. Tout navire de 500 tonneaux ou plus qui effectue un
voyage de long cours ou un voyage de cabotage, classes | ou I,
doit, a moins d’ ére muni du matériel de sondage par écho, étre
muni d’un sondeur mécanique efficient fonctionnant au moyen
d’un plomb de sonde et d' une ligne.

Indicateurs de vitesse et de distance

34. Tout navire de 500 tonneaux ou plus construit le 1% sep-
tembre 1984 ou apres cette date qui effectue un voyage de long
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home-trade voyage, Class | or I, or an inland voyage, Class I,
and every ship required by section 31 to be fitted with an auto-
matic radar plotting aid shall be fitted with a speed-and-distance
measuring device to indicate speed and distance travelled through
the water.

35. Every Canadian ship of 50 000 tons or more that is engaged
on a foreign voyage, a home-trade voyage, Class | or Il, or an
inland voyage, Class I, shal be fitted with a device capable of
indicating the rate of speed over the ground in al circumstances,
including at low speed and in shallow water.

Rate-of-Turn Indicators

36. Every ship of 100 000 tons or more that was constructed on
or after September 1, 1984 and is engaged on a foreign voyage or
a home-trade voyage, Class | or 11, shall be fitted with a rate-of-
turn indicator.

Manoeuvring Indicators

37. (1) Every ship of 1600 tons or more that was constructed
before September 1, 1984, every ship of 500 tons or more that
was constructed on or after September 1, 1984 and every Cana-
dian ship of 200 tons or more that was constructed on or after
September 1, 1984 shall be fitted with indicators that show the
rudder angle, the rate of revolution of each propeller and, if fitted
with variable-pitch propellers or lateral-thrust propellers, the pitch
and operational mode of those propellers.

(2) Every Canadian ship of 100 tons or more but less
than 1600 tons shall be fitted with an indicator that shows the
angular position of the rudder.

(3) Every Canadian ship of 500 tons or more but less
than 1600 tons shall be fitted with an indicator that shows the
operational mode of the propelling machinery.

(4) Theindicators shall be readable from the conning position.

Sgnalling Lamps

38. Every ship of more than 150 tons that is engaged on an in-
ternational voyage shall be fitted with a daylight signalling lamp
capable of being operated independently of the ship’s main power

supply.

PART 3

EQUIPMENT REQUIREMENTS FOR SHIPS
CONSTRUCTED ON OR AFTER JULY 1, 2002

Application

39. This Part applies to ships constructed on or after
July 1, 2002.

General Equipment Requirements

40. (1) Every ship shall be fitted with a properly adjusted stan-
dard magnetic compass, or other means, independent of any
power supply, that can be used to determine the ship’s heading
and display it at the main steering position.

cours, un voyage de cabotage, classes | ou Il, ou un voyage en
eaux intérieures, classe I, et tout navire devant é&re muni d une
aide de pointage radar automatique en application de I’ article 31
doivent étre munis d' un appareil de mesure de la vitesse et de la
distance indiquant la vitesse et la distance parcourue sur |’ eau.

35. Tout navire canadien de 50 000 tonneauix ou plus qui effec-
tue un voyage de long cours, un voyage de cabotage, classes |
ou I, ou un voyage en eaux intérieures, classe I, doit ére muni
d’un appareil pouvant indiquer la vitesse sur le fond en toutes
circonstances, méme afaible vitesse et en eau peu profonde.

Indicateurs de taux de giration

36. Tout navire de 100 000 tonneaux ou plus construit
le 1% septembre 1984 ou apres cette date qui effectue un voyage
de long cours ou un voyage de cabotage, classes | ou I, doit étre
muni d’un indicateur de taux de giration.

Indicateurs de manoauvre

37. (1) Tout navire de 1 600 tonneaux ou plus construit avant
le 1% septembre 1984, tout navire de 500 tonneauix ou plus cons-
truit le 1% septembre 1984 ou aprés cette date et tout navire cana-
dien de 200 tonneaux ou plus construit le 1% septembre 1984 ou
aprés cette date doivent étre munis d’un indicateur qui donne
I"angle de barre, la vitesse de rotation de chague hélice ainsi que,
si le navire est muni d’hélices a pales orientables ou de propul-
seurs latéraux, le pas et le mode de fonctionnement de ces hélices
ou de ces propulseurs.

(2) Tout navire canadien de 100 tonneaux ou plus mais de
moins de 1 600 tonneaux doit &re muni d un indicateur qui donne
la position angulaire du gouvernail.

(3) Tout navire canadien de 500 tonneaux ou plus mais de
moins de 1 600 tonneaux doit &re muni d un indicateur qui donne
le mode de fonctionnement des machines de propulsion.

(4) Les indicateurs doivent pouvoir étre lus depuis le poste de
commandement.
Fanaux de signalisation

38. Tout navire de plus de 150 tonneaux qui effectue un voyage
international doit ére muni d'un fana de signalisation de jour
pouvant fonctionner indépendamment de la source principae
d’ alimentation en énergie du navire.

PARTIE 3

EXIGENCESRELATIVESA L'EQUIPEMENT DES
NAVIRES CONSTRUITS LE 1R JUILLET 2002
OU APRES CETTE DATE

Application

39. La présente partie Sapplique aux navires construits
le 1% juillet 2002 ou aprés cette date.
Exigences général es en matiére d’ équipement

40. (1) Tout navire doit &re muni d’'un compas-étalon magné-
tigue correctement compensg, ou d' autres moyens, indépendant
de toute source d'alimentation en énergie et permettant d’ en dé-
terminer le cap et de I’ afficher au poste de gouverne principal .
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(2) A ship may be fitted with a properly adjusted steering mag-
netic compass instead of the standard magnetic compass if
(a) itisof lessthan 150 tons; or

(b) it is of less than 500 tons and is engaged on avoyage that is
not

(i) an international voyage, or

(ii) a voyage beyond the limits of a home-trade voyage,
Class|lI, or aninland voyage, Class I.

(3) A ship that is required to be fitted with a standard magnetic
compass may instead be fitted with a gyro compass and a prop-
erly adjusted steering magnetic compass if

(a) it is of less than 150 tons and engaged on an international

voyage; or

(b) it is of less than 500 tons and is not engaged on an interna-

tional voyage.

(4) This section does not apply to

(a) a ship of eight metres or less in length that is navigated
within sight of navigation marks; or

(b) acableferry.

41. Every ship of 150 tons or more or that is engaged on a voy-
age that is beyond the limits of a home-trade voyage, Class |11 or
an inland voyage, Class 11, shall be fitted with a pelorus or com-
pass bearing device, or other means, independent of any power
supply, that can be used to take bearings over an arc of the hori-
zon of 360°.

42. Every ship, other than a pleasure craft of less than 150 tons,
that is required by this Part to be fitted with a magnetic compass
shall be fitted with a means of correcting heading and bearings to
true at all times.

43. Every ship that has a totally enclosed bridge shall be fitted
with a sound-reception system, or other means, that can be used
to enable the person in charge of the deck watch to hear sound
signals and determine their direction.

44, (1) Every ship with an emergency steering position shall be
fitted with a telephone, or other means, that can be used to com-
municate heading information to that position.

(2) Every ship on which a standard magnetic compass is fitted
under subsection 40(1) shall be fitted with a means of communi-
cation between the standard magnetic compass position and the
position from which the ship is normally navigated.

Equipment for Ships of 150 Tons or More

45, (1) Every ship of 150 tons or more shall be fitted with a
spare magnetic compass that is interchangeable with the magnetic
compass required by section 40.

(2) Every ship of 150 tons or more that is fitted with other
means under subsection 40(1) shall be fitted with replacement or
duplicate equipment that can be used to determine the ship’s
heading and display it at the main steering position.

46. Every ship of 150 tons or more that is engaged on an inter-
nationa voyage shall be fitted with a daylight signalling lamp, or
other means, that can be used to communicate by light signals

1066

(2) Les navires ci-aprés peuvent étre munis d'un compas
de route magnétique correctement compensé plutbt que d'un
compas-étalon magnétique :

a) les navires de moins de 150 tonneaux;

b) les navires de moins de 500 tonneaux qui effectuent un

voyage qui n'est pas:

(i) un voyage international,
(i) un voyage qui dépasse les limites d’un voyage de cabo-
tage, classe I11, ou d’un voyage en eaux intérieures, classe ll.

(3) Les navires ci-aprés, qui doivent étre munis d’'un compas-
étalon magnétique peuvent étre munis a la place de celui-ci d’'un
gyrocompas et d'un compas de route magnétique correctement
compensé :

a) les navires de moins de 150 tonneaux qui effectuent un

voyage international;

b) les navires de moins de 500 tonneaux qui N’ effectuent pas un
voyage international .

(4) Le présent article ne s’ applique pas :

a) aux navires de huit métres ou moins qui naviguent en vue
d amers;

b) aux bacs a céble.

41. Tout navire de 150 tonneaux ou plus qui effectue un
voyage qui dépasse les limites d'un voyage de cabotage, clas-
selll, ou d' un voyage en eaux intérieures, classe |1, doit &re muni
d’un taximétre ou d'un dispositif de relévement au compas, ou
d’ autres moyens, indépendants de toute source d’ alimentation en
énergie permettant de prendre des relévements sur un arc de
I” horizon de 360°.

42. Tout navire, autre qu'une embarcation de plaisance de
moins de 150 tonneaux, muni d’un compas magnétique en appli-
cation de la présente partie, doit étre muni de moyens permettant
de faire, en tout temps, des corrections pour obtenir le cap et le
relévement vrais.

43. Tout navire dont la passerelle est totalement fermée doit
étre muni d'un dispositif de réception des signaux sonores, ou
d’ autres moyens, permettant a la personne responsable du quart a
la passerelle d’ entendre les signaux sonores et d'en déterminer la
direction.

44, (1) Tout navire doté d’un poste de gouverne d’ urgence doit
étre muni d'un téléphone, ou dautres moyens, permettant de
communiquer des renseignements sur le cap au poste de gouverne
d’urgence.

(2) Tout navire muni d’un compas-étalon magnétique en appli-
cation du paragraphe 40(1) doit ére muni d'un moyen de com-
munication entre le poste du compas-étalon magnétique et le
poste d ou il est habituellement gouverné.

Equipement des navires de 150 tonneaux ou plus

45, (1) Tout navire de 150 tonneaux ou plus doit é&re muni d’'un
compas magnétique de rechange qui est interchangeable avec le
compas magnétique exigé par I’ article 40.

(2) Tout navire de 150 tonneaux ou plus muni d’ autres moyens
en application du paragraphe 40(1) doit étre muni d' équipement
de remplacement ou en double permettant de déterminer le cap du
navire et de I’ afficher au poste de gouverne principal.

46. Tout navire de 150 tonneaux ou plus qui effectue un
voyage international doit étre muni d’un fanal de signalisation de
jour, ou d'autres moyens, permettant de communiquer, de jour
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during the day and the night using a source of electrical power not
solely dependent on the ship’s power supply.

Equipment for Ships of 150 Tons or More Carrying More
Than 12 Passengers and Engaged on an International
Voyage and for Ships of 300 Tons or More

47. A ship shal be fitted with echo-sounding equipment, or
other electronic means, that can be used to measure and display
the available depth of water if

(a) it is of 150 tons or more, carrying more than 12 passengers
and engaged on an international voyage; or

(b) it is of 300 tons or more.

48. A ship shall be fitted with a 9-GHz radar, or other means,
that can be used to determine and display the range and bearing of
radar transponders and of other surface craft, obstructions, buoys,
shorelines and navigational marks to assist in navigation and in
collision avoidance if

(a) it is of 150 tons or more, carrying more than 12 passengers
and engaged on an international voyage; or

(b) it is of 300 tons or more.

49. A ship shal be fitted with an electronic plotting aid, or
other means, that can be used to electronically plot the range and
bearing of targetsin order to determine collision risk if

(a) it is of 150 tons or more, carrying more than 12 passengers
and engaged on an international voyage; or

(b) it is of 300 tons or more but less than 500 tons.

50. A ship shall be fitted with a speed-and-distance measuring
device, or other means, that can be used to indicate speed and
distance travelled through the water if

(a) it is of 150 tons or more, carrying more than 12 passengers

and engaged on an international voyage; or

(b) it is of 300 tons or more and engaged on an international
voyage or a voyage that is not a home-trade voyage, Class IV,
or aminor waters voyage.

51. A ship shall be fitted with a properly adjusted transmitting
heading device, or other means, that can be used to transmit head-
ing information for input to the equipment referred to in sec-
tions 48, 49 and 65 if

(a) it is of 150 tons or more but less than 500 tons, carrying
more than 12 passengers and engaged on an international voy-
age; or

(b) it is of 300 tons or more but less than 500 tons.

Equipment for Ships of 500 Tons or More

52. (1) Every ship of 500 tons or more that is engaged on an in-
ternational voyage or a voyage that is not a home-trade voyage,
Class IV, or aminor waters voyage shall be fitted with

(a) a gyro-compass, or other means, that can be used to deter-

mine and display its heading by shipborne non-magnetic means

and to transmit heading information for input to the equipment
referred in sections 48, 54 and 65; and

(b) a gyro-compass heading repesater, or other means, that can

be used to visually supply heading information at the emer-

gency steering position, if applicable.

comme de nuit, au moyen de signaux lumineux alimentés par une
source d'énergie électrique ne dépendant pas uniquement de
I” aimentation en énergie du navire.

Equipement des navires de 150 tonneaux ou plus transpor tant
plus de 12 passagers et effectuant un voyage international et des
navires de 300 tonneaux ou plus

47. Les navires ci-apres doivent étre munis du matériel de son-
dage par écho, ou d' autres dispositifs électroniques, permettant de
mesurer et d’ afficher la profondeur d’ eau disponible :

a) les navires de 150 tonneaux ou plus qui transportent plus

de 12 passagers et qui effectuent un voyage international;

b) les navires de 300 tonneaux ou plus.

48. Les navires ci-aprés doivent étre munis d’ un radar a9 GHz,
ou d'autres moyens, permettant de déterminer et d afficher la
distance et le relévement des répondeurs radar et d autres engins
de surface, ainsi que des obstacles, bouées, lignes de cotes et
amers pour faciliter la navigation et la prévention des abordages :

a) les navires de 150 tonneaux ou plus qui transportent plus

de 12 passagers et qui effectuent un voyage international;

b) les navires de 300 tonneaux ou plus.

49, Les navires ci-apres doivent ére munis d' une aide de poin-
tage électronique, ou d autres moyens, permettant d’indiquer
électroniquement la distance et e relévement des cibles pour dé-
terminer les risques d abordage :

a) les navires de 150 tonneaux ou plus qui transportent plus

de 12 passagers et qui effectuent un voyage international;

b) les navires de 300 tonneaux ou plus mais de moins

de 500 tonneaux.

50. Les navires ci-aprés doivent ére munis d’'un appareil de
mesure de la vitesse et de la distance, ou d' autres moyens, per-
mettant de donner la vitesse et |a distance parcourue sur |’ eau :

a) les navires de 150 tonneaux ou plus qui transportent plus

de 12 passagers et qui effectuent un voyage international;

b) les navires de 300 tonneaux ou plus qui effectuent un voyage
international ou un voyage qui n’est ni un voyage de cabotage,
classe IV, ni un voyage en eaux secondaires.

51. Les navires ci-aprés doivent é&re munis d’un indicateur du
cap a transmission convenablement réglé, ou d’autres moyens,
permettant de transmettre a |’ équipement visé aux articles 48, 49
et 65 des renseignements d’ entrée sur le cap :

a) les navires de 150 tonneaux ou plus mais de moins
de 500 tonneaux qui transportent plus de 12 passagers et qui ef-
fectuent un voyage international;

b) les navires de 300 tonneaux ou plus mais de moins
de 500 tonneaux.

Equipement des navires de 500 tonneaux ou plus

52. (1) Tout navire de 500 tonneaux ou plus qui effectue un
voyage international ou un voyage qui n’est ni un voyage de ca-
botage, classe IV, ni un voyage en eaux secondaires doit étre mu-
ni de |’ équipement suivant :

a) un gyrocompas, ou d’ autres moyens, permettant de détermi-

ner et d’ afficher le cap par des moyens amagnétiques de bord et

de transmettre al’ équipement visé aux articles 48, 54 et 65 des
renseignements d’ entrée sur le cap;

b) un répétiteur du cap déterminé au gyrocompas, ou d autres

moyens, permettant de fournir visuellement des renseignements

sur le cap au poste de gouverne d’ urgence, le cas échéant.
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(2) Every ship of 500 tons or more that is engaged on an inter-
national voyage or a voyage other than a home-trade voyage,
Class 1V, or a minor waters voyage shall be fitted with a gyro-
compass bearing repeater, or other means, that can be used to take
bearings over an arc of the horizon of 360° using the gyro-
compass or other means referred to in paragraph (1)(a). However,
if the ship is of less than 1600 tons, it shall be fitted with a gyro-
compass bearing repeater, or other means, placed so that bearings
can be taken over an arc of the horizon as close as feasible
to 360°.

53. Every ship of 500 tons or more shall be fitted with rudder,
propdller, thrust, pitch and operationa mode indicators, or other
means, that can be used to determine and display the rudder an-
gle, propeller revolutions, the force and direction of thrust and, if
applicable, the force and direction of lateral thrust and the pitch
and operational mode of the propellers. All of that information
shall be readable from the conning position.

54, Every ship of 500 tons or more shall be fitted with an
automatic tracking aid, or other means, that can be used to auto-
matically plot the range and bearing of targets in order to deter-
mine collision risk.

55. Every ship of 500 tons or more that is engaged on aforeign
voyage or a home-trade voyage, Class I, Il or Ill, shal be fitted
with a daylight signalling lamp, or other means, that can be used
to communicate by light signals during the day and the night us-
ing a source of electrical power not solely dependent on the ship’s
power supply.

56. On every ship of 500 tons or more, the failure of one piece
of equipment shall not reduce the capability of the ship to meet
the requirements of sections 38 and 39.

Equipment for Ships of 3000 Tons or More

57. Every ship of 3000 tons or more shal be fitted with
a 3-GHz or 9-GHz radar, or other means, that can be used to de-
termine and display the range and bearing of other surface craft,
obstructions, buoys, shorelines and navigational marks in order
to assist in navigation and in collision avoidance. The 3-GHz
or 9-GHz radar or other means shall be in addition to and func-
tionally independent of the radar or other means fitted on the ship
under section 48.

58. Every ship of 3000 tons or more but less than 10 000 tons
shall be fitted with a second automatic tracking aid, or other
means, that can be used to automatically plot the range and bear-
ing of targets in order to determine collision risk. The second
automatic tracking aid or other means shall be in addition to and
functionally independent of the automatic tracking aid or other
means fitted on the ship under section 54.

Equipment for Ships of 10 000 Tons or More

59. Every ship of 10 000 tons or more shall be fitted with an
automatic radar plotting aid, or other means, that can be used to
automatically plot the range and bearing of at least 20 targets. The
automatic radar plotting aid or other means shall be connected to
a device that can be used to indicate speed and distance travelled
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(2) Tout navire de 500 tonneaux ou plus qui effectue un voyage
international ou un voyage autre qu'un voyage de cabotage,
classe 1V, ou un voyage en eaux secondaires doit étre muni d'un
répétiteur du relévement au gyrocompas, ou d'autres moyens,
permettant de prendre des relévements sur un arc de I’ horizon
de 360° a I’aide du gyrocompas ou des autres moyens Visés a
I'alinéa (1)a). Néanmoins, tout navire de moins de 1 600 ton-
neaux doit é&re muni d’un répétiteur du relévement au gyrocom-
pas, ou d’ autres moyens, disposés de fagon a pouvoir prendre des
relévements sur un arc de I"horizon qui se rapproche le plus pos-
sible de 360°.

53. Tout navire de 500 tonneaux ou plus doit ére muni d’in-
dicateurs d’angle de barre, de I'hélice, de la poussée, et du pas
de I'’hélice, ainsi que du mode de fonctionnement, ou d’ autres
moyens, permettant de déterminer et d' afficher I’angle de barre,
le nombre de tours des hélices, laforce et le sens de la poussée «t,
le cas échéant, la force et le sens de la poussée latérale, ainsi que
le pas et e mode de fonctionnement des hélices. Tous ces rensei-
gnements doivent pouvoir étre lus depuis le poste de commande-
ment.

54, Tout navire de 500 tonneaux ou plus doit é&re muni d une
aide de poursuite automatique, ou d'autres moyens, permettant
d'indiquer automatiquement la distance et le relévement de cibles
pour déterminer les risques d’ abordage.

55. Tout navire de 500 tonneaux ou plus qui effectue un
voyage de long cours ou un voyage de cabotage, classes I, Il
ou Ill, doit ére muni d'un fanal de signalisation de jour, ou
d’ autres moyens, permettant de communiquer, de jour comme de
nuit, au moyen de signaux lumineux alimentés par une source
d’ énergie éectrique ne dépendant pas uniquement de I’ alimenta-
tion en énergie du navire.

56. Dans le cas d'un navire de 500 tonneaux ou plus, la défail-
lance d’ une piéce d’ équipement ne doit pas réduire la capacité du
navire de satisfaire aux exigences des articles 38 et 39.

Equipement des navires de 3 000 tonneaux ou plus

57. Tout navire de 3 000 tonneaux ou plus doit ére muni d’'un
radar a 3 GHz ou d'un radar a 9 GHz, ou d autres moyens, per-
mettant de déterminer et d' afficher la distance et le relévement
d autres engins de surface, des obstacles, bouées, lignes de cotes
et amers pour faciliter la navigation et la prévention des aborda-
ges. Leradar a 3 GHz ou le radar a 9 GHz ou les autres moyens
s gjoutent au radar ou aux autres moyens dont le navire est muni
en application de I’ article 48 et fonctionnent de maniére indépen-
dante de ceux-ci.

58. Tout navire de 3 000 tonneaux ou plus mais de moins
de 10 000 tonneaux doit é&re muni d une deuxiéme aide de pour-
suite automatique, ou d autres moyens, permettant d’indiquer
automatiquement la distance et le relévement de cibles pour dé-
terminer les risques d’abordage. La deuxiéme aide de poursuite
automatique ou les autres moyens s goutent a |’ aide de poursuite
automatique ou aux autres moyens dont un navire est muni en
application de I'article 54 et fonctionnent de maniére indépen-
dante de ceux-ci.

Equipement des navires de 10 000 tonneaux ou plus

59. Tout navire de 10 000 tonneaux ou plus doit ére muni
d’une aide de pointage radar automatique, ou d autres moyens,
permettant d’indiquer automatiquement la distance et le reléve-
ment d’au moins 20 cibles. L’ aide de pointage radar automatique
ou les autres moyens doivent étre reliés a un dispositif permettant
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through the water in order to determine collision risks and simu-
late atrial manoeuvre.

60. Every ship of 10 000 tons or more that is engaged on an in-
ternational voyage or a voyage beyond the limits of a home-trade
voyage, Class IV, or a minor waters voyage shall be fitted with a
heading or track control system, or other means, that can be used
to automatically control, and keep to, a heading or straight track.

Equipment for Ships of 50 000 Tons or More

61. Every ship of 50 000 tons or more shall be fitted with a
rate-of-turn indicator, or other means, that can be used to deter-
mine and display the rate of turn.

62. Every ship of 50 000 tons or more shall be fitted with a
speed-and-distance measuring device, or other means, that can be
used to indicate the speed and distance over the ground in the
forward and athwartships direction.

PART 4
ADDITIONAL EQUIPMENT REQUIREMENTS

Receivers for Global Navigation Satellite Systems and
Terrestrial Radionavigation Systems

63. (1) Every ship that is required by the Ship Sation (Radio)
Regulations, 1999 to be equipped with a VHF radio installa-
tion capable of digital selective caling (DSC) and every ship
of 150 tons or more that is engaged on an international voyage or
a voyage other than a minor waters voyage or a home-trade voy-
age, Class 1V, shall be fitted with a receiver for a global naviga-
tion satellite system or a terrestrial radionavigation system, or
other means, that can be used at all times throughout the intended
voyage to establish and update the ship’s position by automatic
means.

(2) If the ship is of less than 150 tons, the receiver may be inte-
gra to the VHF radio installation capable of DSC.

Radars

64. (1) Every Canadian ship of 200 tons or more but less
than 300 tons that was constructed on or after September 1, 1984
shall be fitted with a radar, or other means, that can be used to
determine and display the range and bearing of radar transponders
and of other surface craft, obstructions, buoys, shorelines and
navigational marks to assist in navigation and in collision avoid-
ance.

(2) Theradar shall

(a) be a9-GHz radar if the ship is a Safety Convention ship or
if the radar was fitted on the ship after March 1, 2001; and

(b) be provided with facilities for plotting at or close to each
radar display and, if the ship is of 1600 tons or more, be at |east
as effective as areflection plotter.

d’indiquer la vitesse et la distance parcourue sur I’eau afin de
déterminer les risques d abordage et de simuler une manoaivre
dessai.

60. Tout navire de 10 000 tonneaux ou plus qui effectue un
voyage international ou un voyage qui dépasse les limites d’'un
voyage de cabotage, classe |V, ou d’un voyage en eaux secondai-
res doit étre muni d'un systéme de contréle du cap ou de laroute,
ou d'autres moyens, permettant de contrbler et de conserver au-
tomatiquement un cap ou une route droite.

Equipement des navires de 50 000 tonneaux ou plus

61. Tout navire de 50 000 tonneaux ou plus doit é&tre muni d'un
indicateur du taux de giration, ou d autres moyens, permettant de
déterminer et d’ afficher le taux de giration.

62. Tout navire de 50 000 tonneaux ou plus doit étre muni d'un
appareil de mesure de la vitesse et de la distance, ou d autres
moyens, permettant d’indiquer la vitesse et |a distance sur le fond
dans les sens avant et transversal.

PARTIE 4
AUTRES EXIGENCES RELATIVESA L’EQUIPEMENT

Récepteurs fonctionnant dans le cadre d’ un systéme mondial de
navigation par satellite et d’ un systéme de radionavigation
ainfrastructure terrestre

63. (1) Tout navire qui doit, en application du Reéglement
de 1999 sur les stations de navires (radio), étre muni d’ une instal-
lation radio VHF permettant des communications au moyen d’un
appel sélectif numérique (ASN) et tout navire de 150 tonneaux ou
plus qui effectue un voyage international ou un voyage autre
gu’'un voyage en eaux secondaires ou un voyage de cabotage,
classe IV, doivent étre munis d’un récepteur fonctionnant dans le
cadre d’'un systeme mondial de navigation par satellite ou d'un
systeme de radionavigation a infrastructure terrestre, ou d’ autres
moyens, permettant en tout temps au cours du voyage prévu de
déterminer et de corriger la position du navire par des moyens
automatiques.

(2) Dansle cas d’un navire de moins de 150 tonneaux, le récep-
teur peut faire partie intégrante de I'installation radio VHF per-
mettant des communications au moyen d’ un ASN.

Radars

64. (1) Tout navire canadien de 200 tonneaux ou plus mais de
moins de 300 tonneaux construit le 1% septembre 1984 ou aprés
cette date doit étre muni d’un radar, ou d’ autres moyens, permet-
tant de déterminer et d'afficher la distance et le relévement des
répondeurs radar et d’ autres engins de surface, ainsi que des obs-
tacles, bouées, lignes de cotes et amers pour faciliter la navigation
et la prévention des abordages.

(2) Leradar doit :

a) pouvoir fonctionner sur la bande de fréguence de 9 GHz s'il
S'agit d'un navire ressortissant a la Convention de sécurité ou
d’un navire qui en est muni apres le 1% mars 2001;

b) étre pourvu de moyens de pointage a I’ emplacement ou a
proximité de chague écran radar et, dans le cas d' un navire
de 1 600 tonneaux ou plus, le radar doit étre au moins aussi ef-
ficace qu’ un réflectotraceur.
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Automatic I dentification Systems (Al Ss)

65. (1) Every ship of 150 tons or more that is carrying more
than 12 passengers and engaged on an international voyage shall
be fitted with an automatic identification system (AlS).

(2) Every ship, other than a fishing vessel, of 300 tons or more
that is engaged on an international voyage shall be fitted with
an AlS.

(3) Every ship, other than a fishing vessel, of 500 tons or more
that is not engaged on an international voyage shall be fitted with
an AIS, but if it was constructed before July 1, 2002 it need not
be so fitted until July 1, 2008.

(4) The AIS shall

(a) automatically provide information, including the ship's
identity, type, position, course, speed, navigationa status and
other safety-related information, to appropriately equipped
shore stations, other ships and aircraft;

(b) automatically receive such information from similarly fitted
ships;

(c) monitor and track ships; and

(d) exchange data with shore-based facilities.

(5) The AIS shall be operated taking into account the annex
to IMO Resolution A.917(22), Guidelines for the Onboard Op-
erational Use of Shipborne Automatic ldentification Systems
(AIS).

(6) Every ship fitted with an AIS shall maintain it in operation
at all times.

(7) Subsections (4) and (6) do not apply

(a) where internationa agreements, rules or standards provide
for the protection of navigational information; or

(b) in respect of ships, other than ships operated for a commer-
cia purpose, owned or operated by Her Majesty in right of
Canada or by a foreign government that is a party to the Safety
Convention.

Vessels Navigating in Shipping Safety Control Zones

66. A ship shall be fitted with two gyro-compasses, or other
means, that can be used to determine and display its heading by
shipborne non-magnetic means if

(a) it is of 1600 tons or more and navigating in shipping safety
control zone 1, 2, 3,5, 6, 7 or 13;

(b) it is of 5000 tons or more and navigating in shipping safety
control zone 4, 8, 9, 11 or 16; or

(c) it is of 50 000 tons or more and navigating in shipping
safety control zone 10, 12, 14 or 15.

67. Every ship navigating in a shipping safety control zone
shall be fitted with

(a) oneradar, or other means, that can be used to determine and
display the range and bearing of other surface craft, obstruc-
tions, buoys, shorelines and navigational marks in order to
assist in navigation and in collision avoidance, if the ship is
of 100 tons or more; and
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Systémes d'identification automatique (AlIS)

65. (1) Les navires de 150 tonneaux ou plus qui transportent
plus de 12 passagers et qui effectuent un voyage international
doivent é&re munis d'un systeme d'identification automatique
(A1S).

(2) A I'exception des batiments de péche, les navires
de 300 tonneaux ou plus qui effectuent un voyage international
doivent étre munis d’un AlS.

(3) A I’exception des batiments de péche, les navires
de 500 tonneaux ou plus qui n’effectuent pas un voyage interna-
tional doivent étre munis d’un AIS, mais ceux qui ont été cons-
truits avant le 1% juillet 2002 n'ont pas a en ére munis avant
le 1% juillet 2008.

(4) L’AlSdoit :

a) fournir automatiquement aux stations cotieres, aux autres

navires et aux aéronefs qui sont équipés du matériel approprié

des renseignements, notamment Iidentité du navire, son type,
sa position, son cap, sa vitesse, ses conditions de navigation,
ainsi que d' autres renseignements liés ala sécurité;

b) recevoir automatiquement de tels renseignements des navi-

res munis du méme équipement;

c) surveiller et suivre les navires,

d) échanger des données avec lesinstallations aterre.

(5) L’ AIS doit étre exploité en tenant compte de I’ annexe de la
résolution A.917(22) de I’OMI, Directives pour |’exploitation, a
bord des navires, des systemes d'identification automatique (AlS).

(6) Tout navire muni d’un AIS doit le maintenir en fonction-
nement en tout temps.

(7) Les paragraphes (4) et (6) ne s appliquent pas:

a) lorsque des régles, des normes ou des accords internationaux

prévoient la protection des renseignements de navigation;

b) aux navires qui ne sont pas utilisés a des fins commerciaes

et qui appartiennent a Sa Majesté du chef du Canada ou a un

gouvernement étranger qui est partie a la Convention de sécuri-

té, ou qui sont exploités par eux.

Navires naviguant dans une zone de contréle de la sécurité
de la navigation

66. Les navires ci-aprés doivent étre munis de deux gyrocom-
pas, ou d'autres moyens, permettant de déterminer et d' afficher le
cap par des moyens amagnétiques de bord :

a) les navires de 1 600 tonneaux ou plus qui naviguent dans les
zones de contr6le de la sécurité de la navigation 1, 2, 3,5, 6, 7
ou 13;
b) les navires de 5 000 tonneaux ou plus qui naviguent dans les
zones de controle de la sécurité de la navigation 4, 8, 9, 11
ou 16;
¢) les navires de 50 000 tonneaux ou plus qui naviguent dans
les zones de contrdle de la sécurité de la navigation 10, 12, 14
ou 15.

67. Tout navire qui navigue dans une zone de contréle de la &
curité de la navigation doit é&re muni ;

a) d'un radar, ou d’ autres moyens, permettant de déterminer et
d afficher la distance et les relévements d’ autres engins de sur-
face, ainsi que des obstacles, bouées, lignes de cbtes et amers
pour faciliter la navigation et la prévention des abordages, dans
le cas d’ un navire de 100 tonneaux ou plus;
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(b) two radars, or other means, that can be used to determine
and display the range and bearing of other surface craft, ob-
structions, buoys, shorelines and navigational marks in order to
assist in navigation and in collision avoidance, if the ship is
of 1600 tons or more.

68. (1) Every ship of 100 tons or more navigating in a shipping
safety control zone shall be fitted with echo-sounding equipment,
or other electronic means, that can be used to measure and display
the available depth of water.

(2) Every ship of 1600 tons or more navigating in any of ship-
ping safety control zones 1 to 13 shall be fitted with two sets of
echo-sounding equipment, or other electronic means, that can be
used to measure and display the available depth of water.

Tow-boats

69. Every tow-boat that is a Canadian ship and is making a for-
eign voyage or a home-trade voyage, Class |, shall be fitted with a
gyro-compass, or other means, that can be used to determine and
display its heading by shipborne non-magnetic means.

70. Every tow-boat that is a Canadian ship shall be fitted with
(a) oneradar, or other means, that can be used to determine and
display the range and bearing of other surface craft, obstruc-
tions, buoys, shorelines and navigationa marks to assist in
navigation and in collision avoidance, if the tow-boat is of five
tons or more and engaged on a home-trade voyage, Class I,
an inland voyage, Class | or Il, or a minor waters voyage,
Class|; and

(b) two radars, or other means, that can be used to determine
and display the range and bearing of other surface craft, ob-
structions, buoys, shorelines and navigational marks to assist in
navigation and in collision avoidance, if the tow-boat is of five
tons or more and engaged on a foreign voyage or a home-trade
voyage, Class| or II.

71. Every tow-boat that is a Canadian ship and is engaged on a
foreign voyage or a home-trade voyage, Class | or Il, shal be
fitted with echo-sounding equipment, or other electronic means,
that can be used to measure and display the available depth of
water.

72. Every tow-boat that is a Canadian ship, is not a Safety
Convention ship and is engaged in a towing operation outside the
waters in which it normally operates is not required to meet any
additional equipment requirements for the area outside the waters
in which it normally operates if

(a) one of the ships engaged in the towing operation with the

tow-boat is fitted with the equipment required by these Regula-

tions for the voyage; or

(b) the towing operation is being undertaken in an emergency.

Voyage Data Recorders (VDRS)

73. To assist in casualty investigations, a ship that is engaged
on an international voyage shall be fitted with a voyage data re-
corder no later than the day on which these Regulations come into
forceif

b) de deux radars, ou d’ autres moyens, permettant de détermi-
ner et d' afficher la distance et les relévements d’ autres engins
de surface, ainsi que des obstacles, bouées, lignes de cotes et
amers pour faciliter la navigation et la prévention des aborda-
ges, dans e cas d’un navire de 1 600 tonneaux ou plus.

68. (1) Tout navire de 100 tonneaux ou plus qui navigue dans
une zone de contr6le de la sécurité de la navigation doit &re muni
du matériel de sondage par écho, ou d’ autres dispositifs é ectroni-
ques, permettant de mesurer et d afficher la profondeur d'eau
disponible.

(2) Tout navire de 1 600 tonneaux ou plus qui navigue dans
I’une ou I’ autre des zones de controle de la sécurité de la naviga-
tion 1 & 13 doit étre muni de deux ensembles de matériel de son-
dage par écho, ou d’ autres dispositifs électroniques, permettant de
mesurer et d’ afficher la profondeur d’ eau disponible.

Batiments remorqueurs

69. Tout bétiment remorgueur qui est un navire canadien et qui
effectue un voyage de long cours ou un voyage de cabotage,
classe I, doit ére muni d’'un gyrocompas, ou d autres moyens,
permettant de déterminer et d'afficher le cap par des moyens
amagnétiques de bord.

70. Tout batiment remorqueur qui est un navire canadien doit
étre muni :

a) d'un radar, ou d’ autres moyens, permettant de déterminer et
d afficher la distance et les relévements d’ autres engins de sur-
face, ainsi que des obstacles, bouées, lignes de cbtes et amers
pour faciliter la navigation et la prévention des abordages, s'il
est de cing tonneaux ou plus et effectue un voyage de cabotage,
classe 11, un voyage en eaux intérieures, classes | ou 1, ou un
voyage en eaux secondaires, classel;

b) de deux radars, ou d’ autres moyens, permettant de détermi-
ner et d’ afficher la distance et les relévements d’ autres engins
de surface, ainsi que des obstacles, bouées, lignes de cotes et
amers pour faciliter la navigation et la prévention des aborda-
ges, s'il est de cing tonneaux ou plus et effectue un voyage de
long cours ou un voyage de cabotage, classes| ou Il.

71. Tout bétiment remorqueur qui est un navire canadien et qui
effectue un voyage de long cours ou un voyage de cabotage, clas-
ses | ou Il, doit ére muni du matériel de sondage par écho, ou
d’autres dispositifs électroniques, permettant de mesurer et
d’ afficher la profondeur d’ eau disponible.

72. Tout batiment remorqueur qui est un navire canadien, qui
N’ est pas un navire ressortissant ala Convention de sécurité et qui
effectue une activité de remorquage a I’ extérieur des eaux ou il
effectue habituellement ses activités n'a pas a étre conforme, le
cas échéant, aux exigences supplémentaires relatives a I’ équipe-
ment pour lazone située al’ extérieur des eaux ou il effectue habi-
tuellement ses activités, dans les cas suivants :

a) un des navires participant al’ activité de remorquage avec le

batiment remorqueur est conforme aux exigences relatives a

I’ équipement prévues pour le voyage;

b) I activité de remorquage s effectue dans le cadre d’ une situa-

tion d' urgence.

Enregistreurs des données du voyage (VDR)

73. Pour faciliter les enquétes sur les accidents, les navires ci-
aprés qui effectuent un voyage international doivent ére munis
d' un enregistreur des données du voyage au plus tard a la date
d’entrée en vigueur du présent réglement :
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(a) it is of 150 tons or more and carrying more than 12 passen-
gers, or
(b) it is of 3000 tons or more and on or after July 1, 2002
(i) its keel waslaid,
(i) construction identifiable with a specific ship began, or
(iii) assembly of the ship reached the lesser of 50 tonnes

and 1% of the estimated mass of all structural material of the
ship.

Pilot Transfer Equipment and Arrangements

74. (1) Every ship engaged on a voyage in the course of which
apilot islikely to be employed shall be provided with pilot trans-
fer equipment and arrangements in accordance with Regula-
tion 23 of Chapter V of the Safety Convention.

(2) For the purposes of subsection (1), the reference to “Ad-
ministration” in subsection 6.1 of Regulation 23 of Chapter V of
the Safety Convention shall be read as “ competent authority”.

(3) Pilot transfer equipment and arrangements with which a
ship is provided shall meet the requirements of the annex to IMO
Resolution A.889(21), Pilot Transfer Arrangements.

(4) Despite subsection (1), in the case of a Canadian ship in the
waters of the Great Lakes or St. Lawrence River, if the distance
from the water to the point of access of the ship is more than five
metres, the ship shall provide an accommodation ladder, or other
equipment that provides equally safe and convenient access to
and egress from the ship, so that the climb on the pilot ladder
does not exceed five metres.

Internal Communication Systems

75. (1) Subject to subsections (2) and (3), every Canadian
ship of 200 tons or more that was constructed on or after Septem-
ber 1, 1984 and every Canadian ship of 1600 tons or more that
was constructed before September 1, 1984 shall be fitted with a
voice communication system that includes receiving and transmit-
ting stations, suitable for use in normal ambient noise conditions,

(a) at the principal conning position;
(b) at a position close to the main engine controls in the engine
room;
(c) at the forward and after mooring positions;
(d) at the emergency steering position;
(e) at the steering gear compartment if the ship is a tanker,
chemical carrier or gas carrier of 10 000 tons or more;
(f) in every radio room; and
(g) if such accommodation is provided, in
(i) the master’ s accommodation,
(i) the chief engineer’ s accommodation, and
(iii) every radio operator’s accommodation, unless it is adja
cent to the radio room.

(2) A portable receiving and transmitting voice communication
system may be substituted for the system required by para-
graph (2)(c) if it provides effective voice communication between
the principal conning position and the forward and after mooring
positions.
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a) les navires de 150 tonneaux ou plus qui transportent plus
de 12 passagers;
b) les navires de 3 000 tonneaux ou plus dont, au 1% juil-
let 2002 ou apres cette date, selon le cas :
(i) laquille a été posée,
(i) une construction identifiable a un navire donné a éé
commencee,
(iii) le montage a atteint la plus petite des valeurs suivantes,

soit 50 tonnes, soit 1 pour cent de la masse estimée de tous
les matériaux de structure.

Equipement et dispositifs de transfert du pilote

74. (1) Tout navire qui effectue un voyage au cours duquel il
est probable qu’'un pilote soit employé doit étre pourvu de I’ équi-
pement et des dispositifs de transfert du pilote conformément a la
regle 23 du chapitre V de la Convention de sécurité.

(2) Pour I’ application du paragraphe (1), la mention « Adminis-
tration » au paragraphe 6.1 de la régle 23 du chapitre V de la
Convention de sécurité vaut mention de « autorité compétente ».

(3) L' équipement et les dispositifs de transfert du pilote dont
un navire est pourvu doivent étre conformes al’ annexe de la réso-
lution A.889(21) de I'’OMI, Dispositifs utilisés pour le transfert
du pilote.

(4) Malgré le paragraphe (1), dans le cas d’ un navire canadien
dans les eaux des Grands Lacs ou du fleuve Saint-Laurent, lors-
que la distance de I’ eau au point d’ accés au navire est supérieure
a cing metres, il doit comporter une échelle de coupée, ou tout
autre dispositif aussi slir et commode pour accéder au navire et en
descendre de fagon que la montée de I’ échelle de pilote N’ excéde
pas cing metres.

Systémes de communications internes

75. (1) Sous réserve des paragraphes (2) et (3), tout navire ca-
nadien de 200 tonneaux ou plus construit le 1% septembre 1984 ou
apres cette date et tout navire canadien de 1 600 tonneauix ou plus
construit avant le 1% septembre 1984 doivent étre munis d'un
systéme de communication téléphonique qui comprend des postes
émetteurs et récepteurs utilisables dans des conditions normales
de bruit ambiant et situés :

a) au poste de commandement principal;

b) prés des commandes du moteur principal, dans la salle des
machines;

C) aux postes d' amarrage avant et arriere;

d) au poste de gouverne d’ urgence;

€) dans le compartiment de |’ appareil a gouverner, s'il s agit
d’un navire-citerne, d' un transporteur de produits chimiques ou
d’ un transporteur de gaz de 10 000 tonneaux ou plus;

f) dans chague salle de communications radio;
g) aux endroits suivants, le cas échéant :
(i) lacabine du capitaine,
(ii) la cabine du chef mécanicien,
(iii) la cabine de chacun des opérateurs radio, sauf si elle est
adjacente ala salle de communications radio.

(2) Un systéme de communication téléphonique portatif com-
prenant des postes émetteurs et récepteurs peut étre substitué au
systeme exigé par I'dinéa (1)c) a condition que le systéme porta-
tif puisse assurer une communication téléphonique efficace entre
le poste de commandement principal et les postes d amarrage
avant et arriére.
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(3) On a Canadian ship of less than 1600 tons, the receiving
and transmitting stations described in subsection (1) are not re-
quired if effective voice communications can be maintained in the
ambient noise conditions.

(4) The receiving and transmitting stations required at the posi-
tions described in paragraphs (1)(a), (b) and (€) shall be capable
of being operated independently of the ship’s main electrical en-
ergy supply for at least 12 hours.

(5) Every Canadian ship of less than 1600 tons that was con-
structed before September 1, 1984 shall be provided with efficient
means of voice communications

(a) between the principal conning position and the machinery
space; and

(b) between the principal conning position and the forward and
after mooring positions.

Searchlights

76. (1) A ship shall be fitted with two searchlights if

(a) it is of more than five tons and is usually used for the pur-
pose of pushing or pulling afloating object;

(b) it is a fishing vessel of more than 24 m in length and
more than 150 tons that was constructed on or after Septem-
ber 1, 1984; or

(c) it is a Canadian ship of more than 150 tons that is navigat-
ing in ice that might cause damage that renders the ship unsea-
worthy.

(2) Every fishing vessel of more than 150 tons that is more
than 24 m in length and was constructed before Septem-
ber 1, 1984 shall befitted with at least one searchlight.

(3) Paragraph (1)(a) does not apply to a ship that, when used
for pulling or pushing any floating object, is so used only to sal-
vage logs.

77. (1) The searchlights required by subsection 76(1) shall be
securely mounted in a position that will allow

(a) one searchlight to sweep the entire arc of 180° from bow to
stern on the port side;

(b) one searchlight to sweep the entire arc of 180° from bow to
stern on the starboard side; and

(c) each searchlight to sweep the entire arc of 180° forward of
the beam.

(2) Each searchlight required by section 76 shall be provided
with

(a) an exclusive electrical circuit connected to the main or

emergency switchboard; and

(b) subject to subsection (3), two spare lamps and any spare

electrical equipment for the searchlight that might be required

for replacement under normal service conditions.

(3) If both searchlights required by subsection 76(1) are of the
same type, only two spare lamps and any spare electrical equip-
ment for one searchlight that might be required for replacement
under normal service conditions need be carried on the ship.

(3) Les postes émetteurs et récepteurs visés au paragraphe (1)
ne sont pas exigés a bord d'un navire canadien de moins
de 1 600 tonneaux si les communications téléphoniques peuvent
étre poursuivies efficacement malgré les conditions de bruit am-
biant.

(4) Les postes émetteurs et récepteurs exigés aux endroits dé-
crits aux ainéas (1)a), b) et €) doivent pouvoir fonctionner indé-
pendamment de la source d' énergie électrique principale du na-
vire pendant une période minimale de 12 heures.

(5) Tout navire canadien de moins de 1 600 tonneaux construit
avant le 1* septembre 1984 doit étre muni de dispositifs de com-
muni cations tél éphoniques efficients :

a) d'une part, entre le poste de commandement principal et la
tranche des machines;

b) d’ autre part, entre le poste de commandement principal et les
postes d’ amarrage avant et arriere.

Projecteurs

76. (1) Les navires ci-aprés doivent étre munis de deux projec-
teurs:

a) les navires de plus de cing tonneaux qui sont habituellement
utilisés pour tirer ou pousser un objet flottant;

b) les bétiments de péche de plus de 150 tonneaux qui mesurent
plus de 24 m de longueur et qui ont été construits le 1% septem-
bre 1984 ou apres cette date;

¢) les navires canadiens de plus de 150 tonneaux qui naviguent
dans des glaces qui pourraient les endommager au point de les
rendre innavigables.

(2) Tout bétiment de péche de plus de 150 tonneaux qui mesure
plus de 24 m de longueur et qui est construit avant le 1% septem-
bre 1984 doit étre muni d’ au moins un projecteur.

(3) L'dinéa (1)a) ne s applique pas a un navire qui ne tire ou
qui ne pousse des objets flottants que dans le but de récupérer des
billes.

77. (1) Les projecteurs exigés par le paragraphe 76(1) doivent
étre montés solidement en un point qui permet, alafois:

a) al’un des projecteurs de balayer en entier I'arc de 180° de
|’avant al’ arriére, a babord;

b) a I’autre projecteur de balayer en entier I’arc de 180° de
I’avant al’arriére, atribord;

¢) a chacun des projecteurs de balayer en entier I'arc de 180°
en avant du travers.

~(2) Chacun des projecteurs exigés par | article 76 doit étre mu-

ni:
a) d'un circuit électrique distinct connecté au tableau de distri-
bution principal ou de secours;
b) sous réserve du paragraphe (3), de deux ampoules de re-
change et des piéces de rechange électriques qui pourraient étre
nécessaires au projecteur dans les conditions normales de ser-
vice.

(3) Lorsgue les deux projecteurs exigés par le paragraphe 76(1)
sont du méme type, il suffit d’avoir a bord deux ampoules de
rechange et les piéces de rechange électriques qui pourraient étre
nécessaires a un seul projecteur dans les conditions normales de
service.
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Navigating Accessories

78. Every ship that is required by the Charts and Nautical Pub-
lications Regulations, 1995 to carry charts and nautical publica-
tions shall befitted with

(a) the navigating accessories necessary to permit the proper

use of the charts so as to precisely determine the position of the

ship;

(b) the navigating accessories necessary to determine the accu-

racy of compass readings; and

(c) at least one pair of binoculars.

Sgnalling Flags

79. (1) Every Canadian ship of more than 150 tons making a
foreign voyage or a home-trade voyage, Class | or I, shall be
fitted with a set of signalling flags, as illustrated in the Interna-
tional Code of Sgnals published by the IMO, of a size suitable
for signalling.

(2) Subsection (1) does not apply to a fishing vessel that was
constructed before January 1, 1975 if it is fitted with signalling
flags

(8 “N” and “C” toindicateit isin distress;

(b) “V” toindicate it requires assistance;

(c) “O” to indicate man overboard;

(d) “P’ to indicate its nets have become fast on an obstruction;

(e) “T” to indicate pair-trawling, if the fishing vessel engages

in pair-trawling; and

(H “G” and “Z” to indicate, respectively, hauling its nets and

shooting its nets, if the fishing vessel engages in those activities

in close proximity to other fishing vessels and does not use the
bridge-to-bridge radiotelephone to inform other vessels of its
activities.

Hand Lead Lines

80. (1) Every ship of 20 m or more in length that is engaged on
a voyage other than a minor waters voyage shall be fitted with
one hand lead line.

(2) Every ship of 20 m or more in length that is not fitted with
echo-sounding equipment and is engaged on a foreign voyage, a
home-trade voyage, Class | or I, or an inland voyage, Class I,
shall be fitted with two hand lead lines.

(3) Each hand lead line shall be not less than 46 m in length
and shall be clearly and accurately marked to indicate the depth of
water.

(4) The lead of each hand lead line shall weigh at least 3.2 kg
and be capable of being armed.

PART 5
OTHER REQUIREMENTS

Search and Rescue Services

81. (1) Every ship to which Chapter | of the Safety Convention
applies that is certified to carry more than 12 passengers shall
have on board a plan for co-operation with the appropriate search
and rescue services in the event of an emergency.
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Accessoires de navigation

78. Tout navire a bord duquel des cartes marines et des publi-
cations nautiques sont requises en application du Réglement sur
les cartes marines et les publications nautiques (1995) doit étre
muni :

a) des accessoires de navigation nécessaires pour I’ utilisation

appropriée des cartes marines dans le but de déterminer avec

précision la position du navire;

b) des accessoires de navigation nécessaires pour déterminer

I’ exactitude des rel evés du compeas;

¢) d’au moins une paire de jumelles.

Sgnesflottants

79. (1) Tout navire canadien de plus de 150 tonneaux qui effec-
tue un voyage de long cours ou un voyage de cabotage, classes |
ou I1, doit é&re muni d’un jeu de signes flottants, tel qu’il est illus-
tré dans le Code international des signaux publié par I'OMI, suf-
fisamment grands pour les besoins de |a signalisation.

(2) Le paragraphe (1) ne s applique pas a un batiment de péche
construit avant le 1% janvier 1975 s'il a les signes flottants sui-
vants:

a) « N » et « C » pour indiquer qu’il est en détresse;

b) « V » pour indiquer qu’il abesoin d' aide;

¢) « O » pour indiquer qu’ un homme est tombé ala mer;

d) « P » pour indiquer que ses filets sont retenus par un obsta-

cle

€) « T » pour indiquer, s'il y alieu, qu'il chalute avec un autre

béatiment;

f) « G » et « Z » pour indiquer respectivement qu’il hale ses fi-

lets ou qu'il jette ses filets, lorsqu’il effectue ces activités a

proximité d autres batiments de péche et qu’il ne se sert pas du

radiotéléphone entre passerelles pour informer les autres bati-
ments de ses activités.

Lignes de petite sonde

80. (1) Tout navire d’ une longueur de 20 m ou plus qui effectue
un voyage autre qu’ un voyage en eaux secondaires doit étre muni
d’une ligne de petite sonde.

(2) Tout navire d’une longueur de 20 m ou plus qui n’est pas
muni du matériel de sondage par écho et qui effectue un voyage
de long cours, un voyage de cabotage, classes | ou II, ou un
voyage en eaux intérieures, classe |, doit é&tre muni de deux lignes
de petite sonde.

(3) Chaque ligne de petite sonde ne doit pas étre d une lon-
gueur de moins de 46 m et porter des marques nettes et précises
pour indiquer la profondeur de I’ eaul.

(4) Le plomb de chaque ligne de petite sonde doit peser au
moins 3,2 kg et pouvoir étre garni.

PARTIES
EXIGENCES SUPPLEMENTAIRES

Services de recherche et de sauvetage

81. (1) Les navires auxquels s applique le chapitre | de la
Convention de sécurité et qui sont autorisés a transporter plus
de 12 passagers doivent avoir a bord un plan de coopération avec
les services de recherche et de sauvetage appropriés en cas
d’urgence.
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(2) The plan shall be developed co-operatively by the ship,
the company and the search and rescue services taking into ac-
count IMO MSC/Circ.1079, Guidelines on Preparing Plans for
Cooperation Between Search and Rescue Services and Passenger
Ships. It shall include provisions for the periodic undertaking of
exercises to test its effectiveness.

Danger Messages

82. (1) For the purposes of this section, “tropical storm” means
a hurricane, typhoon, cyclone or other storm of a similar nature,
and the master of a ship is deemed to have encountered a tropical
storm if the master has reason to believe there is such a storm in
the vicinity.

(2) The master of every ship shall communicate the informa-
tion required by subsection (4) by all means at the master’'s dis-
posal to shipsin the vicinity and to the shore station for the area if
the ship encounters

(a) dangerous ice, a dangerous derelict or any other direct dan-

ger to navigation;

(b) atropical storm or a storm that the master has reasonable

grounds to believe might develop into atropical storm;

(c) winds of force 10 or higher on the Beaufort Scale for which

no storm warning has been received by the ship; or

(d) sub-freezing air temperatures associated with gale force

winds, causing severe ice accretion on superstructures.

(3) All radio communications under subsection (2) shal be
preceded by the safety signal, using the procedure prescribed by
the International Radio Regulations.

(4) Thefollowing information is required in danger messages:
(a) if the ship encounters dangerous ice, a dangerous derelict or
any other direct danger to navigation,
(i) the kind of theice, derelict or other danger encountered,
(ii) the position of the ice, derelict or other danger when last
observed, and
(iii) the time and date, in coordinated universal time (UTC),
when the danger was last observed;
(b) if the ship encounters a tropical storm or a storm that the
master has reasonable grounds to believe might develop into a
tropical storm,
(i) a statement that a tropical storm has been encountered or
a storm that the master has reasonable grounds to believe
might develop into atropical storm has been encountered, as
the case may be,
(ii) the time and date, in coordinated universal time (UTC),
and the position of the ship when the storm was last ob-
served, and
(iii) if feasible,
(A) the barometric pressure, with the reading corrected if
practicable, the unit of measure (such as millibars, milli-
metres or inches) and whether the reading is corrected or
not,
(B) the barometric tendency that indicates the change in
barometric pressure during the past three hours,
(C) the true wind direction,
(D) the wind force on the Beaufort Scale,

(2) Le plan doit étre élaboré de fagon coopérative par le navire,
la compagnie et les services de recherche et de sauvetage en te-
nant compte de la circulaire MSC/Circ.1079 de I’ OMI, Directives
pour |’ établissement de plans de coopération entre les services de
recherche et de sauvetage et les navires a passagers. Il doit pré-
voir des exercices périodiques permettant de vérifier son efficaci-
té.

Messages de danger

82. (1) Pour I'application du présent article, « tempéte tropica
le » s'entend d’'un ouragan, d’un typhon, d’ un cyclone ou d'une
autre tempéte de nature semblable, et le capitaine d'un navire est
censé avoir essuyé une tempéte tropicale s'il a des raisons de
croire qu’ une telle tempéte sévit dans le voisinage.

(2) Le capitaine de tout navire doit communiquer les rensei-
gnements exigés par le paragraphe (4) aux navires du voisinage
par tous les moyens dont il dispose, ainsi qu’ala station cttiére de
lazone, si le navire, selon lecas:

a) rencontre des glaces dangereuses, une épave dangereuse ou

tout autre danger immédiat pour la navigation;

b) essuie une tempéte tropicale ou une tempéte dont le capi-

taine a des motifs raisonnables de croire qu'’ elle puisse se trans-

former en une tempéte tropicale;

¢) rencontre des vents d’ une force égale ou supérieure a 10 sur
I"échelle de Beaufort pour lesquels aucun avertissement de
tempéte n’' a éé recu par le navire;

d) rencontre des températures de I'air inférieures au point de
congélation associées a des coups de vents violents, provogquant
de graves accumulations de glace sur les superstructures.

(3) Toutes les communications radio en vertu du paragraphe (2)
sont précédées du signal de sécurité suivant la procédure définie
dans le Réglement international des radiocommunications.

(4) Les renseignements suivants doivent étre fournis dans les
messages de danger :
a) dans le cas ou le navire rencontre des glaces dangereuses,
une épave dangereuse ou tout autre danger immédiat pour la
navigation :
(i) le type de glace, d' épave ou de danger rencontré,

(ii) la position de la glace, de I’ épave ou du danger lors de la
derniére observation,

(iii) la date et I"heure en temps universel coordonné (UTC),
au moment de la derniére observation;
b) dans le cas ou le navire essuie une tempéte tropicale ou une
tempéte dont le capitaine a des motifs raisonnables de croire
gu’ elle puisse se transformer en une tempéte tropicale :

(i) une mention que le navire a essuyé une tempéte tropicale
ou une tempéte dont |e capitaine a des motifs raisonnables de
croire qu’ elle puisse se transformer en une tempéte tropicale,
selon le cas,
(ii) la date et I" heure en temps universel coordonné (UTC) et
la position du navire au moment de la derniére observation
de latempéte,
(iii) si celaest possible :
(A) la pression barométrique, le relevé corrigé si cela est
possible, I'unité de mesure (p. ex. en millibars, millime-
tres ou pouces) et si le relevé a été corrigé ou non,
(B) la tendance barométrique indiquant le changement
survenu dans la pression barométrique au cours des trois
derniéres heures,
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(E) the state of the sea, such as smooth, moderate, rough
or high,

(F) the size of swell, such as slight, moderate or heavy, the
true direction from which it comes and, if practicable, the
period or length of swell, such as short, average or long,
and

(G) the true course and speed of the ship;
(c) if the ship encounters winds of aforce of 10 or more on the
Beaufort Scale for which no storm warning has been received
by the ship,
(i) a statement that winds of a force of 10 or more on the
Beaufort Scale have been encountered, and
(ii) the information set out in subparagraph (b)(ii) and as
much of the information set out in clauses (b)(iii)(A) to (D)
and (G) as practicable; and
(d) if the ship encounters sub-freezing air temperatures associ-
ated with gale force winds, causing severe ice accretion on su-
perstructures,

(i) the time and date, in coordinated universal time (UTC),
and position of the ship when the observation was made,

(ii) the air temperature,
(i) the seatemperature, if practicable, and
(iv) the wind force and direction.

(5) Examples of the information required to be communicated
in danger messages are set out in Schedule 3.

Ships' Personnel

83. (1) On 4l ships, to ensure effective crew performance in
navigational safety matters, a working language shall be estab-
lished and recorded. On every ship to which Chapter | of the
Safety Convention applies, the working language shall be re-
corded in the ship’s log book.

(2) The company or the master, as appropriate, shall determine
the appropriate working language under subsection (1) and ensure
that each crew member is able to understand and, if appropriate,
give orders and instructions and to report back in that language.

(3) If the working language is not an officia language of the
state whose flag the ship is entitled to fly, al plans and lists re-
quired to be posted shall include a trandation into the working
language.

84. On every ship to which Chapter | of the Safety Convention
applies, English shall be used on the bridge as the working lan-
guage for bridge-to-bridge and bridge-to-shore safety communi-
cations, as well as for communications on board between the pilot
and bridge watchkeeping personnel, unless the individuas di-
rectly involved in the communication speak a common language
other than English.

Records of Navigational Activities

85. (1) A record of navigational activities and incidents that are
of importance to the safety of navigation shall be kept on board
every ship of 150 tons or more that is engaged on an international

voyage.
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(C) ladirection vraie du vent,
(D) laforce du vent sur I’ échelle de Beaufort,
(E) I’ état de la mer, qu’elle soit calme, modérée, forte ou
démontée,
(F) I'amplitude de la houle, qu'’ elle soit faible, modérée ou
forte, ladirection vraie d’ ou elle vient et, si cela est possi-
ble, une indication de la période ou de la longueur de la
houle, qu’ elle soit courte, moyenne ou longue,
(G) laroute vraie et la vitesse du navire;
¢) dans le cas ou un navire rencontre des vents d’une force
égale ou supérieure a 10 sur I’échelle de Beaufort et pour les-
quels aucun avis de tempéte N’ a été regu par le navire :
(i) une mention que des vents d'une force égale ou supé-
rieure a 10 sur I’ échelle de Beaufort ont été rencontrés,
(i) les renseignements décrits au sous-alinéa b)(ii) et, dansla
mesure du possible, les renseignements décrits aux divi-
sionsb)(iii)(A) a(D) et (G);
d) dans le cas ou un navire rencontre des températures de I’ air
inférieures au point de congélation associées a des coups de
vents violents, provoquant de graves accumulations de glace
sur les superstructures :
(i) la date et I heure en temps universel coordonné (UTC) et
la position du navire au moment ol le danger a été observé,

(ii) latempérature de |’ air,
(iii) latempérature de lamer, si celaest possible,
(iv) laforce et ladirection du vent.

(5) Des exemples des renseignements qui doivent étre commu-
niqués dans les messages de danger figurent al’ annexe 3.

Effectifs des navires

83. (1) A bord de tous les navires, une langue de travail doit
étre établie et consignée pour garantir que les membres de I’ équi-
page S acquittent efficacement de leurs fonctions en matiére de
sécurité de lanavigation. A bord de chaque navire auquel s appli-
gue le chapitre | de la Convention de sécurité, lalangue de travail
doit étre consignée dans le journal de bord du navire.

(2) La compagnie ou le capitaine, selon le cas, doit déterminer
lalangue de travail appropriée en application du paragraphe (1) et
veiller a ce que chaque membre de I’ équipage soit en mesure de
la comprendre €t, le cas échéant, de donner des ordres et des
consignes et de faire rapport dans cette langue.

(3) Si la langue de travail n'est pas une langue officielle de
I’ Etat dont le navire est autorisé a battre pavillon, tous les plans et
listes qui doivent étre affichés doivent comporter une traduction
dans lalangue de travail .

84. A bord des navires auxquels s applique le chapitre | de la
Convention de sécurité, I’ anglais doit étre employé comme langue
de travail a la passerelle dans les communications de sécurité
entre passerelles et entre la passerelle et laterre, ainsi que dans les
communications échangées a bord entre le pilote et le personnel
de quart a la passerelle, @ moins que les interlocuteurs directs
n’aient en commun une langue autre que I’ anglais.

Registre des activités de navigation

85. (1) Il doit étre conservé a bord de chague navire
de 150 tonneaux ou plus qui effectue un voyage international un
registre des activités et des événements de navigation qui sont
importants pour |a sécurité de la navigation.
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(2) The record shal contain sufficient detail to establish a
complete record of the voyage, taking into account the annex
to IMO Resolution A.916(22), Guidelines for the Recording of
Events Related to Navigation.

(3) The record shall be maintained by written, mechanical or
electronic means, be preserved according to section 4 of the an-
nex referred to in subsection (2) and be retained for a period of
not less than five years.

Operational Limitations

86. (1) This section applies to every passenger ship to which
Chapter | of the Safety Convention applies that is certified to
carry more than 12 passengers.

(2) A list of al limitations on the operation of a passenger ship,
including exemptions from any provision of Chapter V of the
Safety Convention, restrictions in operating areas, weather restric-
tions, sea state restrictions, restrictions in permissible loads, trim,
speed and any other limitations, whether imposed by the govern-
ment of the state whose flag the ship is entitled to fly or estab-
lished during the design or building stage of the ship, shal be
compiled before the ship entersinto service.

(3) The list, together with any necessary explanations, shall be
kept on board, be readily available to the master and be kept up-
dated. Thelist shall be in the English or the French language.

Instructions and Diagrams

87. A ship on which aremote steering gear control system or a
steering gear power unit is fitted shall have permanently dis-
played, on its navigating bridge and in its steering gear compart-
ment, if any, simple, brief operating instructions and a block dia-
gram showing the changeover procedures for the system or unit.

Manoeuvring Information

88. (1) Every ship, other than a Safety Convention ship,
of 1600 tons or more that was constructed before March 1, 2001
shall comply with the annex to IMO Resolution A.209(V1l), Rec-
ommendation on Information to Be Included in the Manoeuvring
Booklets.

(2) A ship shal comply with the annex to IMO Resolu-
tion A.601(15), Provision and Display of Manoeuvring Informa-
tion on Board Ships if

(a) it is of 1600 tons or more and was constructed on or after
March 1, 2001;

(b) it is a Safety Convention ship; or

(c) itisachemical carrier or gas carrier that was constructed on
or after March 1, 2001.

(3) If it is not practicable to complete the manoeuvring infor-
mation that is required to comply with the resolution referred to in
subsection (2) before the ship enters into service, the information
shall be

(a) completed in a preliminary form before the ship enters into
Service;

(b) completed in a final form as soon as practicable after the
ship entersinto service; and

(2) Le registre doit contenir suffisamment de détails pour per-
mettre d'établir un compte rendu complet du voyage, en tenant
compte de I’ annexe de la résolution A.916(22) de I’ OMI, Directi-
ves pour |’ enregistrement d’ événements liés a la navigation.

(3) Le registre doit étre consigné sous forme écrite, mécanique
ou électronique, sauvegardé conformément a I’article 4 de I'an-
nexe de larésolution visée au paragraphe (2) et conservé pour une
période minimale de cing ans.

Limites d’ exploitation

86. (1) Le présent article s applique aux navires a passagers
auxquels s applique le chapitre | de la Convention de sécurité qui
sont autorisés a transporter plus de 12 passagers.

(2) Pour tout navire a passagers doit étre établie, avant qu'il
soit mis en service, une liste de toutes les limites imposées a son
exploitation, y compris des exemptions de |’une ou I’ autre des
dispositions du chapitre V de la Convention de sécurité, des res-
trictions dans les zones d exploitation, des restrictions dues au
temps, a I'état de la mer ou celles relatives aux charges, a
I'assiette et a la vitesse admissibles et toutes autres limites,
qu’ elles soient imposées par |e gouvernement de I’ Etat dont il est
autorisé a battre pavillon ou fixées au stade de la conception ou
de la construction.

(3) La liste, accompagnée, le cas échéant, des explications né-
cessaires, doit étre conservée a bord de maniére a pouvoir étre
facilement accessible par |e capitaine. Elle doit étre tenue ajour et
rédigée en francais ou en anglais.

Schémas et instructions

87. Tout navire muni d’ un systéme de commande a distance,
ou d'un groupe moteur, de |’ appareil a gouverner doit afficher en
permanence, sur la passerelle de navigation et, le cas échéant,
dans le compartiment de |’ appareil a gouverner, des instructions
simples et bréves de fonctionnement accompagnées d'un dia-
gramme décrivant les opérations de commutation pour ce systéme
Ou ce groupe moteur.

Renseignements sur les manoauvres

88. (1) A I’exception d' un navire ressortissant a la Convention
de sécurité, tout navire de 1 600 tonneaux ou plus construit avant
le 1¥ mars 2001 doit étre conforme a I’annexe de la résolu-
tion A.209(VIl) de I'OMI, Recommandation sur les renseigne-
ments a faire figurer dans les manuels de manocauvre.

(2) Les navires ci-aprés doivent étre conformes al’ annexe de la
résolution A.601(15) de I'OMI, Présentation et affichage des
renseignements sur la manoauvre a bord des navires :

a) les navires de 1 600 tonneaux ou plus construits

le 1% mars 2001 ou aprés cette date;

b) les navires ressortissant ala Convention de sécurité;

¢) les navires qui sont des transporteurs de produits chimiques

ou des transporteurs de gaz construits le 1¥ mars 2001 ou aprés

cette date.

(3) Lorsqu'il est impossible d’ établir les renseignements sur les
manceuvres qui doivent ére conformes a la résolution visée au
paragraphe (2) avant que le navire entre en service, ces rensei-
gnements doivent :

a) étre établis sous forme préliminaire avant I’ entrée en service

du navire;

b) étre établis sous forme définitive le plus tot possible aprés

|" entrée en service du navire;
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(c) verified in itsfinal form within 18 months after the ship en-
tersinto service.

Visibility from Navigating Bridge

89. (1) In this section, “length”, in respect of a vessd,
means 96 per cent of the total length on a waterline at 85 per cent
of the least moulded depth measured from the top of the keel or
the length from the fore side of the stem to the axis of the rudder
stock on that waterline, whichever is greater. In vessels designed
with arake of kedl, the waterline on which the length is measured
shall be parallel to the designed load waterline.

(2) Every ship of 45 m or more in length that is a Safety
Convention ship and is constructed on or after July 1, 1998 or
that is not a Safety Convention ship and is constructed on or after
July 1, 2002 shall comply with subsections (4) to (12).

(3) Every ship of 45 m or more in length that is a Safety Con-
vention ship that was constructed before July 1, 1998 and every
Canadian ship that was constructed before July 1, 2002 shall,
insofar as practicable, comply with subsections (4) and (5). How-
ever, structural aterations or additional eguipment need not be
required.

(4) The view of the sea surface from the conning position shall
not be obscured for more than two ship lengths or 500 m, which-
ever is lesser, forward of the bow to 10° on either side under al
conditions of draught, trim and deck cargo.

(5) With respect to blind sectors caused by cargo, cargo gear or
other obstructions outside the wheelhouse forward of the beam
that obstruct the view of the sea surface as seen from the conning
position,

(a) no blind sector shall exceed 10°;

(b) the total arc of blind sectors shall not exceed 20°;

(c)dthe clear sectors between blind sectors shall be at least 5°;

an

(d) in the view described in subsection (4), each individua

blind sector shall not exceed 5°.

(6) The horizonta field of vision from the conning position
shall extend over an arc of not less than 225° that is from right
ahead to not less than 22.5° abaft the beam on either side of the
ship.

(7) From each bridge wing, the horizontal field of vision shall
extend over an arc of at least 225° that is from at least 45° on the
opposite side through right ahead and then from right ahead to
right astern through 180° on the same side of the ship.

(8) From the main steering position, the horizontal field of vi-
sion shall extend over an arc from right ahead to at least 60° on
each side of the ship.

(9) The ship’s side shall be visible from the bridge wing.

(10) The height of the lower edge of the navigation bridge front
windows above the bridge deck shall be kept as low as possible.
In no case shall the lower edge present an obstruction to the for-
ward view as described in this section.
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C) étre vérifiés sous forme définitive dans les 18 mois qui sui-
vent |’ entrée en service du navire.

Visibilité a la passerelle de navigation

89. (1) Dans le présent article, « longueur » s entend, al’égard
d’un bétiment, de la longueur qui est égale a 96 pour cent de la
longueur totale a la flottaison située a une distance du dessus de
quille égale a 85 pour cent du creux minimum sur quille, ou ala
distance entre la face avant de I’ érave et |’axe de la meéche du
gouvernail a cette flottaison, si cette valeur est supérieure. Dans
les batiments congus pour naviguer avec une quille inclinée, la
flottaison alaquelle lalongueur est mesurée doit étre paraléle ala
flottaison en charge prévue.

(2) Tout navire d’'une longueur de 45 m ou plus qui est un na-
vire ressortissant a la Convention de sécurité construit le 1% juil-
let 1998 ou apres cette date ou qui n'est pas un navire ressortis-
sant a la Convention de sécurité construit le 1% juillet 2002 ou
apres cette date doit étre conforme aux paragraphes (4) a (12).

(3) Tout navire d'une longueur de 45 m ou plus qui est un
navire ressortissant a la Convention de securité construit avant
le 1% juillet 1998 et tout navire canadien construit avant
le 1% juillet 2002 doivent, dans la mesure du possible, étre con-
formes aux exigences des paragraphes (4) et (5). Toutefois, il
N’ est pas nécessaire d exiger que des modifications soient appor-
tées aleur structure ou que du matériel soit prévu en supplément.

(4) Depuis le poste de commandement, la vue de la surface de
la mer al’avant de I’ étrave ne doit pas étre cachée sur plus de
deux longueurs de navire ou sur plus de 500 m, si cette seconde
distance est inférieure, sur 10° de chague bord, dans toutes les
conditions de tirant d’ eau, d’ assiette et de chargement en pontée.

(5) En ce qui concerne les zones aveugles causées par de la
cargaison, des apparaux de levage ou d’autres obstacles situés a
I’ extérieur de latimonerie al’ avant du travers qui obstruent lavue
de la surface de la mer depuis le poste de commandement, les
exigences suivantes doivent étre respectées :

a) aucune zone aveugle ne doit dépasser 10°;

b) I’ arc des zones aveugles ne doit pas dépasser 20° au total;

c) les zones dégagées qui sont situées entre les zones aveugles
ne doivent pas étre inférieures a5°;

d) la vue décrite au paragraphe (4) ne doit comporter aucune
zone aveugle supérieure a5°.

(6) Le champ de vision horizontal depuis le poste de comman-
dement doit représenter un arc d’au moins 225° qui s étend de-
puis droit devant jusgu’a au moins 22,5° sur I’arriére du travers
de chague bord du navire.

(7) Depuis chacun des ailerons de passerelle, le champ de vi-
sion horizontal doit représenter un arc d’au moins 225° qui com-
mence sur le bord opposé, a au moins 45° en passant par droit
devant et s étend depuis droit devant jusqu’a droit derriére, sur le
méme bord, a 180°.

(8) Depuis le poste de gouverne principal, le champ de vision
horizontal doit représenter un arc qui s étend depuis droit devant
jusgu’ aau moins 60° de chaque bord du navire.

(9) Le bord du navire doit étre visible depuis I’ aileron de passe-
relle.

(10) Le bord inférieur des fenétres avant de la passerelle de
navigation doit se trouver a une hauteur au-dessus du pont du
chéteau aussi faible que possible. Il ne doit en aucun cas faire
obstacle alavisihilité vers I’ avant telle qu’ elle est décrite dans le
présent article.
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(11) The upper edge of the navigation bridge front windows
shall alow a forward view of the horizon, for a person with a
height of eye of 1800 mm above the bridge deck at the conning
position, when the ship is pitching in heavy seas.

(11) Le bord supérieur des fenétres avant de la passerelle de
navigation doit permettre a une personne dont les yeux se trou-
vent a une hauteur de 1 800 mm au-dessus du pont du chéteau de

voir I"horizon vers I’avant depuis le poste de commandement

(12) With respect to windows,

(a) to help avoid reflections, the navigation bridge front win-
dows shall be inclined from the vertical plane top out, at an an-
gle of not less than 10° but not more than 25°;

(b) framing between navigation bridge windows shall be kept
to aminimum and not be installed immediately forward of any
workstation;

(c) polarized or tinted windows shall not be fitted; and

(d) a clear view through at least two of the navigation bridge
front windows and, depending on the bridge configuration,
through an additional number of clear-view windows shall be
provided at all times, regardless of weather conditions.

REPEALS

90. The Navigating Appliances and Equipment Regulations!
arerepealed.

91. The Pilot Ladder Regulations® arerepealed.

COMING INTO FORCE

92. These Regulations come into force on the day on which

lorsque |e navire tangue par mer forte.

(12) En ce qui concerne les fenétres, les exigences suivantes
doivent étre respectées :

a) pour aider a éviter les reflets, les fenétres avant de la passe-

relle de navigation doivent former avec la verticale un angle

d’au moins 10° mais d'au plus 25°, la partie supérieure des fe-

nétres étant en surplomb;

b) les montants d’ encadrement des fenétres de la passerelle de

navigation doivent étre de dimensions aussi réduites que possi-

ble et doivent ne pas se trouver exactement al’ avant d’ un poste

detravail quelconque;

c) le vitrage des fenétres ne doit étre ni polarisé, ni teinté;

d) il doit étre possible, en permanence et quelles que soient les
conditions météorologiques, de voir clairement a travers au
moins deux des fenétres avant de la passerelle de navigation et,
en fonction de la configuration de la passerelle, a travers un
nombre additionnel de fenétres offrant une vue dégagée.

ABROGATIONS

90. Le Reglement sur les appareils et le matériel de naviga-
tion® est abrogé.

91. Le Reglement sur les échelles de pilote et le hissage des
pilotes® est abrogé.

ENTREE EN VIGUEUR

92. Le présent réglement entre en vigueur a la date de son

they areregistered. enr egistrement.
SCHEDULE 1
(Subsections 1(1) and 11(1) and (2) and section 14)
STANDARDS FOR EQUIPMENT
Column 1 Column 2 Column 3
Item Equipment Performance Standards Testing Standards
1. The equipment referred to in sections 19 to 73 of IMO Resolution A.694(17), Annex, IEC 60945: Maritime navigation and

these Regulations

Magnetic compasses and compass bearing devices

Gyro-compasses and gyro-compass repeaters

Transmitting heading devices

1 SOR/84-689
2 SOR/78-218

Recommendation on General Requirements for
Shipborne Radio Equipment Forming Part of the
Global Maritime Distress and Safety System
(GMDSS) and for Electronic Navigational Aids
IMO Resolution A.382(X), Annex 11,
Recommendation on Performance Standards for
Magnetic Compasses

IMO Resolution A.424(X1), Annex,
Recommendation on Performance Standards for
Gyro-compasses

IMO Resolution MSC.116(73), Annex,
Recommendation on Perfor mance Standards for
Marine Transmitting Heading Devices (THDs)

! DORS/84-689
2 DORY/78-218

radiocommunication equipment and systems —
General requirements — Methods of testing and
required test results

1SO 449: Ships and marine technology — Magnetic
compasses, binnacles and azimuth reading devices —
ClassA

1S0O 2269: Shipbuilding — Class A magnetic
compasses, azimuth reading devices and binnacles —
Testsand certification

1SO 8728: Ships and marine technology — Marine
gyro-compasses

1SO 22090-1: Ships and marine technology —
Transmitting heading devices (THDs) —

Part 1: Gyro-compasses

1SO 11606: Ships and marine technology — Marine
electromagnetic compasses
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STANDARDS FOR EQUIPMENT — Continued

SCHEDULE 1 — Continued

Column1

Item Equipment

Column 2

Performance Standards

Column 3

Testing Standards

5. Heading control systems

6. Track control systems

7. Radars, electronic plotting aids and automatic
tracking aids

8. Automatic radar plotting aids (ARPAS)

9. Receivers for global navigetion satellite systems

and terrestrial radionavigation systems

10. Echo-sounding equipment

1080

IMO Resolution MSC.64(67), Annex 3,
Recommendation on Performance Standards for
Heading Control Systems

IMO Resolution MSC.74(69), Annex 2,
Recommendation on Perfor mance Standards for
Track Control Systems

IMO Resolution A.477(XI1), Annex 4,
Recommendation on Performance Standards
for Radar Equipment, as amended

by IMO Resolution MSC.64(67), Annex 4

IMO Resolution A.823(19), Annex,
Recommendation on Perfor mance Standards for
Automatic Radar Plotting Aids (ARPAS)

(a) Loran-C and Chayka Receivers:

IMO Resolution A.818(19), Annex,
Recommendation on Performance Standards for
Shipborne Loran-C and Chayka Receivers

(b) Shipborne Global Positioning System (GPS)
Receiver Equipment:

IMO Resolution A.819(19), Annex,
Recommendation on Performance Standards for
Shipborne Global Positioning System (GPS)
Receiver Equipment, as amended by IMO
Resolution MSC.112(73)

(c) Shipborne GLONASS Receiver Equipment:
IMO Resolution MSC.53(66), Annex,
Recommendation on Performance Standards for
Shipborne GLONASS Receiver Equipment, as
amended by IMO Resolution MSC.113(73)

(d) Shipborne DGPS and DGLONASS Maritime

Radio Beacon Receiver Equipment:

IMO Resolution MSC.64(67), Annex 2,
Recommendation on Performance Standards for
Shipborne DGPS and DGLONASS Maritime
Radio Beacon Receiver Equipment, as amended
by IMO Resolution MSC.114(73)

(e) Shipborne Combined GPS/GLONASS Receiver

Equipment:

IMO Resolution MSC.74(69), Annex 1,
Recommendation on Performance Standards for
Shipborne Combined GPS GLONASS Receiver
Equipment, as amended by IMO Resolution
MSC.115(73)

IMO Resolution A.224(V11), Annex,
Recommendation on Performance Standards
for Echo-Sounding Equipment, as amended

by IMO Resolution MSC.74(69), Annex 4

1SO 11674: Ships and marine technology — Heading
control systems

IEC 62065: Maritime navigation and
radiocommunication equipment and systems —
Track control systems — Operational and
performance requirements — Methods of testing and
required test results

IEC 60936-1: Maritime navigation and
radiocommunication equipment and systems —
Radar — Part 1: Shipborne radar — Performance
requirements — Methods of testing and required test
results

IEC 60872-2: Maritime navigation and
radiocommunication equipment and systems —
Radar plotting aids — Part 2: Automatic tracking
aids (ATA) — Methods of testing and required test
results

IEC 60872-3: Maritime navigation and
radiocommunication equipment and systems —
Radar plotting aids— Part 3: Electronic plotting
aids (EPA) — Performance requirements — Methods
of testing and required test results

IEC 60872-1: Maritime navigation and
radiocommunication equipment and systems —
Radar plotting aids — Part 1: Automatic radar
plotting aids (ARPA) — Methods of testing and
required test results

(a) Loran-C and Chayka Receivers:

IEC 61075: Loran-C receivers for ships— Minimum
performance standards — Methods of testing and
required test results

(b) Shipborne Global Positioning System (GPS)
Receiver Equipment:

IEC 61108-1: Maritime navigation and
radiocommunication equipment and systems —
Global navigation satellite systems (GNSS) —

Part 1: Global positioning system (GPS) — Receiver
equipment — Performance standards, methods of
testing and required test results

(c) Shipborne GLONASS Receiver Equipment:

IEC 61108-2: Maritime navigation and
radiocommunication equipment and systems —
Global navigation satellite systems (GNSS) —

Part 2: Global navigation satellite system
(GLONASS) — Receiver equipment — Performance
standards, methods of testing and required test
results

1SO 9875: Ships and marine technology — Marine
echo-sounding equi pment
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STANDARDS FOR EQUIPMENT — Continued

SCHEDULE 1 — Continued

Column 1 Column 2 Column 3
Item Equipment Performance Standards Testing Standards
11. Speed-and-di stance measuring devices IMO Resolution A.824(19), Annex, IEC 61023: Maritime navigation and
Recommendation on Performance Standards for radiocommunication equipment and systems —
Devices to Indicate Speed and Distance, as Marine speed and distance measuring equipment
amended by IMO Resolution MSC.96(72), (SDME) — Performance requirements — Methods of
Annex testing and required test results
12. Rate-of-turn indicators IMO Resolution A.526(13), Annex, Performance
Standards for Rate-of-turn Indicators
13. Signalling lamps IMO Resolution MSC.95(72), Annex,
Recommendation on Performance Standards for
Daylight Sgnalling Lamps
14. Sound-reception systems IMO Resolution MSC.86(70), Annex 1,
Recommendation on Performance Standards for
Sound Reception Systems
15. Automatic identification systems (AlSs) IMO Resolution MSC.74(69), Annex 3, IEC 61993-2: Maritime navigation and
Recommendation on Performance Standardsfor a  radiocommunication equipment and systems —
Universal Shipborne Automatic Identification Automatic identification systems (AlIS) —Part 2:
System (AIS) Class A shipborne equipment of the universal
automatic identification system (AlS) — Operational
and performance requirements, methods of test and
required test results
16. Voyage data recorders (VDRS) IMO Resolution A.861(20), Annex, IEC 61996: Maritime navigation and
Recommendation on Performance Standards for radiocommunication equipment and systems —
Shipborne Voyage Data Recorders (VDRs) Shipborne voyage data recorder (VDR) —
Performance requirements — Methods of testing and
required test results
ANNEXE 1
(paragraphes 1(1), 11(1) et (2) et article 14)
NORMES RELATIVESA L’EQUIPEMENT
Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3
Article  Equipement Normes de fonctionnement Normes d’ essai
1. Tout équipement visé aux articles 19 a73 du Résolution A.694(17) del’ OMI, annexe, CEl 60945 : Matériels et systémes de navigation et
présent réglement Recommandation sur les prescriptions générales de radiocommunication maritimes — Spécifications
applicables au matériel radioéectrique de bord générales— Méthodes d'essai et résultats exigibles
faisant partie du systeme mondial de détresse et de
sécurité en mer et aux aides électroniquesala
navigation
2. Compas magnétiques et dispositifsderelévement  Résolution A.382(X) de I’ OMI, annexel I, 1SO 449 : Navires et technologie maritime —
au compas Recommandation sur |es normes de fonctionnement  Compas magnétiques, habitacles et alidades —
des compas magnétiques Classe A
1SO 2269 : Construction navale — Compas
magnétiques, alidades et habitacles de classe A—
Essais et certification

3. Gyrocompas et répétiteurs du gyrocompas Résolution A.424(X1) de I’ OMI, annexe, 1SO 8728 : Navires et technologie maritime —
Recommandation sur les normes de fonctionnement  Compas gyroscopiques a usage marin
des gyrocompas

4. Indicateurs du cap atransmission Résolution MSC.116(73) del’ OMI, annexe, 1SO 22090-1 : Navires et technologie maritime —
Recommandation sur |es normes de fonctionnement  Dispositifs de pilotage a transmission de données —
des dispositifs de détermination du cap a Partie 1: Compas gyroscopiques (norme disponible
transmission (THD) de marine en anglais seulement)

1SO 11606 : Navires et technologies maritime —
Compas éectromagnétiques de marine (norme
disponible en anglai s seulement)

5. Systémes de contrdle du cap Résolution MSC.64(67) del’OMI, annexe 3, 1SO 11674 : Navires et technologie maritime —
Recommandation sur |es normes de fonctionnement  Systémes de pilotage (norme disponible en anglais
des systémes de contrdle du cap seulement)

6. Systémes de controle de laroute Résolution MSC.74(69) de |’ OMI, annexe 2, CEl 62065 : Matériels et systémes de navigation et

Recommandation sur |es normes de fonctionnement
des systémes de contrdle dela route

de radiocommunication maritimes — Systémes de
contr6le de la route — Exigences opérationnel les et
de performance, méthodes d’' essai et résultats d’
exigés (norme disponible en anglais seulement)
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ANNEXE 1 (stite)

NORMES RELATIVES A L’EQUIPEMENT (suite)

Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3
Article  Equipement Normes de fonctionnement Normes d’ essai
7. Radars, aides de pointage électroniques et aidesde  Résolution A.477(XI11) del’ OMI, annexe 4, CEIl 60936-1 : Matériels et systémes de navigation et

poursuite automatiques

8. Aides de pointage radar automatiques (APRA)

9. Récepteurs fonctionnant dans le cadre de systémes
mondiaux de navigation par satellite et de systémes
deradionavigation ainfrastructure terrestre

10. Matériel de sondage par écho

1082

Recommandation sur |es normes de fonctionnement
du matériel radar, telle qu’ elle est modifiée par la
résolution MSC.64(67) del’ OMI, annexe 4

Résolution A.823(19) del’OMI, annexe,
Recommandation sur |es normes de fonctionnement
des aides de pointage radar automatiques (APRA)

a) Récepteurs Loran-C et Tchaika:

Résolution A.818(19) del’ OMI, annexe,
Recommandation sur |es normes de fonctionnement
des récepteurs Loran-C et Tchaika de bord

b) Equipement de réception de bord du systéme
mondial de localisation (GPS) :

Résolution A.819(19) del’ OMI, annexe,
Recommandation sur |es normes de fonctionnement
de |’ équipement de réception de bord du systéme
mondial delocalisation (GPS), telle qu'elle est
modifiée par larésolution MSC.112(73) de |’ OMI

¢) Equipement de réception de bord du
systéme GLONASS :

Résolution MSC.53(66) de I’ OMI, annexe,
Recommandation révisée sur les normes de
fonctionnement de I’ équipement de réception de
bord du systéme GLONASS, telle qu’'elle est
modifiée par larésolution MSC.113(73) de |’ OMI

d) Equipement de réception de bord des

émissions DGPS et DGLONASS des radiophares
maritimes :

Résolution MSC.64(67) de |’ OMI, annexe 2,
Recommandation relative aux normes de
fonctionnement de I’ équipement de réception de
bord des émissions DGPS et DGLONASS des
radiophares maritimes, telle qu’ elle est modifiée
par larésolution MSC.114(73) de I’OMI

€) Equipement de bord destiné a laréception
combinée des émission GPS/GLONASS :
Résolution MSC.74(69) de I’ OMI, annexe 1,
Recommandation sur |es normes de fonctionnement
de |’ équipement de bord destiné a la réception
combinée des émissions GPSGLONASS  telle

qu’ elle est modifiée par larésolution MSC.115(73)
del’OMI

Résolution A.224(V11) del’ OMI, annexe,
Recommandation sur les normes de fonctionnement
du matériel de sondage par écho, telle qu'elle est
modifiée par larésolution MSC.74(69) de |’ OMI,
annexe 4

de radiocommunication maritimes — Radars —
Partie 1: Radars de navire— Exigences de
fonctionnement — Méthodes d’ essai et résultats
d'essai exigés (norme disponible en anglais
seulement)

CEl 60872-2 : Maritime navigation and
radiocommunication equipment and systems —
Radar plotting aids— Part 2: Automatic tracking
aids (ATA) — Methods of testing and required test
results (norme disponible en anglais seulement)

CEIl 60872-3 : Maritime navigation and
radiocommunication equipment and systems —
Radar plotting aids— Part 3: Electronic plotting aid
(EPA) — Performance requirements — Methods of
testing and required test results (norme disponible en
anglais seulement)

CEIl 60872-1 : Matériels et systémes de navigation et
de radiocommunication maritimes — Aides de
pointage radar — Partie 1: Aides de pointage radar
automatiques (APRA) — Méthodes d' essai et
résultats d’ essai exigés (norme disponible en anglais
seulement)

a) Récepteurs Loran-C et Tchaika:

CEI 61075 : Récepteurs Loran-C pour navires—
Exigences minimal es de fonctionnement — Méthodes
d'essai et résultats exigibles

b) Equipement de réception de bord du systéme
mondial de localisation (GPS) :

CEl 61108-1 : Matériels et systémes de navigation
et de radiocommunication maritimes — Systeme
mondial de navigation par satellite (GNSS) —
Partie 1: Systéme de positionnement par

satellite GPS— Matériel de réception — Normes de
fonctionnement, méthodes d’ et résultats d' essai
exigibles (norme disponible en anglais seulement)

¢) Equipement de réception de bord du systéme
GLONASS:

CEl 61108-2 : Matériels et systémes de navigation
et de radiocommunication maritimes — Systéme
mondial de navigation par satellite (GNSS) —
Partie 2 : Systéme de navigation par

satellite GLONASS— Matériel de réception —

Nor mes de fonctionnement, méthodes d’ essai et
résultats d’ essai exigibles

1SO 9875 : Navires et technologie maritime —
Appareils de sondage par écho (norme disponible en
anglais seulement)
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ANNEXE 1 (stite)

NORMES RELATIVES A L’EQUIPEMENT (suite)

Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3
Article  Equipement Normes de fonctionnement Normes d’ essai
11. Appareils de mesure de lavitesse et de ladistance  Résolution A.824(19) del’ OMI, annexe, CEl 61023 : Matériels et systémes de navigation et
Recommandation sur les normes de fonctionnement  de radiocommunication maritimes — Instruments de
desindicateurs de vitesse et de distance, telle mesure de |a vitesse et de la distance pour navires
qu’elle est modifiée par larésolution MSC.96(72)  (Lochs) — Exigences de fonctionnement — Méthodes
del’OMI, annexe d'essai et résultats d’ exigés (norme disponible
en anglais seulement)
12. Indicateurs de taux de giration Résolution A.526(13) del’ OMI, annexe, Normes
de fonctionnement des indicateurs de taux de
giration
13. Fanaux de signalisation Résolution MSC.95(72) de I’ OMI, annexe,
Recommandation sur |es normes de fonctionnement
des fanaux a signaux de jour
14. Dispositifs de réception des signaux sonores Résolution MSC.86(70) de I’ OMI, annexe 1,
Recommandation sur |es normes de fonctionnement
des systémes de réception du son
15. Systémes d’ identification automatique (AlS) Résolution MSC.74(69) de I’ OMI, annexe 3, CEl 61993-2 : Maritime navigation and
Recommandation sur les normes de fonctionnement  radiocommunication equipment and systems —
d'un systéme universel d'identification Automatic identification systems (AlS) — Part 2:
automatique (AIS) de bord Class A shipborne equipment of the universal
automatic identification system (Al'S) — Operational
and performance requirements, methods of test and
required test results (norme disponible en anglais
seulement)
16. Enregistreurs des données du voyage (VDR) Résolution A.861(20) del’OMI, annexe, CEl 61996 : Matériels et systémes de navigation et

Recommandation sur les normes de fonctionnement
des enregistreurs des données du voyage (VDR) de
bord

de radiocommunication maritimes — Enregistreurs
de données de voyage (VDR) de bord — Exigences
de fonctionnement — Méthodes d et résultats
d’essai exigés (norme disponible en anglais
seulement)

SCHEDULE 2
(Paragraph 17(a))

ANNEXE 2
(alinéa 17a))

CERTIFICATE OF ADJUSTMENT

This is to certify that the magnetic compass(es) of the SSIMS
has (have) been adjusted to
compensate for the ship’s magnetic condition. Tables showing
residual deviations have this day been placed on board. These
deviations have been ascertained on the various courses with the
electric current both “on” and “off” in al circuits in the vicinity
of the compass(es).

The deviations so found are practically identical under both
conditions and are in accordance with the tables furnished this
day to the ship.

Certified this

day of , 20 at

(Signature)

ATTESTATION DE COMPENSATION

J atteste par la présente que le ou les compas magnétiques du
nv./nMm.............. , n° de matricule................ , ont fait I’objet de
réglages qui compensent les forces magnétiques du navire. Des
tables indiquant les déviations résiduelles ont été placées a bord
aujourd’ hui. Ces déviations ont été mesurées pour les différents
caps alors que tous les circuits éectriques dans le voisinage du ou
des compas étaient tantot « fermés », tantbt « ouverts ».

Les déviations ainsi mesurées sont presque identiques dans les
deux cas et concordent avec les tables fournies aujourd hui au
navire.

Attesté a le 20

(signature)
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associated with gale force
winds, causing severeice
accretion on superstructures

SEVERE ICING. 1400 UTC.
MARCH 2. 69N, 10W. AIR
TEMPERATURE 18°F (-7.8°C).
SEA TEMPERATURE 29°F (-1.7°C).
WIND NE, FORCE 8.

inférieures au point de
congélation associées ades
coups de vents violents,
provoquant de graves
accumulations de glace sur
les superstructures

SCHEDULE 3 ANNEXE 3
(Subsection 82(5)) (paragraphe 82(5))
DANGER MESSAGES MESSAGES DE DANGER
Column 1 Column 2 Colonne 1 Colonne 2
Item Danger Examples of Danger Messages Article Danger Exemples de messages de danger
1. Dangerousice TTT ICE. LARGE BERG SIGHTED 1. Glaces dangereuses TTT GLACE. GRAND ICEBERG
IN 4506N, 4410W, AT 0800 UTC. APERCU A 4506N., 44100.,
MAY 15. A 0800 UTC. 15 MAL.
2. Dangerous derelicts TTT DERELICT. OBSERVED 2. Epave dangereuse TTT EPAVE. EPAVE OBSERVEE
DERELICT ALMOST SUBMERGED PRESQUE SUBMERGEE
IN 4006N, 1243W, AT 1630 UTC. A 4006N., 12430.,,
APRIL 21. A 1630 UTC. 21 AVRIL.

3. Other direct dangersto TTT NAVIGATION. ALPHA 3. Autresdangersimmédiats ~ TTT NAVIGATION. BATEAU-

navigation LIGHTSHIP NOT ON pour lanavigation PHARE ALPHA PAS A SON
STATION. 1800 UTC. JANUARY 3. POSTE. 1800 UTC. 3JANVIER.

4. A tropical stormor astormthat TTT STORM. 0030 UTC. 4. Tempétetropicaleouune  TTT TEMPETE. 0030 UTC. 18 AOUT.
the master has reasonable AUGUST 18. 2004N, tempéte dont le capitainea  2004N., 11354E., BAROMETRE
grounds to believe might 11354E. BAROMETER des motifsraisonnablesde  CORRIGE 994 MILLIBARS,
developinto atropical storm  CORRECTED 994 MILLIBARS, croire qu’elle puisse se TENDANCE A LA

TENDENCY DOWN 6 MILLIBARS. transformer en unetempéte BAISSE 6 MILLIBARS.

WIND NW, FORCE 9, HEAVY tropicale VENT N.-O,, FORCE 9, FORTS
SQUALLS. HEAVY EASTERLY GRAINS. FORTE HOULE DE L'EST.
SWELL. COURSE 067, 5 KNOTS. ROUTE 067, 5 NCEEUDS.

TTT STORM. APPEARANCES TTT TEMPETE. LES APPARENCES
INDICATE APPROACH OF INDIQUENT L' APPROCHE D’ UN
HURRICANE. 1300 UTC. OURAGAN. 1300 UTC.
SEPTEMBER 14. 2200N, 14 SEPTEMBRE. 2200N., 72360.
7236W. BAROMETER BAROMETRE CORRIGE 29,
CORRECTED 29.64 INCHES, 64 POUCES, TENDANCE A LA
TENDENCY DOWN BAISSE 0,015 POUCE.

.015 INCHES. WIND NE, FORCE 8, VENT N.-E,, FORCE 8, GRAINS
FREQUENT RAIN SQUALLS. DE PLUIE FREQUENTS.

COURSE 035, 9 KNOTS. ROUTE 035, 9 N(EUDS.

TTT STORM. CONDITIONS TTT TEMPETE. LES CONDITIONS
INDICATE INTENSE CYCLONE INDIQUENT LA FORMATION

HAS FORMED. 0200 UTC. MAY 4, D’UN CYCLONE INTENSE.

1620N, 9203E. BAROMETER 0200 UTC. 4 MA. 1620N.,
UNCORRECTED 9203E. BAROMETRE NON

753 MILLIMETRES, TENDENCY CORRIGE 753 MILLIMETRES,
DOWN 5 MILLIMETRES. WIND TENDANCE A LA BAISSE

SBY W, FORCE 5. 5MILLIMETRES. VENT S. QUART O.,
COURSE 300, 8 KNOTS. FORCE 5. ROUTE 300, 8 NGEEUDS.
TTT STORM. TYPHOON TO TTT TEMPETE. TYPHON DANSLE
SOUTHEAST. 0300 UTC. JUNE 12. S.-E. 0300 UTC. 12 JUIN. 1812N.,
1812N, 12605E. BAROMETER 12605E. LE BAROMETRE BAISSE
EALLING RAPIDLY. WIND RAPIDEMENT. LE VENT AUGMENTE
INCREASING FROM N. DU NORD.

5. Winds of force 10 or higher on  TTT STORM. WIND FORCE 11, 5. Ventsd'uneforceégaleou TTT TEM PETE. VENT DE FORCE 11,
the Beaufort Scalefor which ~ NO STORM WARNING supérieure a10 sur I’échelle PASD’AVISDE TEMPETE
no storm warning has been RECEIVED. 0300 UTC. de Beaufort pour lesquels ~ RECU. 0300 UTC. 4 MAI. 4830N.,
received by the ship MAY 4. 4830N, 30W. BAROMETER aucun avertissement de 300. BAROMETRE CORRIGE

CORRECTED 983 MILLIBARS, tempéten’aétérequparle 983 MILLIBARS, TENDANCEA LA
TENDENCY DOWN 4 MILLIBARS. navire BAISSE 4 MILLIBARS, VENT S.-O.,
WIND SW, FORCE 11 VEERING. FORCE 11 VARIABLE, ROUTE 260,
COURSE 260, 6 KNOTS. 6 NCEUDS.

6. Sub-freezing air temperatures  TTT EXPERIENCING 6. Températuresde I’ air TTT FORMATION INQUIETANTE DE

GIVRE. 1400 UTC. 2 MARS. 69N., 100.
TEMPERATURE DE L’AIR 18 °F
(-7,8°C). TEMPERATURE DE LA

MER 29 °F (-1,7 °C). VENT N.-E.,
FORCE 8.
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REGULATORY IMPACT
ANALYSISSTATEMENT

(This statement is not part of the Regulations.)

Description

The Navigation Safety Regulations (NSR) give effect to new
international requirements contained in Chapter V (Safety of
Navigation) of the International Convention for the Safety of Life
at Sea, 1974 (SOLAS). The new internationa requirements en-
tered into force on July 1, 2002. The NSR apply to Canadian
shipsin any waters and to non-Canadian ships in Canadian waters
and shipping safety control zones or engaged in the coasting
trade. They replace the Navigating Appliances and Equipment
Regulations, the Pilot Ladder Regulations and section 38 of the
Ship Sation (Radio) Technical Regulations, 1999. Since some of
the SOLAS Chapter V requirements pertain to nautical charts and
publications, amendments are also being made to the Charts and
Nautical Publications Regulations, 1995. In addition, an amend-
ment is being made to the Crewing Regulations to address certifi-
cation of operators of electronic chart display and information
systems.

The NSR, by giving effect to the revised SOLAS Chapter V,
provide an internationally recognized uniform and minimum
safety standard for ships. Ship requirements relating to naviga-
tional safety and equipment are essential for safety of life at sea
and protection of the marine environment. Navigating equipment
is used for such things as determining and displaying the ship’s
heading and position, monitoring the ship’s position, detecting
and plotting other ships, and providing critical information to
avoid going aground and to prevent a collision with another ship.

Many of the new requirements are the result of changes in
the tonnage threshold or voyage application for various types
of equipment and apply only to ships constructed on or after
July 1, 2002. There are also new requirements relating to bridge
design, sound reception systems, transmitting heading devices,
electromagnetic compatibility and visibility from the navigating
bridge. For ships constructed before July 1, 2002, the require-
ments of the current Navigating Appliances and Equipment Regu-
lations were maintained as much as possible. However, there are
some new requirements that apply to ships regardless of the date
of construction, such as the carriage of a receiver for a global
navigation satellite system or terrestrial radio navigation system,
the maintenance of equipment, the keeping of arecord of naviga-
tional activities and the carriage of an Automatic Identification
System (AlS). For certain SOLAS ships, there are additional re-
quirements for a Voyage Data Recorder (VDR) to assist in casu-
aty investigations, a heading or track control system, a search
and rescue plan and a list of operational limitations. Many of the
equipment standards have been updated and testing standards
added that apply to equipment required to be equipped on or after
July 1, 2002. The pilot transfer equipment and arrangements have
also been updated to reflect current international standards.

RESUME DE L'ETUDE D'IMPACT
DE LA REGLEMENTATION

(Ce résumé ne fait pas partie du réglement.)
Description

Le Reglement sur la sécurité de la navigation (RSN) permet
d’appliquer les nouvelles exigences internationales figurant au
Chapitre V (Sécurité de la navigation) de la Convention interna-
tionale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer
(Convention SOLAS) qui entraient en vigueur le 1% juillet 2002.
Le RSN s applique a tous les navires canadiens dans les eaux,
quelles qu'elles soient et a tous les navires non-canadiens navi-
guant dans les eaux canadiennes ou dans les eaux qui font partie
d’une zone de contréle de la sécurité de la navigation ou effec-
tuant des activités de cabotage. Le RSN remplace le Reglement
sur les appareils et le matériel de navigation, le Réglement sur les
échelles de pilote et le hissage des pilotes et I'article 38 du Ré-
glement technique de 1999 sur les stations de navires (radio).
Comme certaines parties du Chapitre V révisé de la Conven-
tion SOLAS traitent également des cartes marines et des publica-
tions nautiques, des modifications sont aussi faites au Reglement
sur les cartes marines et les publications nautiques (1995). En
plus, une modification est apportée au Réglement sur I’ armement
en équipage des navires pour viser |’ obtention d un certificat pour
les opérateurs des systémes de visuaisation des cartes électroni-
ques et d’information.

Le RSN, en donnant un effet au Chapitre V révisé de la Con-
vention SOLAS, impose des normes de sécurité minimales uni-
formes et reconnues a I’ échelle internationale pour les navires.
Les exigences imposées aux navires en matiere de sécurité de la
navigation et d' équipement sont essentielles a la sauvegarde de la
vie humaine en mer et des milieux marins. Les équipements de
navigation sont utilisés afin de déterminer et afficher le cap et la
position d'un navire, surveiller sa position, suivre et déterminer la
route d’ autres navires et d' autres données essentielles ala préven-
tion des échouements et des abordages.

Plusieurs des nouvelles exigences sont les résultats des chan-
gements apportés au seuil de jauge ou de types de voyages exi-
geant divers types d’' équipements; elles ne s appliquent toutefois
qu’ aux navires construits le 1% juillet 2002 ou apreés cette date. Il
y aaussi de nouvelles exigences qui s appliquent ala conception
des passerelles, aux dispositifs de réception des signaux sonores,
aux indicateurs du cap a transmission, a la compatibilité éectro-
magnétique et alavisibilité ala passerelle de navigation. Dans le
cas des navires construits avant le 1% juillet 2002, les exigences
du Reglement sur les appareils et le matériel de navigation actuel
ont été maintenues dans la mesure du possible. Toutefais, certai-
nes nouvelles exigences s appliquent a tous les navires, peu im-
porte la date ou ils ont été construits, notamment celle visant
I’ obligation d’ é&re muni d’ un récepteur fonctionnant dans le cadre
d’ un systéme mondial de navigation par satellite ou d’'un systée-
me de radionavigation a infrastructure terrestre, celles visant
I’entretien de I’ équipement, la tenue d' un registre des activités de
navigation et de munir le navire d'un Systéme d’ldentification
Automatique (AlS). Pour certains navires assujettis a la Conven-
tion SOLAS il y a des nouvelles exigences comme celles d' étre
munis d'un Enregistreur des Données du Voyage (VDR) visant a
faciliter les enquétes sur les accidents, de systémes de contr6le du
cap ou de laroute, de plans de recherche et de sauvetage et d’ une
liste de limites d’exploitation. Plusieurs des normes régissant
I’ équipement ont été mises a jour et de nouvelles normes sur les
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The NSR have been organized into five parts and three sched-
ules asfollows:

Part 1. Generd

Part 2: Equipment Requirements for Ships Constructed before
July 1, 2002

Part 3: Equipment Requirements for Ships Constructed on or
after July 1, 2002

Part 4: Additional Equipment Requirements
Part 5: Other Requirements

Schedule 1: Standards for Equipment
Schedule 2: Certificate of Adjustment
Schedule 3: Danger Messages

The Charts and Nautical Publications Regulations, 1995, are
amended to add new requirements with respect to voyage plan-
ning and the carriage of the International Aeronautical and
Maritime Search and Rescue Manual, Vol. Ill, Mobile Facilities.
In addition, Electronic Chart Display and Information Sys-
tems (ECDIS) may be used under specific circumstances instead
of paper charts.

An amendment to the Crewing Regulations sets out the re-
quirements for certification of operators of an ECDIS.

Alternatives

Provisions for navigating equipment, charts and nautical publi-
cations are currently contained in regulations under the Canada
Shipping Act; it is these provisions that are being updated.
Canada, as a contracting party to SOLAS, is committed to full
participation and subseguent implementation of any internation-
ally approved changes. As this Regulation gives effect to the revi-
sions contained in the international regulations, maintaining the
status quo or taking a voluntary approach was considered inap-
propriate. The force of regulation also contributes to achieve a
maximum level of compliance. This is critical since it is in the
public interest and the interest of all shipping that every ship at
sea meet a minimum, and internationally uniform, standard for
safety of navigation and that navigating equipment is equipped
appropriately for the size of the ship and for the class of voyage
being undertaken.

Benefits and Costs

The benefits of improved navigational capabilities as provided
by up-to-date navigating equipment and procedura requirements
are reductions in navigational errors that result in ships running
aground, or colliding with other ships. Such occurrences can con-
tribute to loss of life and property at sea and pollution of the ma-
rine environment. In Canada, the most frequent type of shipping
accidents are groundings and strikings. Collisions, groundings
and strikings collectively account for on average 45 per cent of all
shipping accidents. In addition, about 18 per cent of all marine
fatalities in Canada or on Canadian ships outside Canadian waters
are a result of collisions, strikings and groundings. Furthermore,
close-quarter incidents account for on average 25 per cent of al
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essais ont été gjoutées afin qu’elles s appliquent a I’ équipement
dont est muni un navire a partir du 1% juillet 2002. Les regles sur
I’ équipement et les dispositifs de transfert du pilote ont également
été révisées en fonction des normes internationales actuelles.

Le RSN est divisé en cing parties et trois annexes, comme suit :
Partie 1 : Dispositions générales

Partie 2 : Exigences relatives a |’ équipement des navires cons-
truits avant le 1% juillet 2002

Partie 3 : Exigences relatives a I’ équipement des navires cons-
truitsle 1% juillet 2002 ou apres cette date

Partie 4 : Autres exigences relatives al’ équipement
Partie 5 : Exigences supplémentaires

Annexe 1 : Normes relatives al’ éguipement
Annexe 2 : Attestation de compensation

Annexe 3 : Messages de danger

Le Réglement sur les cartes marines et les publications nauti-
ques (1995) est modifié afin d gouter des nouvelles exigences
relatives ala planification des voyages et au maintien a bord d'un
exemplaire du Manuel international de recherche et de sauvetage
agronautiques et maritimes, Volume Ill, Moyens mobiles. De
plus, les Systémes de Visualisation des Cartes Electroniques et
d’Information (SVCEI) peuvent dans des circonstances précises,
étre utilisés ala place des cartes papier.

Une modification au Réglement sur I’armement en équipage
des navires porte sur |’ obtention d' un certificat de la part des opé-
rateurs des SV CEl.

Solutions envisagées

Les dispositions relatives a I’ équipement de navigation et aux
cartes marines et aux publications nautiques figurent actuellement
dans des reglements pris en vertu de la Loi sur la marine mar-
chande du Canada; ce sont ces dispositions qui sont mises ajour.
Le Canada, pays signataire de la Convention SOLAS, s est enga-
gé a participer a la production des modifications et a appliquer
toutes les modifications approuveées par les instances internationa-
les. Comme le réglement vise a appliquer les révisions figurant
dans les reglements internationaux, maintenir le statu quo ou
adopter une approche de conformité facultative ne convient pas.
La force d'un réglement contribue a acquérir un niveau éevé de
ses dispositions. Le respect de ces regles est essentiel puisqu’il y
va de I'intérét public et de celui de tout le secteur du transport
maritime que tous les navires soient conformes a des regles mi-
nimales de sécurité de la navigation qui sont uniformes et recon-
nues a |’ échelle internationale et que leur équipement de naviga-
tion soit adapté alataille du navire et au type de voyage entrepris.

Avantages et colits

L’amélioration de la navigabilité par le recours a des équi-
pements modernes et des procédures obligatoires a I’ avantage
de réduire les risgues d' erreur de navigation, d échouement et
d’abordage. Ces erreurs et accidents peuvent causer des déces,
des pertes matérielles et polluer le milieu marin. Au Canada, les
principaux accidents de navigation sont les échouements et les
heurts. Ensemble, les abordages, les échouements et les heurts
représentent en moyenne 45 pour cent de tous les accidents mari-
times. De plus, environ 18 pour cent des déces survenus dans le
secteur maritime au Canada ou a bord de navires canadiens hors
des eaux canadiennes résultent d’échouements, de heurts ou
d’abordages. Soulignons également que des situations tres
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reported incidents, other than accidents. Improvement in naviga-
tion will result in greater safety of life and property at sea, and
greater protection of the marine environment. The carriage of
an AIS will not only improve safety, but aso enhance maritime
security by providing a means of increasing coastal domain
awareness.

The cost of equipping a ship constructed on or after July 1, 2002,
will increase due to the new equipment requirements. For exam-
ple, the additional cost to equip a ship constructed on or after
July 1, 2002, that is between 500 and 3000 tons is estimated to
be $35,000. Most ships of 150 tons or more and all ships required
to be equipped with a VHF radio installation with Digital Selec-
tive Calling (DSC) capabilities are required to equip areceiver for
a global navigation satellite system or terrestrial radio navigation
system. However, as most ships will already have this equipment,
the cost impact is anticipated to be minimal. Where this equip-
ment needs to be replaced or upgraded, such receivers can be
purchased for under $2,000. All SOLAS ships of 150 tons or
more and all other ships of 500 tons or more, other than fishing
vessels, will be required to equip an AIS. The estimated cost per
ship of an AIS is $10,000. This will affect an estimated 400 Ca-
nadian ships for a total cost to the marine industry of $4 million.
However, a large percentage of these ships will have aready
equipped an AIS to meet the United States Coast Guard,
St. Lawrence Seaway and international requirements.

In accordance with the 1999 Cabinet Directive on the
Environmental Assessment of Policy, Plan and Program Propos-
als, and the Policy Statement on Strategic Environmental As
sessment at Transport Canada, a Strategic Environmental As-
sessment (SEA) of this proposal was conducted, in the form of a
Preliminary Scan. The SEA concluded that the proposal is not
likely to have important environmental implications.

Consultation

The marine industry has been provided regular updates and
consulted on the development of the revised SOLAS Chapter V
requirements since May 1996 through the National Canadian
Marine Advisory Council (CMAC). Proposed amendments affect-
ing Canadian ships were captured in a discussion paper and dis-
cussed at the May 2001 National CMAC. The requirements, par-
ticularly those that affect ships constructed before July 1, 2002,
were further reviewed at the November 2001 National CMAC
and the November 2003 National CMAC.

These Regulations were pre-published in the Canada Gazette,
Part 1, on March 27, 2004, and several comments were received.
These comments were reviewed and, where possible, discussed at
the May 2004 Nationa CMAC meeting. As a result, severd
changes have been made, including some editorial changes to
clarify and improve the text. Changes to the proposed NSR in-
clude the following:

» The VDR requirements were amended so that an existing ship
that does not carry more than 12 passengers and that is regis-
tered for the first time in Canada after July 1, 2002, would not
be required to equip aVDR.

rapprochées représentent en moyenne 25 pour cent de tous les
incidents déclarés, autres que des accidents. L’amélioration de la
navigation se traduira par une meilleure sauvegarde de la vie hu-
maine et des biens en mer et par une meilleure protection du mi-
lieu marin. Le AlS améliorera non seulement la sécurité maritime,
mais également rehausser la slreté maritime puisgu’il se veut un
moyen d’ accroitre la sensibilisation au secteur cotier.

Le colt de I’ équipement d’ un navire construit le 1% juillet 2002
ou apres cette date augmentera en raison des nouvelles exigences.
Par exemple, le colt additionnel de I'équipement d'un navire
de 500 a 3 000 tonneaux construit le 1% juillet 2002 ou aprés
cette date est estimé a environ 35 000 $. La plupart des navires
de 150 tonneaux ou plus et tous les navires devant ére munis
d’installations radio VHF permettant des communications au
moyen d' un Appel Sélectif Numérique (ASN) doivent étre munis
d’un récepteur fonctionnant dans le cadre d’un systéme mondial
de navigation par satellite ou d’'un systéme de radionavigation a
infrastructure terrestre. Toutefois, comme la majorité de ces navi-
res sont d§a munis de cet équipement, on estime que les effets
financiers seront minimes. Soulignons qu’on peut se procurer des
nouveaux récepteurs pour remplacer les anciens pour moins
de 2 000 $. Tous les navires de 150 tonneaux ou plus visés par
la Convention SOLAS et tous les autres navires de 500 ton-
neaux ou plus, a I’ exception des batiments de péche, devront étre
munis d'un (AlS). On estime que le colt d’'un tel systéme est
de 10 000 $ par navire et que 400 navires canadiens seront visés,
soit un co(t total de 4 millions $ pour I’ensemble de I'industrie
maritime. Toutefois, une grande partie de ces navires auront déja
été munis d’'un AIS en conformité avec les exigences de la Garde
cotiére américaine, de la voie maritime du Saint-Laurent et d’ au-
tres exigences internationales.

Conformément a la Directive du Cabinet de 1999 sur I’ évalua
tion environnementale des projets de politiques, de plans et de
programmes et a I'Enoncé de politique sur I évaluation environ-
nementale stratégique de Transports Canada, une Evaluation En-
vironnementale Stratégique (EES) de ce projet a été effectuée,
sous la forme d'une exploration préliminaire. L' EES a permis de
conclure que le projet n'a vraisemblablement pas d'incidences
environnemental es importantes.

Consultations

L’industrie maritime a été tenue réguliérement au courant de
I’évolution des exigences du Chapitre V révisé de la Conven-
tion SOLAS et est consultée dans |e cadre du Conseil Consultatif
Maritime Canadien (CCMC) national depuis mai 1996. Les modi-
fications proposées touchant les navires canadiens ont été décrites
dans un document de travail et ont fait |’ objet de discussions avec
le CCMC national en mai 2001. Les exigences, particuliérement
celles s appliquant aux navires construits avant le 1% juillet 2002,
ont fait I’objet d'un nouvel examen en novembre 2001 et en no-
vembre 2003 par le CCMC national.

Les reglements ont été publiés au préalable dans la Gazette du
Canada Partie | le 27 mars 2004 et plusieurs observations ont été
recues. Les observations ont été analysées et, dans la mesure du
possible, examinées alaréunion de mai 2004 du CCMC national.
A la suite de cette réunion plusieurs changements ont été appor-
tés, notamment certaines retouches de rédaction destinées a clari-
fier et améiorer le texte. Les modifications apportées au RSN
proposé comprennent les suivantes :

* Lesexigences relatives au VDR ont été modifiées afin qu'un
navire existant non autorisé a transporter plus de 12 passagers
et qui est immatriculé pour la premiére fois au Canada aprés
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* The requirements to maintain an AIS in operation at al times
was amended to exempt certain government ships.

» The requirements for the equipment on ships less than 150 tons
to comply as far as practicable with the standards specified in
Schedule | was removed.

* The requirements to equip a pelorus on a ship constructed
after July 1, 2002, was amended to exclude ships less
than 150 tons that do not go beyond the limits of a home-trade
voyage, Class 11, or aninland voyage, Class 1.

» The requirements to have a residual deviation table or curve
for the magnetic compass was amended to exclude pleasure
craft less than 150 tons.

e The size limit for the exemption provision concerning the
carriage of a magnetic compass was changed from five tons to
the equivalent length in metres (i.e., 8 m).

» A clarification was added that for the purpose of these Regu-
lations, a ship operating soldy on the Great Lakes, the
St. Lawrence River and their connecting and tributary waters
as far east as the lower exit of the St. Lambert Lock at
Montréal is not considered to be engaged on an international

voyage.

Changes to the proposed Regulations Amending the Charts and
Nautical Publication Regulations, 1995, include the following:

e The chart requirements were clarified to ensure ships in
Canadian waters would be required to carry charts issued by
or on the authority of the Canadian Hydrographic Service.

e The requirements for certain ships to have a table of life-
saving signals was amended to exclude pleasure craft less
than 150 tons.

During the National CMAC discussions, the Standing Commit-
tee on Recreational Boating confirmed that small pleasure craft
should not be exempted outright from the requirements to equip a
magnetic compass. However, the Standing Committee did rec-
ommend that changes be made to the exemption provision for
the compass to make it similar to provisions contained in the
Small Vessel Regulations. These recommended changes are not
being made at this time. Such changes would have resulted in
additional small craft having to equip a compass. Before being
finalized in regulations, these recommended changes should be
subject to broader consultation, involving both non-pleasure craft
and pleasure craft operators, and the new requirements pre-
published in the Canada Gazette, Part |, for comments. Because
the entire small vessal requirements are currently being reviewed
and consulted on as part of Transport Canada s Canada Shipping
Act, 2001, Regulatory Reform project, the recommendations from
the Standing Committee will be added to these discussions.
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le 1% juillet 2002 ne soit pas tenu d’é&re muni d'un VDR a
bord.

* L’exigence de maintenir le AIS en fonctionnement en tout
temps est modifiée de maniére a exclure certains navires
d’ Etat.

» L’exigence selon laquelle I’ équipement des navires de moins
gue 150 tonneaux doit étre conforme, dans la mesure du pos-
sible, aux normes prescrites par I’ annexe | est retirée.

e L’exigence d'instaler un taximétre sur un navire construit
aprées le 1% juillet 2002 est modifiée de maniére a exclure les
navires de moins de 150 tonneaux ne naviguant pas au-dela
des limites d'un voyage de cabotage, classe Ill, ou d'un
voyage en eaux intérieures, classell.

e L’exigence d'utiliser une table ou courbe des déviations rési-
duelles avec le compas magnétique est modifiée de maniére a
exclure les embarcations de plaisance de moins de 150 ton-
neavx.

« Lataille limite en fonction de laquelle est accordée I’ exemp-
tion relative au compas magnétique exigé n’est plus cing
tonneaux, mais une mesure équivalente exprimée en métres
(soit 8 m).

* Une clarification a éé goutée pour I'application du présent
reglement de fagon que tout navire qui navigue exclusivement
dans les Grands Lacs, et sur le fleuve Saint-Laurent ainsi que
dans leurs eaux tributaires et communicantes, jusqu’ a la sortie
inférieure de I'écluse de Saint-Lambert a Montréal, a I’ est,
doit étre considéré comme n’ effectuant pas un voyage interna-
tional.

Les modifications apportées au Réglement sur les cartes mari-
nes et les publications nautiques (1995) proposé comprennent les
suivantes ;

» Les exigences relatives aux cartes marines ont été exprimeées
plus clairement, de maniére a s assurer qu’un navire canadien
dans les eaux canadiennes soit tenu d’avoir a bord des cartes
marines publiées par le Service hydrographique du Canada ou
avec son approbation.

e L’exigence que certains navires soient munis d'un tableau
illustré décrivant les signaux de sauvetage est modifiée de
maniere a exclure les embarcations de plaisance de moins
de 150 tonneaux.

Durant les rencontres du CCMC national, le Comité permanent
de la navigation de plaisance a confirmé que les petites embarca-
tions de plaisance ne devraient pas étre exemptées immédiate-
ment de I’ exigence d’avoir un compas magnétique a bord. Ce-
pendant, le comité a recommandé de modifier la disposition
d’ exemption de maniére alarendre semblable aux dispositions du
Reglement sur les petits batiments. Ces modifications recomman-
dées ne sont pas retenues pour I’instant. Elles auraient contraint
un plus grand nombre de petites embarcations de plaisance
d’avoir un compas a bord. Avant d étre finaliser dans le régle-
ment, il conviendrait que ces modifications recommandées fas-
sent I’objet de consultations plus vastes auxquelles prendraient
part les conducteurs d’ embarcations de plaisance et d autres em-
barcations et que les nouvelles exigences soient publiées au pré-
alable pour observations dans la Gazette du Canada Partie I. Vu
gue toutes les exigences relatives aux petits batiments sont revues
et font I’objet de consultations actuellement dans le cadre de la
réforme des réglements d application de la Loi sur la marine
marchande du Canada 2001, sous la gouverne de Transports
Canada, les recommandations émanant du Comité permanent
seront soumises & ces discussions.
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Comments were also received from five industry associations
proposing that the date for an AIS carriage be advanced from
July 1, 2008 to December 31, 2004, for ships not engaged on
international voyages. Although ships operating solely in the in-
ternal waters of Canada and ships engaged on an inland voyage
were excluded from the published AlS requirements, the proposal
to advance the date includes these ships in an AIS carriage re-
quirement.

The July 1, 2008, date for an AlS is based on the international
implementation date for ships not engaged on international voy-
ages and constructed before July 1, 2002. The July 1, 2008, date
is aso aligned with the target completion date of the implementa-
tion of an AIS at Canadian Coast Guard (CCG) Marine Commu-
nication and Traffic Services (MCTS) Centers. Until an AIS is
fully implemented at the MCTS Centers, many of the benefits of
an AISwill not be realized.

A concern with advancing the date by several years to Decem-
ber 31, 2004, for ships not engaged on international voyages is
that it would not afford sufficient time for all ship operators to
plan and comply with the new requirements. Given the extensive
consultations that took place prior to publishing the proposed
Regulations, and that no concerns were raised over the 2008 date
at that time, any significant change to the date at this point would
require further consultations. Since the request to change the date
was received after the May 2004 National CMAC meeting, there
was not an opportunity to discuss the requested change at that
time. As aresult, a change to an AlS implementation date has not
been made. A future amendment could be pursued if a revised
date is deemed necessary, based on further industry consultations
and an AlS implementation at MCTS Centers.

With respect to ships operating solely in the internal waters of
Canada or engaged on an inland voyage, it is agreed that these
ships should not be excluded from an AIS requirement. Once
implemented, an AIS on these ships will help to enhance safety,
security and traffic efficiency in these areas, particularly because
many of these ships will be operating in areas with MCTS Cen-
ters that are either now or will be equipped with an AlS. Many of
these ships will aso have aready been required to equip an AIS
to meet the United States Coast Guard and St. Lawrence Seaway
requirements. Subsections 65(1), 65(2) and 65(3) of the Regu-
lations have, therefore, been amended. This will mean that
for the ships identified in section 65, those constructed before
July 1, 2002, that are engaged on an international voyage will
require an AIS from the day on which the Regulations are
registered. For those ships constructed before July 1, 2002, that
are not engaged on an international voyage will require an AIS by
July 1, 2008.

Compliance and Enforcement

The Regulations do not impact the established compliance
mechanism for navigating equipment. Statutory and periodic in-
spections by Marine Safety inspectors are routinely carried out to
ensure compliance. Ships with defective navigating equipment
may be detained pursuant to sections 310 and 392 of the Canada
Shipping Act. Punishment for non-compliance is provided:

Cing associations industrielles ont formulé des observations et
proposé que le délai fixé le 1% juillet 2008 pour I'installation a
bord du AIS, soit devancé au 31 décembre 2004 pour les navires
qui n’effectuent pas de voyages internationaux. Notons que les
navires exploités exclusivement dans les eaux intérieures du
Canada et les navires qui effectuent des voyages en eaux internes
ont été exclus des exigences publiées du AlS et que la proposition
de devancer le délai a pour effet de soumettre ces navires a
I’exigence d’installer un AIS a bord.

Le délai du 17 juillet 2008 est fondé sur le délai international
fixé pour les navires qui n’'effectuent pas de voyages inter-
nationaux et qui sont construits avant le 1 juillet 2002. Le délai
du 1% juillet 2008 coincide également avec la date d’ achévement
de la mise en cauvre du AIS dans les centres des Services de
Communications et de Trafic Maritimes (SCTM) de la Garde
cotiere canadienne (GCC). De nombreux avantages résultant
du AIS ne seront réalisés que lorsque le systéme aura été installé
dans les centres SCTM.

La proposition d’'avancer la date de plusieurs années en la
fixant au 31 décembre 2004 suscite aux navires qui n’effectuent
pas de voyages internationaux, la crainte que les exploitants des
navires ne puissent pas tous planifier et se conformer atemps ala
nouvelle exigence. Vu que des consultations considérables ont
précédé la publication du réglement proposé et qu’ aucune préoc-
cupation n’a été soulevée a ce moment a I'égard du délai fixé
a 2008, il serait nécessaire de tenir d' autres consultations dans le
but de modifier considérablement ce délai. Etant donné que la
demande faite en vue de modifier le délai a été recue aprés la
réunion de mai 2004 du CCMC national, il n'y a pas eu d oc-
casion d' étudier cette demande a ce moment et ¢’ est pourquoi la
date de mise en cauvre du AlS n’a pas été modifiée. Il serait pos-
sible d'envisager une nouvelle modification si I’on jugeait néces-
saire d’avoir une date révisée en tenant compte des résultats de
nouvelles consultations aupres de I'industrie et de la mise en oau-
vre du AlS dans les centres SCTM.

Au sujet des navires exploités exclusivement dans les eaux in-
térieures du Canada ou qui effectuent un voyage en eaux internes,
il a été convenu que ces navires ne devraient pas étre exclus de
I’exigence d’ére muni d' un AIS. Une fois installé a bord de ces
navires, le AIS aidera a rehausser la sécurité et la sireté ainsi que
I efficacité du trafic dans ces eaux, en particulier parce qu’ un bon
nombre de ces navires évolueront dans des secteurs avec les cen-
tres SCTM qui sont d§a munis d’un AlS ou qui le seront. Un bon
nombre de ces navires auront déja été tenus de se munir d'un AIS
afin de se conformer aux exigences de la Garde cotiere améri-
caine et de la voie maritime du Saint-Laurent. C’est pourquoi les
paragraphes 65(1), (2) et (3) du réglement ont été modifiés. Cela
signifie que pour les navires identifiés a I’ article 65, ceux cons-
truits avant le 1% juillet 2002 et qui effectuent un voyage inter-
national devront étre munis d'un AIS a compter de la date
d’enregistrement du réglement. Pour les navires construits avant
le 1% juillet 2002 qui n’ effectuent pas un voyage international, ils
devront é&re munisd’ un AISd'ici le 1% juillet 2008.

Respect et exécution

Les reglements n'ont aucune incidence sur les mécanismes
d application et d’ exécution établis pour I’ équipement de naviga-
tion. Des inspections réguliéres et obligatoires sont faites par les
inspecteurs de la Sécurité maritime dans le but de vérifier la
conformité. Les navires dont I’équipement n'est pas conforme
peuvent étre détenus en vertu des articles 310 et 392 de la Loi sur
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(a) For the NSR: la marine marchande du Canada. Les sanctions qui s appliquent
+ In sections 419, 562.14 and 667 of the Canada Shipping ~ alX personnes qui contreviennent :
Act. a) Au RSN seretrouvent aux articles suivants :
* Insection 19 of the Arctic Waters Pollution Prevention * Articles 419, 562.14 et 667 de la Loi sur la marine mar-
Act. chande du Canada.
(b) For the Charts and Nautical Publications Regulations, 1995: » Article19delaLoi sur la prévention dela pollution des
¢ Insection 562.14 of the Canada Shipping Act. eaux arctiques.
« In section 19 of the Arctic Waters Pollution Prevention b) Au Reglement sur les cartes marines et les publications
Act. nautiques (1995) se retrouvent :
(c) For the Crewing Regulations: * Article 562.14 de la Loi sur la marine marchande du
« In section 562.14 of the Canada Shipping Act. Canada.

» Article19 delaLoi sur la prévention dela pollution des
eaux arctiques.

¢) Au Reéglement sur I’armement en équipage des navires se
retrouvent al’ article suivant:

» Article 562.14 de la Loi sur la marine marchande du

Canada.
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Registration
SOR/2005-135 May 10, 2005

CANADA SHIPPING ACT
ARCTIC WATERS POLLUTION PREVENTION ACT

Regulations Amending the Chartsand Nautical
Publications Regulations, 1995

P.C. 2005-808 May 10, 2005

Whereas, pu