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Registration
SOR/2003-1 11 December, 2002

CANADA LANDS SURVEYORS

Regulations Amending the Canada L ands
Surveyor s Regulations

The Minister of Natural Resources, pursuant to section 62 of
the Canada Lands Surveyors Act ?, hereby approves the making of
the annexed Regulations Amending the Canada Lands Surveyors
Regulations, by the Council of the Association of Canada Lands
Surveyors.

Ottawa, November 1, 2002

Herb Dhaliwal
Minister of Natural Resources

The Council of the Association of Canada Lands Surveyors,
with the approval of the Minister of Natura Resources, pursuant
to section 62 of the Canada Lands Surveyors Act?, hereby makes
the annexed Regulations Amending the Canada Lands Surveyors
Regulations.

Ottawa, December 10, 2002

REGULATIONSAMENDING THE CANADA
LANDS SURVEYORSREGULATIONS

AMENDMENTS

1. The heading befor e section 2 of the English version of the
Regulationsisreplaced by the following:

ASSOCIATION OF CANADA LANDS SURVEYORS CODE OF ETHICS

2. The portion of subsection 10(2) of the English version of
the Regulations before paragraph (a) is replaced by the fol-
lowing:

(2) The registrar shall maintain a register of members of the
Association in which the following information is to be entered in
respect of each member, including former members:

3. The portion of section 14 of the English version of the
Regulations before paragraph (a) isreplaced by the following:

14. Every person who wishes to be a candidate for a commis-
sion as a Canada Lands Surveyor and who is entitled to survey
lands in a province under the laws of that province shall submit to
the Board of Examiners
4. Section 17 of the Regulations is replaced by the follow-
ing:

17. The subjects of the examinations for a commission are the
following:

(a) effective communication,

(b) mathematics,

(c) cadastral surveys,

(d) survey systems,

(e) land registration systems,

8 SC.1998,c. 14

Enregistrement
DORS/2003-1 11 décembre 2002

LOI SUR LES ARPENTEURS DES TERRES DU CANADA

Reglement modifiant le Réglement sur les
arpenteursdesterresdu Canada

En vertu de I’ article 62 de la Loi sur les arpenteurs des terres
du Canada? le ministre des Ressources naturelles approuve la
prise par le conseil de I’ Association des arpenteurs des terres du
Canada du Reglement modifiant le Réglement sur les arpenteurs
des terres du Canada, ci-apres.

Ottawa, le 1% novembre 2002

Le ministre des Ressources naturelles,
Herb Dhaliwal

En vertu de I’ article 62 de la Loi sur les arpenteurs des terres
du Canada®, le conseil de I’ Association des arpenteurs des terres
du Canada, avec I’ approbation du ministre des Ressources natu-
relles, prend le Réglement modifiant le Réglement sur les arpen-
teurs desterres du Canada, ci-apres.

Ottawa, le 10 décembre 2002

REGLEMENT MODIFIANT LE REGLEMENT SUR LES
ARPENTEURSDES TERRES DU CANADA

MODIFICATIONS

1. L’intertitre précédant I'article 2 de la version anglaise du
méme reglement est remplacé par ce qui suit :

ASSOCIATION OF CANADA LANDS SURVEYORS CODE OF ETHICS

2. Le passage du paragraphe 10(2) dela version anglaise du
méme réglement précédant I’alinéa a) est remplacé par ce qui
suit :

(2) The Registrar shal maintain a register of members of the
Association in which the following information is to be entered in
respect of each member, including former members:

3. Le passage de I'article 14 de la version anglaise du méme
réglement précédant I’alinéa a) est remplacé par ce qui suit :

14. Every person who wishes to be a candidate for a commis-
sion as a Canada Lands Surveyor and who is entitled to survey
lands in a province under the laws of that province shall submit to
the Board of Examiners

4. L’article 17 du méme reglement est remplacé par ce qui
suit :

17. Les matieres d’ examen pour |’ obtention d'un brevet sont
les suivantes :

a) les communications efficaces,

b) les mathématiques,

c) leslevés cadastraux;

d) les systémes d’ arpentage;

€) les systémes d’ enregistrement foncier;

2 L.C. 1998, ch. 14
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(f) cadastre,

(g) civil and common law,

(h) survey law,

(i) survey instruments,

(j) survey astronomy,

(K) geodetic positioning,

() control surveys,

(m) engineering surveys,

(n) hydrographic surveys,

(o) applied photogrammetry,

(p) remote sensing,

(q) cartography,

(r) map projections,

(s) probability and statistics,

(t) least-squares estimation,

(u) computer science,

(v) spatial database management systems,

(w) dataanalysis,

(X) earth sciences,

() oceanography,

(2) environmental management,

(z.1) land-use planning,

(z.2) land administration,

(z.3) management of geographical information systems,
(z.4) professiona affairs and ethics,

(z.5) business administration, economics and law,
(z.6) acts and regulations relating to surveys of Canada Lands,
(2.7) property rights systems on Canada Lands,
(z.8) government structures, and

(z.9) aborigina government issues.

5. Section 18 of the Regulations is replaced by the follow-
ing:

18. A candidate is required, within a period of seven years after
the date on which the candidate’ s application is accepted, to pass
al the examinations prescribed by the Board of Examiners after
an evaluation of the candidate's qualifications, or to demonstrate
to the Board of Examiners that the candidate has received equiva-
lent training.

6. Subsection 23(2) of the Regulationsisreplaced by thefol-
lowing:

(2) The oath or affirmation referred to in paragraph 1(a) shall
be in writing and signed by the candidate.

(3) Every commission shall be registered in the office of the
Association by the Registrar, and a copy of the commission shall
be retained by the Registrar.

(4) The oath or affirmation referred to in paragraph (1)(a) shall
be sent by the candidate to the office of the Association and be
filed by the Registrar.

7. Subsection 26(2) of the Regulationsis replaced by thefol-
lowing:

f) le cadastre;

g) ledroit civil et lacommon law;

h) le droit de I’ arpentage;

i) lesinstruments d’ arpentage;

j) I’ arpentage astronomique;

k) le positionnement géodésique;

1) leslevés de contrdle;

m) leslevés de génie;

n) |’ arpentage hydrographique;

0) la photogrammétrie appliquée;

p) latélédétection;

q) lacartographie;

r) les projections cartographiques;

s) les probabilités et statistiques;

t) I’ estimation par les moindres carrés,

u) I’informatique;

V) lagestion de banques de données spatiales;

w) |"analyse de données;

X) les sciences de laterre;

y) I’ océanographie;

2) lagestion de I’ environnement;

z.1) I'aménagement du territoire;

2.2) I’administration des terres,

2.3) la gestion de systémes de banques de données géographi-
ques,

z.4) les affaires et la déontologie professionnelles;

z.5) I'administration, I’ économie et le droit des affaires;

2.6) les lois et réglements concernant I’ arpentage des terres du
Canada;

2.7) les régimes juridiques de |a propriété des terres du Canada;
2.8) les structures de I’ Etat;

2.9) les questions concernant |es gouvernements autochtones.

5. L’article 18 du méme réglement est remplacé par ce qui
suit :

18. Le candidat est tenu, dans les sept ans suivant la date d’ ac-
ceptation de sa candidature, de réussir a tous les examens fixés
par le comité d’examen ala suite d' une étude de sa qualification
professionnelle ou de démontrer a celui-ci qu'il aregu une forma-
tion équivalente.

6. Le paragraphe 23(2) du méme réglement est remplacé
par ce qui suit :

(2) Le serment ou I'affirmation solennelle prévus a I'ali-
néa (1)a) sont transcrits et signés par le candidat.

(3) Leregistraire enregistre tout brevet au bureau de I’ Associa-
tion et en conserve une copie.

(4) Le candidat transmet le serment ou |’ affirmation solennelle
mentionné a I'alinéa (l)a) au bureau de I’ Association et le regis-
trairele verse au dossier.

7. Le paragraphe 26(2) du méme réglement est remplacé
par cequi suit :
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(2) The requirement in paragraph (1)(b) to submit affidavits
does not apply during the period beginning on March 18, 1999,
and ending on March 17, 2004, to

(a) persons who hold a commission as a Canada Lands Sur-

veyor at the time of the coming into force of the Act, or

(b) persons who subsequently receive a commission in conse-

quence of having met al the requirements of the Board of Ex-

aminers before the coming into force of the Act.

8. The French version of paragraph 32(b) of the Regula-
tionsisreplaced by the following:

b) le nom des membres de I’ Association titulaires d’'un permis

qui seront personnellement responsables des services d arpen-

tage;

9. Section 54 of the English version of the Regulationsisre-
placed by thefollowing:

54. For every hearing held by the Discipline Committee, a re-
cord shall be compiled consisting of the allegation and the notice
referred to in subsection 44(1), any rulings or orders made in the
course of the proceeding, a summary of the oral evidence pre-
sented at the hearing, any copies of documents and things that
were placed in evidence and the decision and the reasons for it.

COMING INTO FORCE

10. These Regulations come into force on the day on which
they areregistered.

REGULATORY IMPACT
ANALYSISSTATEMENT

(This statement is not part of the Regulations.)
Description

The Canada Lands Surveyors Regulations establish procedures
for the operation of the Association of Canada Lands Surveyors
and include requirements for the qualification and examination of
persons wishing to become Canada Lands Surveyors, for mem-
bership in the Association, for the issuance of licences, permits
and liability insurance, and for the operation of complaint and
discipline processes.

The amendments were determined by the Council of the Asso-
ciation of Canada Lands Surveyors, and approved by members of
the Association on April 29, 2002.

The amendments were necessary to correct certain grammar
problems, to make certain sections conform to the wording of
other sections and to make the French and English versions corre-
spond. The replacement of section 17 was necessary to provide
flexibility to the Association in arranging the examinations, in
keeping the examinations up to date with new technology and in
maintaining compatibility with surveyor qualifications in other
jurisdictions in Canada. The replacement of section 18 was neces-
sary to clarify the requirement to have candidates for a commis-
sion as a Canada Lands Surveyor complete the examination re-
quirements in a timely fashion. The replacement of sub-
section 26(2) was necessary to create equal conditions for persons
applying for a licence after March 18, 2004. Prior to March 18,
2004, a Canada Lands Surveyor at the time of the coming into
force of the Canada Lands Surveyors Act (March 18, 1999) does

(2) L’obligation de remettre les affidavits mentionnés a I’ ali-
néa (1)b) ne s applique pas, pour la période qui commence
le 18 mars 1999 et se termine le 17 mars 2004 :

a) aux personnes qui détiennent un brevet a titre d arpenteur

desterres du Canada ala date d’ entrée en vigueur delaLoi;

b) a celles qui recoivent un brevet aprés avoir satisfait aux exi-

gences du comité d’examen avant la date d’ entrée en vigueur

delalLoi.

8. L'alinéa 32b) de la version francgaise du méme réglement
est remplacé par ce qui suit :

b) le nom des membres de I’ Association titulaires d’'un permis

qui seront personnellement responsables des services d arpen-

tage;

9. L’article 54 de la version anglaise du méme réglement est
remplacé par ce qui suit :

54. For every hearing held by the Discipline Committee, a re-
cord shall be compiled consisting of the allegation and the notice
referred to in subsection 44(1), any rulings or orders made in the
course of the proceeding, a summary of the oral evidence pre-
sented at the hearing, any copies of documents and things that
were placed in evidence and the decision and the reasons for it.

ENTREE EN VIGUEUR

10. Le présent réglement entre en vigueur a la date de son
enregistrement.

RESUME DE L'ETUDE D'IMPACT
DE LA REGLEMENTATION

(Cerésumé nefait pas partie du réglement.)
Description

Le Réglement sur les arpenteurs des terres du Canada fixe des
regles pour le fonctionnement de I’ Association des arpenteurs des
terres du Canada et prescrit des exigences pour la qualification et
I’examen des personnes qui souhaitent obtenir un brevet d'ar-
penteur des terres du Canada, pour I'adhésion a I’ Association,
pour la délivrance des permis, des licences et de I’ assurance res-
ponsabilité, et pour les mécanismes relatifs au traitement des
plaintes et aux mesures disciplinaires.

Les modifications ont été définies par le Conseil de I’ Assoca
tion des arpenteurs des terres du Canada et confirmé par les
membres de |’ Association le 29 avril 2002.

Il fallait apporter des modifications pour corriger des proble-
mes de grammaire, pour rendre certaines sections conformes au
libellé d'autres sections et pour faire correspondre les versions
anglaise et francaise. De méme, |’ abrogation et le remplacement
de I'article 17 étaient nécessaires afin de donner & I’ Association
plus de flexibilité dans la disposition des examens, afin d' adapter
les examens aux technologies courantes et afin d assurer que les
arpenteurs maintiennent un niveau de connaissances comparables
aux autres juridictions canadiennes. Le remplacement de I’ arti-
cle 18 était nécessaire afin d assurer que les candidats au brevet
d’ arpenteur des terres du Canada terminent leurs examens dans un
délai raisonnable. Le remplacement du paragraphe 26(2) était
nécessaire afin d'uniformiser les conditions requises pour toute
personne se portant candidat pour une licence apres
le 18 mars 2004. Avant le 18 mars 2004, un arpenteur des terres



2003-01-01 Canada Gazette Part I1, Vol. 137, No. 1

Gazette du Canada Partiell, Vol. 137, "°1 SOR/DORS/2003-1

not have to submit affidavits concerning practical surveying ex-
perience and training.

Alternatives
No alternatives were considered.
Benefits and Costs

The amendments are of a minor nature and will not have a fi-
nancial impact.

Environmental |Impact

There is no environmental impact.

Regulatory burden

The amendments will not create a regulatory burden on Cana-
dians. The regulations as a whole place almost the entire regula-
tory burden with the Association of Canada Lands Surveyors.

Consultation

The amendments and the regulations apply to Canada Lands
Surveyors and people wishing to become Canada Lands Survey-
ors. Consultation concerning the amendments was entirely within
the Association of Canada Lands Surveyors.

Compliance and Enforcement

The Association of Canada Lands Surveyors administers the
regulations. The governing Council of the Association includes
the Surveyor Genera representing the Minister of Natural Re-
sources and two lay members representing the public.

Contact

A.M. MacLeod, C.L.S,O.L.S.

Legislative Advisor to the Surveyor Genera of Canada Lands
Legal Surveys Division, Geomatics Canada
Earth Sciences Sector

Natural Resources Canada

615 Booth Street, Room 557

Ottawa, Ontario

K1A OE9

Telephone: (613) 995-4572

FAX: (613) 995-9191

E-mail: almacleo@nrcan.gc.ca

du Canada au moment de I’ entrée en vigueur de la Loi sur les
arpenteurs des terres du Canada (18 mars 1999) n’a pas a sou-
mettre d’ affidavits attestant son expérience en milieu de travail et
sa formation.

Solutions envisagées
Aucune autre solution n’est envisagée.
Avantages et codts

Les modifications sont de nature grammaticale et n’ auront au-
cune incidence financiére.

Impact environnemental

Il N’y aaucun impact environnemental.

Fardeau sur |e plan de la réglementation

Les modifications occasioneront aucun fardeau de réglementa-
tion sur les canadiens. L’ Association des arpenteurs des terres du
Canada éprouvera majoritairement le fardeau.

Consultations

Les modifications et les réglements s’ appliquent aux arpenteurs
fédéraux et a ceux souhaitant le devenir. Les consultations se sont
déroulées uniquement au sein de |’ Association des arpenteurs des
terres du Canada.

Respect et exécution

L’ Association des arpenteurs des terres du Canada administre
le réglement. Le conseil d’administration de I’ Association com-
prend I’ arpenteur général representant le ministre des Ressources
naturelles et deux autres membres représentant le public.

Personne-ressource

A. M. MacLeod

Arpenteur des terres du Canada, O.L.S.
Conselller 1égidatif del’ Arpenteur général du Canada
Division des levés officiels
Géomatique Canada

Secteur des sciencesdela Terre
Ressources naturelles Canada

615, rue Booth, piéce 557

Ottawa (Ontario)

K1A OE9

Téléphone : (613) 995-4572
TELECOPIEUR : (613) 995-9191
Courriel : dmacleo@nrcan.ca

Published by the Queen’s Printer for Canada, 2003

Publié par I'lmprimeur de la Reine pour le Canada, 2003
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Registration
SOR/2003-2 12 December, 2002

CANADIAN ENVIRONMENTAL PROTECTION ACT, 1999

On-Road Vehicle and Engine Emission
Regulations

P.C. 2002-2164 12 December, 2002

Whereas, pursuant to subsectﬁon 332(1) of the Canadian Envi-
ronmental Protection Act, 19994 the Minister of the Environment
published in the Canada Gazette, Part I, on March 30, 2002, a
copy of the proposed On-Road Vehicle and Engine Emission
Regulations, substantially in the annexed form, and persons were
given an opportunity to file comments with respect to the Regula-
tions or a notice of objection requesting that a board of review be
established and stating the reasons for the objection;

Therefore, Her Excellency the Governor General in Council,
on the recommendation of the Minister of the Environment, pur-
suant to section 160 of the Canadian Environmental Protection
Act, 1999° hereby makes the annexed On-Road Vehicle and En-
gine Emission Regulations.

ON-ROAD VEHICLE AND ENGINE
EMISSION REGULATIONS

INTERPRETATION

1. (1) The following definitions apply in these Regulations.

“Act” means the Canadian Environmental Protection Act, 1999.
(Loi)

“approach angle” means the smallest angle, in a plan side view of
a vehicle, formed by the level surface on which the vehicle is
standing and a line tangent to the front tire static loaded radius
arc and touching the underside of the vehicle forward of the
front tire. (angle d’approche)

“auxiliary emission control device” means any element of design
that senses temperature, vehicle speed, engine RPM, transmis-
sion gear, manifold vacuum, or any other parameter for the
purpose of activating, modulating, delaying, or deactivating the
operation of any part of an emission control system. (dispositif
antipollution auxiliaire)

“basic vehicle frontal area” means the area enclosed by the geo-
metric projection of the basic vehicle, which includes tires but
does not include mirrors or air deflectors, along the longitudi-
nal axis of the vehicle onto a plane perpendicular to that axis.
(surface frontale du véhicule de base)

“break-over angle” means the supplement of the largest angle, in
the plan side view of a vehicle, that can be formed by two lines
tangent to the front and rear static loaded radii arcs and inter-
secting at a point on the underside of the vehicle. (angle de
rampe)

“CFR” means Title 40, chapter I, subchapter C, part 86, of the
Code of Federal Regulations of the United States as amended
from time to time. (CFR)

2 8.C. 1999, c. 33

Enregistrement
DORS/2003-2 12 décembre 2002

LOI CANADIENNE SUR LA PROTECTION DE
L’ENVIRONNEMENT (1999)

Réglement sur les émissions des véhicules routiers
et de leurs moteurs

C.P. 2002-2164 12 décembre 2002

Attendu que, conformément au paragraphe 332(1) de la Loi ca-
nadienne sur la protection de I’environnement (1999)?, le ministre
de I’Environnement a fait publier dans la Gazette du Canada Par-
tie I, le 30 mars 2002, le projet de reglement intitulé Réglement
sur les émissions des véhicules routiers et de leurs moteurs,
conforme en substance au texte ci-apres, et que les intéressés ont
ainsi eu la possibilité de présenter leurs observations a cet égard
ou un avis d’opposition motivé demandant la constitution d’une
commission de révision,

A ces causes, sur recommandation du ministre de I'Environne-
ment et en vertu de l'article 160 de la Loi canadienne sur la pro-
tection de I'environnement (1999)%, Son Excellence la Gouver-
neure générale en conseil prend le Reglement sur les émissions
des véhicules routiers et de leurs moteurs, ci-apres.

~ REGLEMENT SUR LES EMISSIONS DES
VEHICULES ROUTIERS ET DE LEURS MOTEURS

DEFINITIONS ET INTERPRETATION

1. (1) Les définitions qui suivent s’appliquent au présent re-
glement.

« angle d’approche » Le plus petit angle formé par I’horizontale
du terrain plat ou se trouve le véhicule et la tangente a I’arc du
rayon sous charge avant qui touche le dessous du véhicule de-
vant le pneu avant. (approach angle)

« angle de rampe » Le supplément du plus grand angle formé par
deux tangentes aux arcs du rayon sous charge avant et arriere
dont I’intersection touche le dessous du véhicule. (break-over
angle)

« angle de sortie » Le plus petit angle formé par I’horizontale du
terrain plat ou se trouve le véhicule et la tangente a I’arc du
rayon sous charge arriére qui touche le dessous du véhicule
derriére le pneu arriére. (departure angle)

« année de modéle » L’année utilisée par le constructeur, confor-
mément aux prescriptions de I’article 5, pour désigner un mo-
déle de véhicule ou de moteur. (model year)

« arc du rayon sous charge » Partie d’un cercle dont le centre
correspond a celui de I’ensemble pneu-jante standard d’un vé-
hicule et dont le rayon représente la distance qui sépare ce cen-
tre du terrain plat ou se trouve le véhicule, lequel rayon est me-
suré selon la masse en état de marche du véhicule, lorsque la
roue est paralléle a la ligne médiane longitudinale du véhicule
et que le pneu est gonflé a la pression recommandée par le fa-
bricant. (static loaded radius arc)

« arrondir » Arrondir selon la méthode ASTM-E29-93a de
I’ American Society for Testing and Materials. (rounded)

 L.C. 1999, ch. 33
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“complete heavy-duty vehicle” means a heavy-duty vehicle hav-
ing a GVWR of 6350 kg (14,000 pounds) or less that is
powered by an Otto-cycle engine and that has a primary load
carrying device or container attached at the time the vehicle
leaves the control of the manufacturer of the engine. (véhicule
lourd complet)

“crankcase emissions” means substances that cause air pollution
and that are emitted to the atmosphere from any portion of the
engine crankcase ventilation or lubrication systems. (émissions
du carter)

“curb weight” means the actual or manufacturer’s estimated
weight of a vehicle in operational status with all standard
equipment and weight of fuel at nominal tank capacity and the
weight of optional equipment. (masse en état de marche)

“departure angle” means the smallest angle, in a plan side view of
a vehicle, formed by the level surface on which the vehicle is
standing and a line tangent to the rear tire static loaded radius
arc and touching the underside of the vehicle rearward of the
rear tire. (angle de sortie)

“diesel engine” means a type of engine that has operating charac-
teristics significantly similar to those of the theoretical Diesel
combustion cycle. The non-use of a throttle during normal op-
eration is indicative of a diesel engine. (moteur diesel)

“diesel heavy-duty vehicle” means a heavy-duty vehicle that is
powered by a diesel engine. (véhicule lourd diesel)

“element of design” means, in respect of a vehicle or engine,

(a) any control system, including computer software, elec-
tronic control systems and computer logic;

(b) any control system calibrations;
(c) the results of systems interaction; or
(d) any hardware items. (élément de conception)

“emission control system” means a unique group of emission
control devices, auxiliary emission control devices, engine
modifications and strategies, and other elements of design used
to control exhaust emissions from a vehicle. (systeme antipollu-
tion)

“EPA” means the United States Environmental
Agency. (EPA)

“EPA certificate” means a certificate of conformity to U.S. fed-
eral standards issued by the EPA. (certificat de I’'EPA)

“evaporative emissions” means hydrocarbons emitted into the
atmosphere from a vehicle, other than exhaust emissions and
crankcase emissions. (émissions de gaz d’évaporation)

“exhaust emissions” means substances emitted into the atmos-
phere from any opening downstream from the exhaust port of a
vehicle’s engine. (émissions de gaz d’échappement)

“Federal Test Procedure” means the test procedure as described in
subsections 130(a) through (d) and (f) of Subpart B of the CFR
which is designed to measure urban driving exhaust and evapo-
rative emissions over the Urban Dynamometer Driving Sched-
ule set out in Appendix | of the CFR. (Federal Test Procedure)

“full useful life emission bin” means the set of exhaust emission
standards, measured using the Federal Test Procedure, that is
set out in a horizontal row in Table S04-1 in section 1811, sub-
part S, of the CFR. (série d’émissions de durée de vie totale)

Protection

“GVWR” means the gross vehicle weight rating specified by a
manufacturer as the maximum design loaded weight of a single
vehicle. (PNBV)

« camionnette » Véhicule routier dont le PNBV est d’au
plus 3 856 kg (8 500 livres), la masse en état de marche d’au
plus 2 722 kg (6 000 livres) et la surface frontale du véhicule
de base d’au plus 4,2 m? (45 pieds carrés) et qui, selon le cas :

a) est congu principalement pour le transport de biens ou a
été modifié a partir d’un véhicule congu a cette fin;

b) est congu principalement pour le transport de personnes et
compte un nombre désigné de places assises supérieur a
douze;

C) peut présenter des caractéristiques spéciales lui permettant
de rouler hors des routes, soit quatre roues motrices et au
moins quatre des caractéristiques énumérées ci-apres, calcu-
lées selon sa masse en état de marche, sur une surface de ni-
veau, lorsque les roues avant sont paralleles a la ligne mé-
diane longitudinale du véhicule et que les pneus sont gonflés
a la pression recommandée par le fabricant :

(i) angle d’approche d’au moins 28 degrés,

(ii) angle de rampe d’au moins 14 degrés,

(iii) angle de sortie d’au moins 20 degrés,

(iv) garde au sol sous les essieux avant et arriere d’au
moins 17,8 cm (7 pouces),

(v) garde au sol en tout point autre que sous les essieux
avant et arriére d’au moins 20,3 cm (8 pouces). (light-duty
truck)
« camionnette légere » Camionnette dont le PNBV est d’au
plus 2 722 kg (6 000 livres). (light light-duty truck)
« camionnette lourde » Camionnette dont le PNBV est supérieur
a2 722 kg (6 000 livres). (heavy light-duty truck)

« capacité nominale du réservoir a carburant » Volume du réser-
voir recommandé par le constructeur, a trois huitiemes de litre
(un dixiéme de gallon US) pres. (nominal fuel tank capacity)

« certificat de I’EPA » Le certificat de conformité aux normes
fédérales américaines qui est délivré par I’'EPA. (EPA certifi-
cate)

« CFR » La partie 86, section de chapitre C, chapitre I, titre 40,
du Code of Federal Regulations des Etats-Unis, dans sa version
éventuellement modifiée. (CFR)

« dispositif antipollution auxiliaire » Tout élément de conception
qui percoit la température, la vitesse du véhicule, le régime du
moteur, le systéme de transmission, la dépression dans la tubu-
lure ou tout autre paramétre dans le but d’activer, de moduler,
de retarder ou de désactiver le fonctionnement de toute partie
du systéme antipollution. (auxiliary emission control device)

« durée de vie utile » La période de temps ou d’utilisation, de
durée intermédiaire ou totale, pour laquelle une norme d’émis-
sions s’applique a un véhicule ou a un moteur, telle qu’elle est
établie dans le CFR. (useful life)

« élément de conception » A I’égard d’un véhicule ou d’un mo-
teur :

a) tout systéme de commande, y compris le logiciel, les sys-
témes de commande électronique et la logique de I’ordi-
nateur;

b) les calibrages du systeme de commande;
c) les résultats de I’interaction entre les systemes;
d) les ferrures. (element of design)

émissions de gaz d’échappement » Substances rejetées dans
I’atmospheére a partir de toute ouverture en aval de la lumiére
d’échappement du moteur d’un véhicule. (exhaust emissions)
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“heavy-duty engine” means an engine designed to be used for
motive power in a heavy-duty vehicle, other than a medium-
duty passenger vehicle or a complete heavy-duty vehicle. (mo-
teur de véhicule lourd)

“heavy-duty vehicle” means an on-road vehicle that has a GVWR
of more than 3,856 kg (8,500 pounds), a curb weight of more
than 2,722 kg (6,000 pounds) or a basic vehicle frontal area in
excess of 4.2 m? (45 square feet). (véhicule lourd)

“heavy light-duty truck” means a light-duty truck having
a GVWR of more than 2,722 kg (6,000 pounds). (camionnette
lourde)

“light-duty truck” means an on-road vehicle that has a GVWR
of 3,856 kg (8,500 pounds) or less, a curb weight of 2,722 kg
(6,000 pounds) or less and a basic vehicle frontal area of 4.2 m
(45 square feet) or less and that

(a) is designed primarily for the transportation of property or
that is a derivative of a vehicle that is designed for that pur-
pose;

(b) is designed primarily for the transportation of persons
and has a designated seating capacity of more than 12 per-
sons; or

(c) is available with special features that enable it to be oper-
ated and used off-road, the special features being four-wheel
drive and at least four of the following characteristics, that
are calculated when the vehicle is at curb weight and on a
level surface with the front wheels parallel to the vehicle’s
longitudinal centreline and the tires are inflated to the manu-
facturer’s recommended pressure, namely,

(i) an approach angle of not less than 28 degrees,
(ii) a break-over angle of not less than 14 degrees,
(iii) a departure angle of not less than 20 degrees,

(iv) ground clearances of not less than 17.8 cm (7 inches)
under the front and rear axles, and

(v) a ground clearance of not less than 20.3 cm (8 inches)
under any point other than the front or rear axle. (camion-
nette)

“light-duty vehicle” means an on-road vehicle that is designed
primarily for the transportation of persons and has a designated
seating capacity of not more than 12 persons. (véhicule Iéger)

“light light-duty truck” means a light-duty truck that has
a GVWR of 2,722 kg (6,000 pounds) or less. (camionnette
légére)

“medium-duty passenger vehicle” means a heavy-duty vehicle
that has a GVWR of less than 4,536 kg (10,000 pounds) and
that is designed primarily for the transportation of persons but
does not include any vehicle that

(a) is a truck that is incomplete because it does not have a
primary load carrying device or container attached;

(b) has a seating capacity of more than 12 persons;

(c) is designed to seat more than 9 persons behind the driver;
or
(d) is equipped with an open cargo area (for example, a pick-
up truck box or bed) of 183 cm (72.0 inches) in interior
length or more or with a covered box not readily accessible
from the passenger compartment. (véhicule moyen a pas-
sagers)
“model year” means the year, as determined under section 5, that
is used by a manufacturer to designate a model of vehicle or
engine. (année de modeéle)

« émissions de gaz d’évaporation » Hydrocarbures rejetés dans
I’atmospheére a partir d’un véhicule, a I’exclusion des émissions
de gaz d’échappement et des émissions du carter. (evaporative
emissions)

« émissions du carter » Substances qui provoquent la pollution
atmosphérique et qui sont rejetées dans I’atmosphére a partir de
toute partie des systémes de ventilation ou de lubrification du
carter. (crankcase emissions)

« EPA » L’Environmental Protection Agency des Etats-Unis.
(EPA)

« Federal Test Procedure » La méthode d’essai décrite aux ali-
néas 130a) a d) et f) de la sous-partie B du CFR, qui est desti-
née a mesurer les émissions de gaz d’échappement et de gaz
d’évaporation dues a la conduite en zone urbaine d’apres
I’Urban Dynamometer Driving Schedule figurant a I’appen-
dice | du CFR. (Federal Test Procedure)

« Loi » La Loi canadienne sur la protection de I’environnement
(1999). (Act)

« masse en état de marche » Le poids réel d’un véhicule en état de
marche, ou celui estimé par le constructeur, compte tenu de
tout équipement standard, du poids du carburant calculé selon
la capacité nominale du réservoir a carburant et du poids de
I’équipement facultatif. (curb weight)

« moteur a cycle Otto » Type de moteur dont les caractéristiques
de fonctionnement sont essentiellement similaires a celles du
cycle de combustion théorique Otto. L utilisation d’un papillon
pendant le fonctionnement normal est caractéristique d’un mo-
teur a cycle Otto. (Otto-cycle engine)

moteur de véhicule lourd » Moteur congu pour propulser un
véhicule lourd, autre qu’un véhicule moyen a passagers ou un
véhicule lourd complet. (heavy-duty engine)

moteur diesel » Type de moteur dont les caractéristiques de
fonctionnement sont essentiellement similaires a celles du cy-
cle de combustion théorique diesel. La non-utilisation d’un pa-
pillon pendant le fonctionnement normal est caractéristique
d’un moteur diesel. (diesel engine)

« motocyclette » Véhicule routier a deux ou trois roues muni d’un
phare, d’un feu arriére et d’un feu stop et dont la masse en état
de marche est d’au plus 793 kg (1 749 livres), a I’exclusion du
véhicule dont la cylindrée du moteur est inférieure & 50 cm®
(3,1 pouces cubes) ou de celui qui, avec un conducteur dont le
poids est de 80 kg (176 livres), ne peut :

a) soit démarrer a partir du point mort a I’aide du moteur
seulement;

b) soit dépasser une vitesse de 40 km/h (25 mi/h) sur une
surface de niveau revétue. (motorcycle)

« NOx » Les oxydes d’azote qui représentent la quantité totale de
monoxyde d’azote et de dioxyde d’azote contenue dans un
échantillon de gaz comme si le monoxyde d’azote était sous
forme de dioxyde d’azote. (NOXx)

PNBV » Le poids nominal brut spécifié par le constructeur
comme étant le poids théorique maximal d’un véhicule chargé.
(GVWR)

« série d’émissions de durée de vie totale » L’ensemble des nor-
mes d’émissions de gaz d’échappement mesurées selon la
Federal Test Procedure, qui figurent a I’une des rangées hori-
zontales du tableau S04-1 de I’article 1811 de la sous-partie S
du CFR. (full useful life emission bin)

« surface frontale du véhicule de base » Surface délimitée par la
projection géométrique du véhicule de base, lequel comprend
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“motorcycle” means an on-road vehicle with a headlight, taillight
and stoplight that has two or three wheels and a curb weight
of 793 kg (1,749 pounds) or less, but does not mean a vehicle
that has an engine displacement of less than 50 cm® (3.1 cubic
inches), or that, with an 80 kg (176 pound) driver

(a) cannot start from a dead stop using only the engine; or

(b) cannot exceed a speed of 40 km/h (25 miles per hour) on
a level paved surface. (motocyclette)

“nominal fuel tank capacity” means the volume of the fuel tank
specified by the manufacturer to the nearest three eighths of a
litre (one tenth of a U.S. gallon). (capacité nominale du réser-
Vvoir a carburant)

“NOX” means oxides of nitrogen, which is the sum of nitric oxide
and nitrogen dioxide contained in a gas sample as if the nitric
oxide were in the form of nitrogen dioxide. (NOx)

“on-road vehicle” means a self-propelled vehicle designed for or
capable of transporting persons, property, material or perma-
nently or temporarily affixed apparatus on a highway, but does
not mean a vehicle that

(a) cannot exceed a speed of 40 km/h (25 miles per hour) on
a level paved surface;

(b) lacks features customarily associated with safe and prac-
tical highway use such as a reverse gear, unless the vehicle is
a motorcycle, a differential, or safety features required by
federal or provincial laws;

(c) exhibits features that render its use on a highway unsafe,
impractical, or highly unlikely, such as tracked road contact
means or inordinate size; or

(d) is a military vehicle designed for use in combat or com-
bat support. (véhicule routier)

“Otto-cycle engine” means a type of engine that has operating
characteristics that are significantly similar to those of the theo-
retical Otto combustion cycle. The use of a throttle during
normal operation is indicative of an Otto-cycle engine. (moteur
a cycle Otto)

“Otto-cycle heavy-duty vehicle” means a heavy-duty vehicle that
is powered by an Otto-cycle engine. (véhicule lourd a cycle
Otto)

“rounded” means rounded in accordance with method ASTM-
E29-93a of the American Society for Testing and Materials.
(arrondir)

“static loaded radius arc” means a portion of a circle whose centre
is the centre of a standard tire-rim combination of a vehicle and
whose radius is the distance from that centre to the level sur-
face on which the vehicle is standing, measured with the vehi-
cle at curb weight, the wheel parallel to the vehicle’s longitudi-
nal centreline, and the tire inflated to the manufacturer’s rec-
ommended pressure. (arc du rayon sous charge)

“useful life” means the period of time or use, whether full or in-
termediate, in respect of which an emission standard applies to
a vehicle or engine, as set out in the CFR. (durée de vie utile)

(2) Standards that are incorporated by reference in these Regu-
lations from the CFR are those expressly set out in the CFR and
shall be read as excluding

les pneus, mais non les rétroviseurs et les déflecteurs d’air, se-
lon I’axe longitudinal du véhicule sur un plan perpendiculaire a
cet axe. (basic vehicle frontal area)

« systéme antipollution » L’ensemble des dispositifs antipollu-
tion, auxiliaires ou non, des modifications et stratégies moteur
et autres éléments de conception destinés a réduire les émis-
sions de gaz d’échappement d’un véhicule. (emission control
system)

« véhicule léger » Véhicule routier congu principalement pour le
transport de personnes et dont le nombre désigné de places as-
sises est d’au plus douze. (light-duty vehicle)

« véhicule lourd » Véhicule routier dont le PNBV est supérieur
a 3 856 kg (8 500 livres), dont la masse en état de marche est
supérieure a 2 722 kg (6 000 livres) ou dont la surface frontale
du véhicule de base est supérieure & 4,2 m? (45 pieds carrés).
(heavy-duty vehicle)

« véhicule lourd a cycle Otto » Véhicule lourd propulsé par un
moteur a cycle Otto. (Otto-cycle heavy-duty vehicle)

« véhicule lourd complet » Véhicule lourd dont le PNBV est d’au
plus 6 350 kg (14 000 livres), qui est propulsé par un moteur a
cycle Otto et dont le systeme de chargement ou le conteneur
principal est fixé avant que le constructeur du moteur ne se dé-
parte du véhicule. (complete heavy-duty vehicle)

« véhicule lourd diesel » Véhicule lourd propulsé par un moteur
diesel. (diesel heavy-duty vehicle)

« véhicule moyen a passagers » Véhicule lourd dont le PNBV est
inférieur a 4 536 kg (10 000 livres) et qui est congu principa-
lement pour le transport de personnes, a I’exclusion de :

a) tout camion incomplet du fait qu’un systéme de charge-
ment ou un conteneur principal n’y est pas fixé;

b) tout véhicule dont le nombre désigné de places assises est
supérieur a douze;

¢) tout véhicule congu pour accueillir plus de neuf personnes
derriére le conducteur;

d) tout véhicule muni d’un espace de chargement ouvert —
par exemple, une caisse ou une benne de fourgonnette —
dont la longueur intérieure est d’au moins 183 ¢cm (72,0 pou-
ces) ou d’une caisse couverte difficilement accessible depuis
I”habitacle. (medium-duty passenger vehicle)

« véhicule routier » Véhicule autopropulsé congu pour transporter
sur une voie publique des personnes, des biens, des matériaux
ou des appareils fixés en permanence ou temporairement, ou
pouvant le faire, a I’exclusion du véhicule qui, selon le cas :

a) ne peut dépasser une vitesse de 40 km/h (25 mi/h) sur une
surface de niveau revétue;

b) n’est pas doté des caractéristiques normalement associées
a I'usage sQr et pratique sur les voies publiques, notamment
un pignon de marche arriére (sauf dans le cas des motocy-
clettes), un différentiel ou des dispositifs de sécurité exigés
par les lois fédérales ou provinciales;

c) possede des caractéristiques qui rendent son usage sur les
voies publiques non sécuritaire, impossible ou trés peu pro-
bable, notamment un contact avec le sol au moyen de chenil-
les ou une taille anormalement grande;

d) est un véhicule militaire congu a des fins de combat ou
d’appui tactique. (on-road vehicle)

(2) Les normes du CFR qui sont incorporées par renvoi dans le
présent réglement sont celles qui sont expressément établies dans
le CFR, et elles doivent étre interprétées compte non tenu :
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(a) references to the EPA or the Administrator of the EPA ex-
ercising discretion in any way;

(b) alternative standards related to fleet averages, other aver-
ages, emission credits, small volume manufacturers, or finan-
cial hardship; and

(c) standards or evidence of conformity of any authority other
than the EPA.

PURPOSE

2. The purpose of these Regulations is to

(a) reduce emissions of hydrocarbons, carbon monoxide, ox-
ides of nitrogen, formaldehyde and particulate matter from on-
road vehicles and engines by establishing emission limits for
those substances;

(b) reduce emissions of the toxic substances 1-3 butadiene,
acetaldehyde, acrolein and benzene through the establishment
of emission limits for hydrocarbons from on-road vehicles and
engines; and

(c) establish emission standards and test procedures for on-road
vehicles and engines that are aligned with those of the EPA.

APPLICATION
3. Subject to section 9 and subsection 24(7), these Regulations

apply to vehicles and engines that are manufactured in Canada, or

imported into Canada, on or after January 1, 2004.

GENERAL
4. In these Regulations, a vehicle or engine is deemed to be

covered by an EPA certificate if it

(a) is equivalent to a vehicle or engine that is covered by
an EPA certificate in that both vehicles or engines, as the case
may be, share all of the features described in the CFR that are
used by the EPA to classify vehicles or engines into test
groups, and vehicles into evaporative and refuelling families;
and

(b) has no features that could cause it to have a higher level of
emissions than the vehicles or engines tested for the issuance of
the EPA certificate.

MODEL YEAR
5. (1) A year that is used by a manufacturer as a model year

shall

(a) if the period of production of a model of vehicle or engine
does not include January 1 of a calendar year, correspond to the
calendar year during which the period of production falls; or
(b) if the period of production of a model of vehicle or engine
includes January 1 of a calendar year, correspond to that calen-
dar year.

(2) The period of production of a model of vehicle or engine

shall include only one January 1.

a) des renvois a I’EPA ou a son administrateur exercant son
pouvoir discrétionnaire;

b) des normes de rechange relatives aux moyennes pour les
parcs ou autres moyennes, aux points relatifs aux émissions,
aux constructeurs a faible volume ou aux difficultés financié-
res;

c) des normes et des justifications de conformité de toute auto-
rité autre que I’EPA.

OBJET

2. Le présent reglement a pour objet :

a) de réduire les émissions d’hydrocarbures, de monoxyde de
carbone, d’oxydes d’azote, de formaldéhyde et de particules
provenant des véhicules routiers et de leurs moteurs en établis-
sant des limites d’émissions pour ces substances;

b) de réduire les émissions des substances toxiques 1,3-
butadiéne, acétaldéhyde, acroléine et benzene en établissant des
limites d’émissions pour les hydrocarbures provenant des véhi-
cules routiers et de leurs moteurs;

c) d’établir des normes d’émissions et des méthodes d’essai
applicables aux véhicules routiers et a leurs moteurs qui soient
compatibles avec celles de I’EPA.

CHAMP D’ APPLICATION

3. Sous réserve de I’article 9 et du paragraphe 24(7), le présent
réglement s’applique aux véhicules et aux moteurs dont
I’assemblage principal ou la fabrication, selon le cas, a été termi-
né au Canada le 1* janvier 2004 ou aprés cette date et a ceux qui
sont importés a compter du 1% janvier 2004.

DISPOSITION GENERALE

4. Pour I’application du présent réglement, le véhicule ou mo-
teur qui n’est pas visé par un certificat de I’'EPA est réputé I’étre
si les conditions suivantes sont réunies :

a) il est équivalent a un véhicule ou moteur visé par un certifi-
cat de I’EPA en ce que les deux véhicules ou moteurs ont en
commun les caractéristiques prévues dans le CFR et utilisées
par I’EPA aux fins de classement des véhicules ou moteurs
dans les groupes d’essai et aux fins de classement des véhicules
en famille selon leurs émissions de gaz d’évaporation et de va-
peurs de ravitaillement;

b) il ne possede aucune caractéristique qui pourrait étre a
I’origine d’un niveau d’émissions plus élevé que les véhicules
ou moteurs qui ont fait I’objet d’essais en vue de I’octroi du
certificat de I’EPA.

ANNEE DE MODELE

5. (1) L’année utilisée par le constructeur a titre d’année de
modele correspond :

a) dans le cas ou la période de production du modéle de véhi-
cule ou de moteur ne comprend pas le 1% janvier d’une année
civile, a I’année civile en cours durant la période de production;
b) dans le cas ou la période de production du modele de véhi-
cule ou de moteur comprend le 1% janvier d’une année civile, a
cette année civile.

(2) La période de production d’un modéle de véhicule ou de
moteur ne peut comprendre qu’un seul 1% janvier.
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PRESCRIBED CLASSES OF VEHICLES AND ENGINES

6. (1) In these Regulations, subject to subsection (3), the fol-
lowing classes of vehicles are prescribed for the purposes of the
definition *“vehicle” in section 149 of the Act:

(a) light-duty vehicles;

(b) light-duty trucks, namely, light light-duty trucks and heavy
light-duty trucks;

(c) medium-duty passenger vehicles;

(d) complete heavy-duty vehicles;

(e) heavy-duty vehicles; and

(f) motorcycles.

(2) In these Regulations, subject to subsection (3), heavy-duty
engines are prescribed for the purposes of the definition “engine”
in section 149 of the Act.

(3) The prescribed classes of vehicles and engines referred to in
subsections (1) and (2) do not include

(a) any vehicle that was manufactured 15 years or more before

the date of its importation into Canada; or

(b) any vehicle or engine that is being exported and that is ac-
companied by written evidence establishing that it will not be
sold or used in Canada.

(4) For the purpose of section 152 of the Act, the prescribed
vehicles and engines are the classes of vehicles and engines re-
ferred to in subsections (1) and (2) that are manufactured in
Canada, except

(a) any vehicle or engine that will be used in Canada solely for
purposes of exhibition, demonstration, evaluation or testing;

(b) any engine that is to be installed in a heavy-duty vehicle be-
fore the first retail sale of the vehicle; and

(c) any engine that is to be installed as a replacement in a
heavy-duty vehicle that has a national emissions mark applied
to it if the replacement engine

(i) is of the same model year as the original engine, and

(i) is identical to the original engine in all respects material
to emissions.

APPLICATION FOR AUTHORIZATION TO APPLY NATIONAL
EMISSIONS MARK

7. (1) Any company that intends to apply a national emissions
mark to a vehicle or engine shall apply to the Minister to obtain
an authorization in the form set out in Schedule 1.

(2) The application to apply a national emissions mark shall be
signed by a person who is authorized to act on behalf of the com-
pany and shall include

(a) the name and street address of the head office of the com-
pany and, if different, its mailing address;

(b) the classes of vehicles or engines for which the authoriza-
tion is requested;

(c) the street address of the location at which the national emis-
sions mark will be applied to the vehicles or engines;

(d) the street address where records referred to in section 38
will be maintained; and

(e) information to show that the company is capable of verify-
ing compliance with the standards set out in these Regulations.

CATEGORIES DE VEHICULES ET DE MOTEURS

6. (1) Dans le présent réglement et sous réserve du paragra-
phe (3), les catégories de véhicules ci-apres sont désignées pour
I"application de la définition de « véhicule » a I’article 149 de la
Loi:

a) les véhicules légers;

b) les camionnettes, notamment les camionnettes légéres et les

camionnettes lourdes;

c) les véhicules moyens a passagers;
d) les véhicules lourds complets;

e) les véhicules lourds;

f) les motocyclettes.

(2) Dans le présent réglement et sous réserve du paragra-
phe (3), les moteurs de véhicules lourds sont désignés pour
I’application de la définition « moteur » a I’article 149 de la Loi.

(3) Les catégories de véhicules et de moteurs prévues aux pa-
ragraphes (1) et (2) ne comprennent pas :

a) les véhicules dont I’assemblage principal a été terminé

quinze ans ou plus avant la date de leur importation au Canada;

b) les véhicules ou les moteurs destinés a étre exportés, s’ils
sont accompagnés d’une preuve écrite attestant qu’ils ne seront
pas utilisés ou vendus au Canada.

(4) Pour I’application de I"article 152 de la Loi, les véhicules et
moteurs réglementés sont ceux visés aux paragraphes (1) et (2)
dont I’assemblage principal ou la fabrication a lieu au Canada, a
I’exception des suivants :

a) tout véhicule ou moteur destiné a étre utilisé au Canada a
des fins strictement promotionnelles ou expérimentales;

b) tout moteur destiné a étre installé dans un véhicule lourd
avant la vente du véhicule au premier usager;

c) tout moteur destiné a étre installé pour remplacer un moteur
dans un véhicule lourd sur lequel la marque nationale a été ap-
posée, a condition que le moteur de remplacement soit :

(i) de la méme année de modele que le moteur original,

(ii) identique a tous égards au moteur original en ce qui a
trait aux émissions.

DEMANDE D’AUTORISATION D’ APPOSER LA MARQUE NATIONALE

7. (1) L’entreprise qui prévoit apposer une marque nationale
sur un vehicule ou un moteur doit présenter au ministre une de-
mande pour obtenir une autorisation en la forme prévue a
I’annexe 1.

(2) La demande doit étre signée par une personne autorisée a
agir pour le compte de I’entreprise et comporter les renseigne-
ments suivants :

a) le nom et I’adresse municipale du siége social de I’entreprise

ainsi que I’adresse postale, si elle est différente;

b) les catégories de véhicules ou de moteurs pour lesquelles

I’autorisation est demandée;

c) I’adresse municipale de I’endroit ou la marque nationale sera

apposeée sur les véhicules ou les moteurs;

d) I’adresse municipale du lieu de conservation des dossiers vi-

sés & Iarticle 38;

e) des renseignements permettant d’établir que I’entreprise peut

vérifier si les normes fixées dans le présent réglement sont res-

pectées.
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NATIONAL EMISSIONS MARK

8. (1) The national emissions mark is the mark set out in
Schedule 2.

(2) The national emissions mark shall be at least 7 mm in
height and 10 mm in width.

(3) The national emissions mark shall be located

(a) on or immediately beside the U.S. information label re-
ferred to in paragraph 35(1)(d); or

(b) on or immediately beside the compliance label applied in
accordance with the Motor Vehicle Safety Regulations.

(4) The national emissions mark shall be on a label that

(a) is permanently applied to the vehicle or engine;

(b)d is resistant to or protected against any weather condition;
an

(c) bears inscriptions that are legible, indelible and that are in-
dented, embossed or in a colour that contrasts with the back-
ground of the label.

(5) Subject to subsection (6), a company that has been author-
ized to apply the national emissions mark shall display the identi-
fication number assigned by the Minister in figures that are at
least 2 mm in height, immediately below or to the right of the
national emissions mark.

(6) A company is not required to display its identification
number pursuant to subsection (5) if

(a) the company is authorized by the Minister of Transport to

apply the national safety mark in accordance with the Motor

Vehicle Safety Act;

(b) the company applies both the national emissions mark and
the national safety mark to the vehicle; and

(c) the national emissions mark is on the same label as the na-
tional safety mark.

9. A company may apply the national emissions mark to a ve-
hicle or engine that is manufactured before January 1, 2004, if

(a) the vehicle or engine conforms to the standards set out in

these Regulations for vehicles or engines of the 2004 model

year; and

(b) the company meets the requirements of these Regulations in

respect of that vehicle or engine.

STANDARDS FOR IMPORTED VEHICLES AND ENGINES
MANUFACTURED BEFORE 2004

10. A vehicle or engine that is to be imported and that was
manufactured before January 1, 2004 shall conform to the emis-
sion standards applicable to the model year of that vehicle or en-
gine that were in effect at the time of its manufacture and that
were set out in Schedule V to the Motor Vehicle Safety Regula-
tions.

MARQUE NATIONALE

8. (1) La marque nationale est celle figurant a I’annexe 2.

(2) La marque nationale a au moins 7 mm de hauteur et 10 mm
de largeur.

(3) La marque nationale doit se trouver :

a) soit sur I’étiquette américaine d’information visée a I’ali-
néa 35(1)d) ou juste a cOté;

b) soit sur I’étiquette de conformité apposée conformément au
Réglement sur la sécurité des véhicules automobiles ou juste a
cote.

(4) La marque nationale doit se trouver sur une étiquette qui :
a) est apposée en permanence sur le véhicule ou sur le moteur;
b) résiste aux intempéries ou est a I’abri des intempéries;

c) porte des inscriptions claires et indélébiles qui sont renfon-
cées, en relief ou d’une couleur contrastant avec celle du fond
de I’étiquette.

(5) Sous réserve du paragraphe (6), I’entreprise qui est autori-
sée a apposer la marque nationale doit afficher le numéro d’iden-
tification que lui a assigné le ministre, lequel doit étre formé de
caractéres d’au moins 2 mm de hauteur, juste au-dessous ou a
droite de la marque nationale.

(6) L’entreprise n’est pas tenue d’afficher son numéro d’iden-
tification en application du paragraphe (5) si les conditions sui-
vantes sont réunies :

a) le ministre des Transports autorise I’entreprise a apposer la
marque nationale de sécurité conformément a la Loi sur la sé-
curité automobile;

b) la marque nationale est apposée sur le véhicule par I’entre-
prise qui appose la marque nationale de sécurité;

c) la marque nationale est apposée sur la méme étiquette que la
marque nationale de sécurité.

9. L’entreprise peut apposer la marque nationale sur les véhicu-
les ou moteurs dont I’assemblage principal ou la fabrication, se-
lon le cas, a été terminé avant le 1% janvier 2004 dans les cas sui-
vants :

a) les véhicules ou moteurs sont conformes aux normes établies
dans le présent réglement pour les véhicules ou moteurs de
I’année de modele 2004;

b) I’entreprise respecte les exigences prévues dans le présent
reglement a I’égard de ces véhicules ou moteurs.

NORMES APPLICABLES AUX VEHICULES ET AUX MOTEURS IMPORTES
CONSTRUITS AVANT 2004

10. Les véhicules et les moteurs qui sont destinés a étre impor-
tés et dont I’assemblage principal ou la fabrication, selon le cas, a
été terminé avant le 1* janvier 2004 doivent étre conformes aux
normes d’émissions applicables a leur année de modele qui
étaient en vigueur a la fin de I’assemblage principal ou de la fa-
brication et qui étaient prévues a I’annexe V du Réglement sur la
sécurité des véhicules automobiles.
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STANDARDS FOR 2004 AND LATER MODEL YEAR
VEHICLES AND ENGINES

Emission Control Systems

11. (1) An emission control system that is installed in a vehicle
or engine to enable it to conform to the standards set out in these
Regulations shall not

(a) release, in its operation or function, a substance that causes

air pollution and that would not have been released if the sys-

tem were not installed; or

(b) in its operation, function or malfunction make the vehicle

unsafe or endanger persons or property in or near the vehicle.

_(2) No vehicle or engine shall be equipped with a defeat de-
vice.

(3) Subject to subsection (4), a defeat device is an auxiliary
emission control device that reduces the effectiveness of the
emission control system under conditions that may reasonably be
expected to be encountered in normal vehicle operation and use.

(4) An auxiliary emission control device is not a defeat device
if
(a) the conditions referred to in subsection (3) are substantially
included in the emission test procedures referred to in subsec-
tion 18(1);
(b) it is needed to protect the vehicle against damage or acci-
dent; or
(c) its use does not go beyond the requirements of engine start-
ing.
Light-duty Vehicles, Light-duty Trucks and Medium-duty
Passenger Vehicles

12. Subject to section 19, a light-duty vehicle, light-duty truck
or medium-duty passenger vehicle of a specific model year shall

(a) conform to the exhaust and evaporative emission standards
applicable to vehicles of that model year set out in sec-
tion 1811, subpart S, of the CFR;

(b) be equipped with an on-board diagnostic system that con-
forms to the standards applicable to vehicles of that model year
set out in section 1806, subpart S, of the CFR; and

(c) not release any crankcase emissions.

Complete Heavy-duty Vehicles

13. Subject to section 19, a complete heavy-duty vehicle of
the 2005 or later model year, other than a medium-duty passenger
vehicle, shall

(a) conform to the exhaust and evaporative emission standards

applicable to complete heavy-duty vehicles of that model year

set out in section 1816, subpart S, of the CFR;

(b) be equipped with an on-board diagnostic system that con-

forms to the standards applicable to vehicles of that model year

set out in section 1806, subpart S, of the CFR; and

(c) not release any crankcase emissions.

NORMES APPLICABLES AUX VEHICULES ET AUX MOTEURS DE
L’ ANNEE DE MODELE 2004 ET DES ANNEES ULTERIEURES

Systéme antipollution

11. (1) Le systéme antipollution d’un véhicule ou d’un moteur
installé pour que le véhicule ou le moteur soit conforme aux nor-
mes établies dans le présent reglement ne doit pas :

a) par son fonctionnement, rejeter des substances qui provo-
quent la pollution atmosphérique et qui n’auraient pas été reje-
tées si le systeme n’avait pas été installé;

b) par son fonctionnement ou son mauvais fonctionnement,
rendre le véhicule non sécuritaire ou mettre en danger les per-
sonnes ou les biens se trouvant dans le véhicule ou a proximité
de celui-ci.

(2) Il est interdit d’équiper les véhicules et les moteurs d’un
dispositif de mise en échec.

(3) Sous réserve du paragraphe (4), le dispositif de mise en
échec est un dispositif antipollution auxiliaire qui réduit I’effica-
cité du systéme antipollution dans des conditions qui sont raison-
nablement prévisibles lorsque le véhicule est utilisé normalement.

(4) Le dispositif antipollution auxiliaire n’est pas considéré
comme un dispositif de mise en échec dans les cas suivants :

a) les conditions visées au paragraphe (3) sont essentiellement
les mémes que celles prévues dans les méthodes d’essais visées
au paragraphe 18(1);

b) il est nécessaire pour la protection du véhicule contre tout
dommage ou accident;

c) son utilisation ne fait que remplir les exigences de démar-
rage du moteur.

Véhicules légers, camionnettes et véhicules
moyens a passagers

12. Sous réserve de I’article 19, les véhicules légers, les ca-
mionnettes et les véhicules moyens a passagers d’une année de
modéle donnée :

a) doivent étre conformes aux normes d’émissions de gaz
d’échappement et aux normes d’émissions de gaz d’évapora-
tion applicables aux véhicules de cette année de modele qui
sont prévues a I’article 1811 de la sous-partie S du CFR;

b) doivent étre munis d’un systeme de diagnostic intégré
conforme aux normes applicables aux véhicules de cette année
de modéle qui sont prévues a I’article 1806 de la sous-partie S
du CFR;

¢) ne doivent pas produire d’émissions du carter.
Véhicules lourds complets

13. Sous réserve de I’article 19, les véhicules lourds complets
— autres que les véhicules moyens a passagers — de I’année de
modele 2005 ou d’une année ultérieure :

a) doivent étre conformes aux normes d’émissions de gaz
d’échappement et aux normes d’émissions de gaz d’évapora-
tion applicables aux véhicules lourds complets de cette année
de modele qui sont prévues a I’article 1816 de la sous-partie S
du CFR;

b) doivent étre munis d’un systeme de diagnostic intégré
conforme aux normes applicables aux véhicules de cette année
de modele qui sont prévues a I’article 1806 de la sous-partie S
du CFR;

c) ne doivent pas produire d’émissions du carter.
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Heavy-duty Vehicles

14. Subject to section 19, an Otto-cycle heavy-duty vehicle of a
specific model year, other than a medium-duty passenger vehicle
or a complete heavy-duty vehicle, shall

(a) be equipped with a heavy-duty engine that meets the re-
quirements of these Regulations; and

(b) conform to the evaporative emission standards applicable to
Otto-cycle heavy-duty vehicles of that model year set out in
section 10, subpart A, of the CFR.

15. (1) Subject to subsection (2) and section 19, a diesel heavy-
duty vehicle of a specific model year, other than a medium-duty
passenger vehicle, shall

(a) be equipped with a heavy-duty engine that meets the re-
quirements of these Regulations; and

(b) conform to the evaporative emission standards applicable to
diesel heavy-duty vehicles of that model year set out in sec-
tion 11, subpart A, of the CFR.

(2) A vehicle referred to in subsection (1) that has a GVWR
of 6,350 kg (14,000 pounds) or less may conform to the standards
set out for that model year in section 1863, subpart S, of the CFR
instead of the standards described in subsection (1).

Heavy-duty Engines

16. (1) Subject to section 19, Otto-cycle heavy-duty engines of
a specific model year shall conform to the exhaust and crankcase
emission standards applicable to Otto-cycle heavy-duty engines
of that model year set out in section 10, subpart A, of the CFR.

(2) Subject to section 19, diesel heavy-duty engines of a spe-
cific model year shall conform to the exhaust and crankcase emis-
sion standards applicable to diesel heavy-duty engines of that
model year set out in section 11, subpart A, of the CFR.

(3) Subject to section 19, heavy-duty engines of a specific
model year used or intended for use in heavy-duty vehicles that
have a GVWR of 6,350 kg (14,000 pounds) or less shall be
equipped with an on-board diagnostic system that conforms to the
standards applicable to engines of that model year set out in sec-
tion 17, subpart A, of the CFR.

Motorcycles

17. Subject to section 19, motorcycles of a specific model year
shall

(a) conform to the exhaust and evaporative emission standards

applicable to motorcycles of that model year set out in sec-

tion 410, subpart E, of the CFR; and

(b) not release any crankcase emissions.

Interpretation of Standards

18. (1) The standards referred to in sections 11 to 17 are the
certification and in-use standards set out in the CFR, at the appli-
cable useful life, and include the test procedures, fuels and calcu-
lation methods set out in the CFR for those standards.

Véhicules lourds

14. Sous réserve de I’article 19, les véhicules lourds a cycle
Otto — autres que les véhicules moyens a passagers et les véhicu-
les lourds complets — d’une année de modele donnée :

a) doivent étre munis d’un moteur de véhicule lourd qui est
conforme aux exigences du présent réglement;

b) doivent étre conformes aux normes d’émissions de gaz
d’évaporation applicables aux véhicules lourds a cycle Otto de
cette année de modele qui sont prévues a I’article 10 de la sous-
partie A du CFR.

15. (1) Sous réserve du paragraphe (2) et de I’article 19, les vé-
hicules lourds diesels — autres que les véhicules moyens a passa-
gers — d’une année de modéle donnée :

a) doivent étre munis d’un moteur de véhicule lourd qui est
conforme aux exigences du présent reglement;

b) doivent étre conformes aux normes d’émissions de gaz
d’évaporation applicables aux véhicules lourds diesels de cette
année de modele qui sont prévues a I’article 11 de la sous-
partie A du CFR.

(2) Les véhicules visés au paragraphe (1) dont le PNBV est
d’au plus 6 350 kg (14 000 livres) peuvent, au lieu d’étre confor-
mes aux normes prévues a ce paragraphe, étre conformes a celles
prévues pour leur année de modele a I’article 1863 de la sous-
partie S du CFR.

Moteurs de véhicules lourds

16. (1) Sous réserve de I’article 19, les moteurs de véhicules
lourds a cycle Otto d’une année de modéle donnée doivent étre
conformes aux normes d’émissions de gaz d’échappement et aux
normes d’émissions du carter applicables aux moteurs de véhicu-
les lourds a cycle Otto de cette année de modéle qui sont prévues
a Iarticle 10 de la sous-partie A du CFR.

(2) Sous réserve de I’article 19, les moteurs diesels de véhicu-
les lourds d’une année de modéle donnée doivent étre conformes
aux normes d’émissions de gaz d’échappement et aux normes
d’émissions du carter applicables aux moteurs diesels de véhicu-
les lourds de cette année de modéle qui sont prévues a I’article 11
de la sous-partie A du CFR.

(3) Sous réserve de I’article 19, les moteurs de véhicules lourds
d’une année de modéle donnée qui sont utilisés ou destinés a étre
utilisés dans des véhicules lourds dont le PNBV est d’au
plus 6 350 kg (14 000 livres) doivent étre munis d’un systéme de
diagnostic intégré conforme aux normes applicables aux moteurs
de cette année de modeéle prévues a I’article 17 de la sous-partie A
du CFR.

Motocyclettes

17. Sous réserve de I’article 19, les motocyclettes d’une année
de modéle donnée :

a) doivent étre conformes aux normes d’émissions de gaz
d’échappement et aux normes d’émissions de gaz d’évapora-
tion applicables aux motocyclettes de cette année de modele
qui sont prévues a I’article 410 de la sous-partie E du CFR;

b) ne doivent pas produire d’émissions du carter.
Interprétation des normes

18. (1) Les normes mentionnées aux articles 11 a 17 sont les
normes d’homologation et d’utilisation prévues dans le CFR se-
lon la durée de vie utile applicable, compte tenu des méthodes
d’essais, des carburants et des méthodes de calcul qui y sont pré-
vus a leur égard.
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(2) In the case of a standard that is set out in the CFR to be
phased in over a period of time for a class of vehicle or engine,
the standard comes into effect for the purposes of these Regula-
tions in the model year for which the CFR specifies that the stan-
dard applies to 100% of that class, and continues to apply until
another standard comes into effect that applies to 100% of that
class.

Vehicles or Engines Covered by an EPA Certificate

19. (1) Every vehicle or engine of a specific model year that is
covered by an EPA certificate and that is sold concurrently in
Canada and the United States shall conform to, instead of the
standards set out in sections 11 to 17, the certification and in-use
standards referred to in the EPA certificate.

(2) For the purposes of subsection 153(3) of the Act, the provi-
sions of the CFR that are applicable to a vehicle or engine re-
ferred to in subsection (1) pursuant to the EPA certificate corre-
spond to the certification and in-use standards referred to in sub-
section (1).

(3) For the purposes of subsection 153(3) of the Act, the EPA
is the prescribed agency.

FLEET AVERAGING REQUIREMENTS

General

20. In sections 21 to 32, “fleet” refers only to vehicles of a spe-
cific model year that a company manufactures in Canada, or im-
ports into Canada, for the purpose of sale of those vehicles to the
first retail purchaser.

Fleet Average NOx Standards

21. Subject to sections 24 to 31, the average NOx value for a
company’s fleet that is composed of all of its light-duty vehicles
and light light-duty trucks of a model year set out in column 1 of
the table to this section shall not exceed the applicable fleet aver-
age NOx standard set out in column 2.

TABLE

LIGHT-DUTY VEHICLES AND LIGHT LIGHT-DUTY TRUCKS

(2) Si la norme prévue dans le CFR est appliquée graduelle-
ment pour une catégorie de véhicules ou de moteurs, elle ne
s’applique a une année de modele dans le cadre du présent régle-
ment que lorsqu’elle est applicable a I’ensemble des véhicules ou
des moteurs de la catégorie et elle continue de s’appliquer jusqu’a
ce qu’une nouvelle norme s’applique a I’ensemble des véhicules
ou des moteurs de cette catégorie.

Véhicules ou moteurs visés par un certificat de I’'EPA

19. (1) Les veéhicules et les moteurs d’une année de modéle
donnée qui sont vendus au Canada et aux Etats-Unis durant la
méme période et qui sont visés par un certificat de I’EPA doivent,
au lieu d’étre conformes aux normes visées aux articles 11 a 17,
étre conformes aux normes d’homologation et d’utilisation men-
tionnées dans le certificat.

(2) Pour I’application du paragraphe 153(3) de la Loi, les dis-
positions du CFR qui sont applicables a un véhicule ou moteur
visé au paragraphe (1) aux termes d’un certificat de L’EPA
correspondent aux normes d’homologation et d’utilisation visées
au paragraphe (1).

(3) L’EPA est I’organisme désigné pour I’application du para-
graphe 153(3) de la Loi.

EXIGENCES POUR LES PARCS
Disposition générale

20. Aux articles 21 a 32, « parc » ne vise que les véhicules
d’une année de modéle donnée qu’une entreprise construit ou
importe au Canada et qui sont destinés a la vente au premier usa-
ger.

Normes moyennes relatives au NOx

21. Sous réserve des articles 24 a 31, la valeur moyenne de
NOXx pour le parc d’une entreprise constitué de I’ensemble de ses
véhicules légers et de ses camionnettes légeres d’une année de
modele figurant a la colonne 1 du tableau du présent article ne
doit pas dépasser la norme moyenne figurant a la colonne 2.

TABLEAU

VEHICULES LEGERS ET CAMIONNETTES LEGERES

Column 1 Column 2
Fleet Average NOx

Model Year Standard in grams/mile

Colonne 1 Colonne 2

Norme moyenne de NOXx pour

Article  Année de modéle les parcs (grammes/mille)

2004
2005
2006
2007
2008

0.25
0.19
0.13
0.07
0.07

2004
2005
2006
2007
2008

0,25
0,19
0,13
0,07
0,07

22. Subject to sections 24 to 31, the average NOx value for a
company’s fleet that is composed of all of its heavy light-duty
trucks and medium-duty passenger vehicles of a model year set
out in column 1 of the table to this section shall not exceed the
applicable fleet average NOx standard set out in column 2.

22. Sous réserve des articles 24 a 31, la valeur moyenne
de NOx pour le parc d’une entreprise constitué de I’ensemble de
ses camionnettes lourdes et de ses véhicules moyens a passagers
d’une année de modeéle figurant a la colonne 1 du tableau du pré-
sent article ne doit pas dépasser la norme moyenne figurant a la
colonne 2.
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TABLE

HEAVY LIGHT-DUTY TRUCKS AND MEDIUM-DUTY
PASSENGER VEHICLES

TABLEAU

CAMIONNETTES LOURDES ET VEHICULES
MOYENS A PASSAGERS

Column 1 Column 2
Fleet Average Nox

Model Year Standard in grams/mile

Colonne 1 Colonne 2

Norme moyenne de NOXx pour les parcs

Article Année de modéle (grammes/mille)

2004
2005
2006
2007
2008

0.53
0.43
0.33
0.20
0.14

2004
2005
2006
2007
2008

0,53
0,43
0,33
0,20
0,14

23. Subject to sections 24 to 31, the average NOx value for a
company’s fleet that is composed of all of its light-duty vehicles,
light-duty trucks and medium-duty passenger vehicles of the 2009
and later model years shall not exceed 0.07 grams per mile.

Calculation of Fleet Average NOx Values

24. (1) Subject to section 25, for each of its fleets referred to in
sections 21 to 23, a company shall calculate the average NOx
value in accordance with the following formula:

[Z (A x B)]/IC
where

A is the NOx emission standard for each full useful life emission
bin,

B is the number of vehicles in the fleet that conform to that
NOXx emission standard, and

C is the total number of vehicles in the fleet.

(2) The average NOx value for the fleet shall be rounded to the
same number of significant figures that are contained in the total
number of vehicles in the fleet in the denominator in subsec-
tion (1), but to at least three decimal places.

(3) If a company’s fleet includes any hybrid electric vehicle
that is covered by an EPA certificate, the average NOx value cal-
culated under subsection (1) may be lowered by applying one or
more hybrid electric vehicle NOx contribution factors as long as

(a) each factor has been approved by the EPA in accordance
with the provisions of the CFR;

(b) each factor is applied in the same manner as it is applied by
the EPA; and

(c) evidence of the EPA approval is provided to the Minister in
the end of model year report referred to in section 32.

(4) Subject to subsection (5), in respect of any of its vehicles
that conform to a NOx emission standard for an extended useful
life of 15 years or 240,000 km (150,000 miles), a company may,
in the equation in subsection (1), replace that standard, for each of
those vehicles, with that standard multiplied by 0.85, rounded to
at least three decimal places.

(5) A company may only replace a NOx emission standard as
described in subsection (4) if the vehicle complies with any stan-
dards that may be applicable at the intermediate useful life.

23. Sous réserve des articles 24 a 31, pour I’année de mo-
dele 2009 et les années ultérieures, la valeur moyenne de NOx
pour le parc d’une entreprise constitué de I’ensemble de ses véhi-
cules légers, de ses camionnettes et des ses véhicules moyens a
passagers, ne doit pas dépasser 0,07 grammes/mille.

Calcul des valeurs moyennes de NOx

24. (1) Sous réserve de I’article 25, pour chacun de ses parcs
visés aux articles 21 a 23, I’entreprise calcule la valeur moyenne
de NOx selon la formule suivante :

[Z (A x B)]J/IC
ou :
A représente la norme d’émissions de NOx pour chaque série
d’émissions de durée de vie totale;

B le nombre de véhicules dans le parc qui sont conformes a cette
norme d’émissions de NOX;

C le nombre total de véhicules dans le parc.

(2) La valeur moyenne de NOx pour le parc doit étre arrondie
au méme nombre de chiffres significatifs que compte le nombre
total de véhicules dans le parc utilisé dans la formule prévue au
paragraphe (1), mais a au moins trois décimales pres.

(3) Dans le cas ou le parc d’une entreprise comprend un véhi-
cule électrique hybride qui est visé par un certificat de I’'EPA, la
valeur moyenne de NOx calculée conformément au paragra-
phe (1) peut étre réduite par I’application de tout facteur de
contribution de NOx d’un véhicule électrique hybride si, a la
fois :

a) le facteur a été approuvé par I’EPA conformément aux dis-

positions du CFR;

b) le facteur est appliqué comme I’applique I’EPA;

c) la justification de I’approbation par I’EPA est fournie au mi-
nistre dans le rapport de fin d’année de modele.

(4) Sous réserve du paragraphe (5), dans la formule prévue au
paragraphe (1), I’entreprise peut, pour tout véhicule qui est
conforme a la norme d’émissions de NOx sur une durée prolon-
gée de vie utile de quinze ans ou 240 000 km (150 000 milles),
utiliser cette norme multipliée par 0,85 et arrondie a au moins
trois décimales prés.

(5) L’entreprise ne peut utiliser la norme d’émissions de NOXx
de la facon prévue par le paragraphe (4) que si le véhicule est
conforme a toute norme applicable pour la durée de vie utile in-
termédiaire.




2003-01-01 Canada Gazette Part Il, Vol. 137, No. 1

Gazette du Canada Partie 11, Vol. 137,n°1 SOR/DORS/2003-2

(6) In respect of the 2004 and 2005 model years, a company
may multiply by 2 the number of vehicles that conform to full
useful life emission bin 1, and multiply by 1.5 the number of ve-
hicles that conform to full useful life emission bin 2, when calcu-
lating one of the following:

(a) the denominator in subsection (1); or

(b) “total number of vehicles in the fleet” in the equation for
calculating credits in subsection 26(2).

(7) When calculating the average NOx value under subsec-
tion (1) for a fleet of the 2004 model year, a company may in-
clude all vehicles of that model year, including those manufac-
tured before January 1, 2004.

25. (1) A company may elect not to calculate an average
NOXx value for a fleet of a specific model year if every vehicle in
that fleet conforms to a full useful life emission bin that has
a NOx standard equal to or less than the applicable fleet average
NOx standard for that model year that is set out in section 21, 22
or 23.

(2) For the purposes of section 26 and paragraphs 32(2)(b)
and 37(1)(c), the average NOx emission value in respect of a fleet
in a model year when a company makes an election under subsec-
tion (1) shall be deemed to be the fleet average NOx standard
applicable to the fleet for which the election was made.

NOx Emission Credits

26. (1) For the purposes of subparagraph 162(1)(b)(i) of the
Act, a company shall obtain NOx emission credits if the average
NOXx value in respect of a fleet of a specific model year is lower
than the fleet average NOXx standard for that model year and the
company reports the credits under paragraph 32(2)(e).

(2) NOx emission credits, expressed in units of vehicle-grams
per mile, shall be calculated using the following formula, round-
ing the result to the nearest whole number:

(A-B)xC
where

A s the fleet average NOx standard
B is the average NOXx value in respect of the fleet, and
C s the total number of vehicles in the fleet.

(3) The NOx emission credits for a specific model year are
credited on the last day of that model year.

27. NOx emission credits obtained in a specific model year
shall be used by the company to offset any outstanding
NOXx emission deficit described in section 28, and any remaining
credits may be used to offset a future deficit or may be transferred
to another company.

NOx Emission Deficits

28. Subject to subsection 31(2), if a company’s average
NOXx value in respect of a fleet of a specific model year is higher
than the fleet average NOx standard for that model year, the com-
pany shall calculate the negative number that is the value of a
NOXx emission deficit incurred in that model year using the for-
mula set out in subsection 26(2).

(6) Pour les années de modele 2004 ou 2005, I’entreprise peut
multiplier par 2 le nombre de véhicules qui sont conformes a la
série d’émissions de durée de vie totale 1 et multiplier par 1,5 le
nombre de véhicules qui sont conformes a la série d’émissions de
durée de vie totale 2 lorsqu’elle établit :

a) soit le dénominateur de la formule prévue au paragraphe (1);
b) soit le nombre total de véhicules dans le parc, I’élément C de
la formule prévue au paragraphe 26(2) pour le calcul des
points.

(7) L’entreprise peut, dans le calcul de la valeur moyenne
de NOXx prévue au paragraphe (1) pour un parc de I’année de mo-
dele 2004, inclure tous les véhicules de cette année de modele, y
comPris ceux dont I’assemblage principal a été terminé avant
le 1¥ janvier 2004.

25. (1) L’entreprise peut choisir de ne pas calculer de valeur
moyenne de NOXx pour le parc de véhicules d’une année de mo-
dele donnée, si chaque véhicule du parc est conforme a la série
d’émissions de durée de vie totale qui a une norme moyenne
de NOx égale ou inférieure a la norme moyenne de NOx prévue
pour le parc de cette année de modele aux articles 21, 22 ou 23.

(2) Si I’entreprise fait le choix prévu au paragraphe (1), la va-
leur moyenne de NOXx pour le parc d’une année de modéle donnée
est, pour I’application de I’article 26 et des alinéas 32(2)b)
et 37(1)c), réputée étre la norme moyenne de NOXx prévue pour le
parc a I’égard duquel le choix a été fait.

Points relatifs aux émissions de NOx

26. (1) Pour I’application du sous-alinéa 162(1)b)(i) de la Loi,
I’entreprise obtient des points relatifs aux émissions de NOx si la
valeur moyenne de NOx pour un parc d’une année de modéle
donnée est inférieure a la norme moyenne de NOXx pour ce parc
pour cette année de modele et si elle inclut ces points dans son
rapport de fin d’année de modéle.

(2) Les points relatifs aux émissions de NOXx, exprimés en vé-
hicules-grammes/mille, sont déterminés selon la formule suivante
et arrondis a I'unité :

(A-B)xC
ou:
A représente la norme moyenne de NOXx pour le parc;

B la valeur moyenne de NOXx pour le parc;
C le nombre total de véhicules dans le parc.

(3) Les points relatifs aux émissions de NOx pour une année de
modele donnée sont attribués le dernier jour de cette année.

27. Les points relatifs aux émissions de NOx obtenus pour une
année de modéle donnée doivent étre utilisés par I’entreprise pour
compenser tout déficit relatif aux émissions de NOx visé a
I’article 28. Elle peut soit utiliser tout excédent de points pour
compenser un déficit futur, soit le transférer a une autre entre-
prise.

Déficit relatif aux émissions de NOx

28. Sous réserve du paragraphe 31(2), si, pour une entreprise,
la valeur moyenne de NOXx pour le parc de véhicules d’une année
de modéle donnée excede la norme moyenne de NOXx pour le parc
pour cette année de modele, I’entreprise doit établir la valeur de
ce déficit pour cette année de modéle selon la formule prévue au
paragraphe 26(2).
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29. (1) A company shall offset a NOx emission deficit no later
than the date on which the company submits the end of model
year report under section 32 for the third model year after the
model year in which the deficit was incurred.

(2) Subject to subsection (3), a company may offset a
NOx emission deficit with an equivalent number of NOx emis-
sion credits obtained in accordance with section 26 or obtained
from another company.

(3) If any part of a NOx emission deficit for a specific model
year is outstanding following the submission of the end of model
year report for the second model year after the model year in
which the deficit was incurred, the number of NOXx emission cred-
its required to offset that outstanding deficit in the next model
year is 120% of the deficit.

30. (1) A company that purchases another company or that re-
sults from the merger of companies is responsible for offsetting,
in accordance with section 29, any outstanding NOXx emission
deficits of the purchased or merged companies.

(2) In the case of a company that ceases to manufacture, import
or sell light-duty vehicles, light-duty trucks and medium-duty
passenger vehicles, the company shall, no later than three calen-
dar years after submitting its last end of model year report, offset
all NOx emission deficits that are outstanding at the time that it
ceases those activities.

Election for Vehicles Covered by an EPA Certificate

31. (1) Subject to subsections (2), (3) and (8), a company may
elect to exclude the group of vehicles in a fleet that are covered
by an EPA certificate and that are sold concurrently in Canada
and the United States from the requirement to meet the standards
set out in sections 21, 22 or 23, as the case may be, and from the
average NOx value calculations in respect of a fleet under sec-
tion 28.

(2) For greater certainty and subject to subsection (3), a com-
pany shall include in the group referred to in subsection (1) all of
the vehicles of a fleet that are covered by an EPA certificate and
that are sold concurrently in Canada and the United States.

(3) A company shall not include in the group referred to in sub-

section (1) any vehicle that is covered by an EPA certificate and
(a) in respect of which the total number of units sold in Canada
exceeds the total number of units sold in the United States that
are covered by the same EPA certificate; and

(b) that conforms to a full useful life emission bin having a
NOXx standard that is greater than the applicable fleet average
NOx standard for the model year in respect of which the elec-
tion is made.

(4) Subject to subsection (5), if a company makes an election
under subsection (1), it shall calculate an average NOx value in
accordance with section 24, with the necessary modifications, in
respect of

(a) the group that is subject to the election; and

(b) the vehicles in the fleet that are not part of the group re-

ferred to in paragraph (a), if any.

(5) A company may elect not to make the calculations referred
to in subsection (4) for a group of vehicles described in para-
graph (4)(a) or (b) if every vehicle in the group conforms to a full

29. (1) L’entreprise doit compenser tout déficit relatif aux
émissions de NOx au plus tard a la date de présentation de son
rapport de fin d’année de modéle pour la troisiéme année de mo-
déle qui suit celle ou le déficit s est produit.

(2) Sous réserve du paragraphe (3), la compensation d’un défi-
cit peut étre effectuée par application d’un nombre égal de points
relatifs aux émissions de NOx que I’entreprise obtient conformé-
ment a I’article 26 ou qui lui sont transférés par une autre entre-
prise.

(3) Si un déficit d’une année de modéle donnée n’a pas été en-
tierement compensé a la date du rapport de fin d’année de modéle
pour la deuxiéme année de modele suivante, le nombre de points
relatifs aux émissions de NOx nécessaire pour compenser le solde
déficitaire dans la troisieme année de modele est de 120 % de ce
solde.

30. (1) L’entreprise issue d’une fusion d’entreprises ou qui en
acquiert une autre doit compenser, conformément a I’article 29,
tout déficit relatif aux émissions de NOx des entreprises existant
avant la fusion ou I’acquisition.

(2) L’entreprise qui cesse de construire, d’importer ou de ven-
dre des véhicules légers, des camionnettes ou des véhicules
moyens a passagers doit effacer tout déficit relatif aux émissions
de NOXx existant au moment de la cessation de I’activité au plus
tard trois ans apres avoir présenté son dernier rapport de fin
d’année de modéle.

Véhicules visés par un certificat de ’'EPA

31. (1) Sous réserve des paragraphes (2), (3) et (8), I’entreprise
peut choisir de ne pas assujettir le groupe des véhicules faisant
partie d’un parc qui sont visés par un certificat de I’EPA et ven-
dus au Canada et aux Etats-Unis durant la méme période aux
normes établies aux articles 21, 22 ou 23 et de ne pas inclure ce
groupe de véhicules dans le calcul de la valeur moyenne de NOx
pour un parc pour I’application de I’article 28.

(2) Sous réserve du paragraphe (3), il est entendu que
I’entreprise doit inclure dans le groupe visé au paragraphe (1)
tous les véhicules qui font partie du parc et qui sont visés par un
certificat de I’EPA et vendus au Canada et aux Etats-Unis durant
la méme période.

(3) L’entreprise ne peut inclure dans le groupe visé au paragra-
phe (1) un véhicule visé par un certificat de I’EPA si les condi-
tions suivantes sont réunies :

a) le nombre total des véhicules visés par le méme certificat qui
sont vendus au Canada dépasse le nombre total des vehicules
visés par ce méme certificat qui sont vendus aux Etats-Unis;

b) le véhicule est conforme a la série d’émissions de durée de
vie totale dont la norme de NOXx est supérieure a la norme
moyenne de NOx prévue pour le parc de I’année de modeéle en
cause.

(4) Sous réserve du paragraphe (5), I’entreprise qui fait le choix
prévu au paragraphe (1) pour le groupe de véhicules d’un parc
doit calculer la valeur moyenne de NOXx selon la formule établie a
I’article 24, compte tenu des adaptations nécessaires :

a) pour ce groupe;

b) pour les véhicules du parc qui ne sont pas inclus dans ce

groupe, s’il y a lieu.

(5) L’entreprise peut choisir de ne pas calculer la valeur
moyenne de NOx pour un groupe de véhicules visé aux ali-
néas (4)a) ou b) pourvu que chaque véhicule de ce groupe soit
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useful life emission bin having a NOx standard equal to or less
than the fleet average NOx standard that would otherwise apply
under section 21, 22 or 23, as the case may be.

(6) If a company makes an election under subsection (5) the
average NOx emission value for the group of vehicles of a fleet
for which the election was made shall be the applicable fleet av-
erage NOXx standard.

(7) If a company makes the election referred to in subsec-
tion (1) and the average NOXx value for the group that is subject to
the election, calculated under paragraph (4)(a)exceeds the fleet
average NOx standard that would otherwise apply under sec-
tion 21, 22 or 23, as the case may be, the company shall

(a) forfeit any NOx emission credits obtained in previous
model years; and

(b) not obtain any NOx emission credits in the model year in
respect of which the election was made.

(8) A company may not make the election referred to in sub-
section (1) in respect of a model year in which it has transferred
NOx emission credits to another company if the average NOx
value calculated under paragraph (4)(a) for the group that is sub-
ject to the election exceeds the fleet average NOx standard that
would otherwise apply under section 21, 22 or 23, as the case
may be.

End of Model Year Reports

32. (1) A company shall submit to the Minister an end of model
year report, signed by a person who is authorized to act on behalf
of the company, no later than May 1 after the end of each model
year.

(2) The end of model year report shall contain the following in-
formation for each of its fleets described in sections 21 to 23:

(a) the applicable fleet average NOx standard;

(b) the average NOXx value achieved under section 24 or 25;

(c) for each model of vehicle, the values used in calculating the

average NOx value achieved in respect of the fleet;

(d) the total number of vehicles in the fleet;

(e) the NOx emission credits calculated in accordance with

subsection 26(2) in that model year, if any

(f) the NOx emission deficits incurred in that model year, if

any; and

(9) the balance of credits or deficits at the end of the model

year.

(3) The end of model year report must also contain the follow-
ing information on each credit transfer to or from the company
since the submission of the previous end of model year report:

(a) the name, street address and, if different, the mailing ad-

dress of the company that transferred the credits and the model

year in which that company obtained those credits;

(b) the name, street address and, if different, the mailing ad-

dress of the company that received the credits;

(c) the date of the transfer; and
(d) the quantity of credits transferred.

conforme a une série d’émissions de durée de vie totale dont la
norme d’émissions de NOXx est égale ou inférieure a la norme de
NOXx qui s’appliquerait au parc selon les articles 21, 22 ou 23.

(6) Si I’entreprise fait le choix prévu au paragraphe (5), la va-
leur moyenne de NOx du groupe de véhicules — qui font partie
d’un parc — a I’égard duquel le choix a été fait est la norme
moyenne de NOXx applicable a ce parc.

(7) Si I’entreprise fait le choix prévu au paragraphe (1) et que
la valeur moyenne de NOXx pour le groupe qui fait I’objet du
choix, calculée selon la formule établie a I’article 24 — compte
tenu des adaptations nécessaires — dépasse la norme moyenne de
NOXx qui s’appliquerait au parc selon les articles 21, 22 ou 23 :

a) elle perd les points relatifs aux émissions de NOx obtenus
pour les années de modeéle antérieures;
b) elle ne peut alors obtenir de points relatifs aux émissions de
NOx pour I’année de modéle en cause.

(8) L’entreprise ne peut faire le choix prévu au paragraphe (1)
pour une année de modele au cours de laquelle elle a transféré des
points relatifs aux émissions de NOx a une autre entreprise si la
valeur moyenne de NOx pour le groupe, calculée selon la formule
établie a I’article 24 — compte tenu des adaptations nécessaires
— dépasse la norme moyenne de NOx qui s’appliquerait au parc
selon les articles 21, 22 ou 23.

Rapports de fin d’année de modéle

32. (1) L’entreprise doit fournir au ministre, au plus tard
le 1*" mai suivant la fin de chaque année de modéle, un rapport de
fin d’année de modele signé par une personne autorisée a agir
pour son compte.

(2) Le rapport de fin d’année de modele contient, pour chacun

des parcs de I’entreprise visés aux articles 21 a 23, les renseigne-
ments suivants :

a) la norme moyenne de NOXx applicable pour le parc;

b) la valeur moyenne de NOXx, déterminée conformément aux
articles 24 ou 25;

c) pour chaque modele de véhicule, les valeurs utilisées pour
calculer la valeur moyenne de NOx pour le parc;

d) le nombre total de véhicules du parc;

e) s’il y a lieu, les points relatifs aux émissions de NOx calcu-
Iés conformément au paragraphe 26(2);

f) s’il y a lieu, le déficit relatif aux émissions de NOx pour
I’année de modele;

g) le solde des points ou du déficit relatifs aux émissions de
NOx a la fin de I’année de modeles.

(3) Le rapport de fin d’année de modele contient, pour tout
transfert, par I’entreprise ou a celle-ci, de points relatifs aux émis-
sions de NOXx effectué depuis le rapport de fin d’année de modele
précédent, les renseignements suivants :

a) le nom et I’adresse municipale de I’entreprise qui a transféré

les points, ainsi que son adresse postale si elle est différente, et

I’année de modele ou les points ont été obtenus par celle-ci;

b) le nom et I’adresse municipale de I’entreprise a qui ont été

transférés les points ainsi que son adresse postale si elle est dif-

férente;

c) la date du transfert;
d) le nombre de points transférés.
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(4) The company shall include in the end of model year report,
if applicable, for any of its fleets described in sections 21 to 23, a
statement that

(a) it has made the election under section 25;
(b) it has made the election under subsection 31(1); and

(c) it has made an election under subsection 31(5) in respect of
a group of vehicles described in paragraph 31(4)(a) or (b).

(5) A company that makes an election under subsection 31(1)
in respect of a group of vehicles in a fleet shall include in the end
of model year report

(a) the average NOx values, determined under subsection 31(4)
or (6) as the case may be;

(b) the values used in calculating the fleet average NOXx values
referred to in paragraph (a); and

(c) information demonstrating compliance with subsec-
tion 31(3).

EMISSION-RELATED MAINTENANCE INSTRUCTIONS

33. (1) Every company shall ensure that written instructions re-
specting emission-related maintenance are provided to the first
retail purchaser of every vehicle and that the instructions are con-
sistent with the maintenance instructions set out for

(a) light-duty vehicles, light-duty trucks, medium-duty passen-

ger vehicles and complete heavy-duty vehicles in section 1808,

subpart S, of the CFR for the applicable model year;

(b) motorcycles in section 411, subpart E, of the CFR for the
applicable model year; and

(c) heavy-duty vehicles, in section 38, subpart A, of the CFR
for the applicable model year.

(2) The instructions referred to in this section shall be provided
in English, French or both official languages, as requested by the
purchaser.

EMISSION-RELATED INFORMATION LABELS

34. (1) In the case of a model of vehicle or engine in respect of
which the Governor in Council has, by order, granted an exemp-
tion under section 156 of the Act:

(a) a label shall be securely applied to the windshield or side
window of every vehicle of that model or every vehicle
equipped with the engine of that model; and

(b) a label shall be permanently applied immediately beside the
national emissions mark, or if there is no national emissions
mark, in a location described in subsection 8(3) that is resistant
to or protected against any weather conditions.

(2) The labels referred to in subsection (1) shall set out, in both
official languages, the standard for which the exemption has been
granted, as well as the title and date of the order.

RECORDS

Evidence of Conformity

35. (1) In the case of a vehicle or engine that is covered by
an EPA certificate and that is sold concurrently in Canada and the
United States, evidence of conformity for the purpose of para-
graph 153(1)(b) of the Act in respect of a company shall consist
of

(4) L’entreprise inclut dans son rapport de fin d’année de mo-
dele, pour tout parc visé aux articles 21 a 23, une déclaration por-
tant, le cas échéant :

a) qu’elle a fait le choix prévu a I’article 25;

b) qu’elle a fait le choix prévu au paragraphe 31(1);

c) qu’elle a fait le choix prévu au paragraphe 31(5) a I’égard
d’un groupe de véhicules visé aux alinéas 31(4)a) ou b).

(5) L’entreprise qui fait le choix prévu au paragraphe 31(1) a
I’égard d’un groupe de véhicules d’un parc doit inclure dans son
rapport de fin d’année de modéle :

a) les valeurs moyennes de NOx, déterminées conformément
aux paragraphes 31(4) ou (6), selon le cas;

b) les valeurs utilisées dans le calcul des valeurs moyennes de
NOXx visées a I’alinéa a);

c) des renseignements établissant la conformité au paragra-
phe 31(3).

INSTRUCTIONS CONCERNANT L’ENTRETIEN RELATIF AUX EMISSIONS

33. (1) L’entreprise doit veiller a ce que soient fournies au
premier acheteur au détail de chaque véhicule des instructions
écrites concernant I’entretien relatif aux émissions qui soient
conformes aux instructions d’entretien données pour I’année de
modele en question :

a) dans le cas des véhicules légers, des camionnettes, des véhi-
cules moyens a passagers et des véhicules lourds complets, a
I’article 1808 de la sous-partie S du CFR;

b) dans le cas des motocyclettes, a Iarticle 411 de la sous-
partie E du CFR;

c) dans le cas des véhicules lourds, a I’article 38 de la sous-
partie A du CFR.

(2) Les instructions sont fournies en anglais, en francais ou
dans les deux langues officielles, suivant la demande de
I’acheteur.

ETIQUETTES D’INFORMATION SUR LES EMISSIONS

34. (1) Dans le cas d’un modele de véhicule ou de moteur pour
lequel le gouverneur en conseil a pris un décret accordant une
dispense en vertu de I’article 156 de la Loi :

a) une étiquette doit étre solidement apposée sur le pare-brise
ou sur une glace de chaque véhicule de ce modéle ou de chaque
véhicule équipé d’un moteur de ce modeéle;

b) une autre étiquette doit &tre apposée en permanence juste a
coté de la marque nationale ou, si cette marque ne se trouve pas
sur le véhicule, a I’un des endroits prévus au paragraphe 8(3) et
résister aux intempéries ou étre a I’abri des intempéries.

(2) Les étiquettes visées au paragraphe (1) doivent indiquer
dans les deux langues officielles la norme a I’égard de laquelle la
dispense a été accordée ainsi que le titre et la date du décret
d’exemption.

DOSSIERS

Justification de la conformité

35. (1) Pour I’application de I’alinéa 153(1)b) de la Loi a
I’égard d’une entreprise, dans le cas d’un véhicule ou d’un moteur
visé par un certificat de I’'EPA et vendu au Canada et aux Etats-
Unis durant la méme période, les éléments de justification de la
conformité sont les suivants :
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(a) a copy of the EPA certificate covering the vehicle or en-
gine;
(b) a document demonstrating that vehicles or engines covered
by the EPA certificate are sold concurrently in Canada and the
United States;
(c) a copy of the records submitted to the EPA in support of the
application for the issuance of the EPA certificate in respect of
the vehicle or engine; and
(d) a U.S. emission control information label, or in the case of a
heavy-duty engine a U.S. engine information label, that is per-
manently affixed to the vehicle or engine in the form and loca-
tion set out in
(i) section 1807, subpart S, of the CFR, for the applicable
model year of light-duty vehicle, light-duty truck, medium-
duty passenger vehicle or complete heavy-duty vehicle,
(ii) section 413, subpart E, of the CFR for the applicable
model year of the motorcycle,
(iii) section 35, subpart A, of the CFR for the applicable
model year of heavy-duty vehicle, and
(iv) section 35, subpart A, of the CFR for the applicable
model year of heavy-duty engine.

(2) For the purpose of subsection (1), the U.S. emission control
information label may be affixed to the vehicle or engine in any
other form and location that may be specified in the CFR.

36. In the case of a vehicle or engine other than those referred
to in section 35, evidence of conformity required under para-
graph 153(1)(b) of the Act shall be obtained and produced by a
company in a form and manner satisfactory to the Minister in-
stead of that specified in section 35.

Fleet Average NOx Records

37. (1) A company shall maintain records containing the fol-
lowing information for each of its fleets described in sections 21
to 23:

(a) the model year;

(b) the applicable fleet average NOx standard;

(c) the average NOx value achieved under section 24 or 25; and
(d) all values used in calculating the average NOx value
achieved.

(2) For each vehicle in a fleet described in subsection (1), the
company shall maintain records containing the following infor-
mation:

(a) the model and model year;
(b) the applicable fleet average NOx standard;

(c) in the case of a vehicle covered by an EPA certificate, the
applicable test group described in subpart S of the CFR;

(d) the name and street address of the plant where the vehicle
was assembled;

(e) the vehicle identification number;

(f) the NOx emission standard to which the vehicle is certified;
and

(9) the name and street or mailing address of the first purchaser
of the vehicle in Canada.

a) une copie du certificat de I’'EPA pour le véhicule ou le mo-
teur;

b) un document établissant que les véhicules ou les moteurs vi-
sés par ce certificat sont vendus au Canada et aux Etats-Unis
durant la méme période;
€) une copie des dossiers présentés a I’EPA a I’appui de la de-
mande de délivrance du certificat de I’EPA pour le véhicule ou
le moteur;
d) une étiquette américaine d’information sur la réduction des
émissions des véhicules ou, dans le cas d’un moteur de véhi-
cule lourd, une étiquette américaine d’information sur les mo-
teurs, apposée en permanence sur le véhicule ou le moteur en la
forme et a I’endroit prévus, pour I’année de modéle en question :
(i) dans le cas d’un véhicule léger, d’une camionnette, d’un
véhicule moyen a passagers ou d’un véhicule lourd complet,
a I’article 1807 de la sous-partie S du CFR,

(ii) dans le cas d’une motocyclette, a I’article 413 de la sous-
partie E du CFR,

(iii) dans le cas d’un véhicule lourd, a I’article 35 de la sous-
partie A du CFR,

(iv) dans le cas d’un moteur de véhicule lourd, a I’article 35

de la sous-partie A du CFR.
(2) Pour I’application du paragraphe (1), I’étiquette américaine
d’information peut étre apposée en permanence sur le véhicule ou

le moteur en toute autre forme et a tout autre endroit prévus par
le CFR.

36. Pour I’application de I’alinéa 153(1)b) de la Loi, dans le cas
d’un véhicule ou d’un moteur autre que ceux visés a I’article 35,
la justification de la conformité est obtenue et produite par
I’entreprise selon les modalités que le ministre juge satisfaisantes
plutét que conformément a cet article.

Dossiers relatifs aux normes d’émissions moyennes de NOx

37. (1) Pour chacun de ses parcs visés aux articles 21 a 23,
I’entreprise tient un dossier contenant les renseignements suivants :

a) I’année de modéle;
b) la norme moyenne de NOx applicable pour le parc;

c) la valeur moyenne de NOx, déterminée conformément aux
articles 24 ou 25;

d) toutes les valeurs utilisées pour calculer la valeur moyenne

de NOx.

(2) Pour chaque véhicule du parc visé au paragraphe (1),
I’entreprise tient un dossier contenant les renseignements suivants :

a) le modeéle et I’année de modéle;

b) la norme moyenne de NOx applicable pour le parc;

c) dans le cas d’un véhicule visé par un certificat de I’'EPA, le
groupe d’essai applicable décrit dans la sous-partie S du CFR;

d) les nom et adresse municipale de I’usine ou le véhicule a été
assemblé;

e) le numéro d’identification du véhicule;

f) la norme d’émissions de NOx pour laquelle le véhicule est
homologué;

g) le nom et I’adresse municipale ou postale du premier ache-
teur du véhicule au Canada.
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Maintenance and Submission of Records

38. (1) A company shall maintain, in writing or in a readily
readable electronic or optical form

(@) the evidence of conformity referred to in para-
graphs 35(1)(a) to (c) and section 36 and records referred to in
paragraph 153(1)(g) of the Act for a period of

(i) at least eight years after the date of manufacture, for en-
gines and vehicles, other than motorcycles, and
(i) at least six years after the date of manufacture, for mo-
torcycles; and
(b) in respect of each model year, the records referred to in sec-
tion 37 and a copy of the end of model year report referred to
in section 32 for that model year shall be maintained for a pe-
riod of eight years after the end of the model year.

(2) If the evidence of conformity and records referred to in sub-
section (1) are maintained on behalf of a company, the company
shall keep a record of the name and street address and, if differ-
ent, the mailing address of the person who maintains those re-
cords.

(3) If the Minister makes a written request for the evidence of
conformity or the records referred to in subsections (1) and (2), or
a summary of any of them, the company shall provide the Minis-
ter with the evidence of conformity, records or summary, in either
official language, within

(a) 40 days after the request is delivered to the company; or

(b) if the evidence of conformity or records referred to in sec-

tion 35 or 36 must be translated from a language other than

French or English, 60 days after the request is delivered to the

company.

IMPORTATION REQUIREMENTS AND DOCUMENTS

General Provisions

39. (1) Subject to subsection (2), any person importing a vehi-
cle into Canada shall submit a declaration at a customs office,
signed by that person or their duly authorized representative, that
contains the following information:

(a) the name and street address and, if different, the mailing
address of the importer;

(b) the name of the manufacturer of the vehicle;
(c) the date on which the vehicle is imported,;

(d) the class, make, model, model year, and identification num-
ber of the vehicle;
(e) in the case of a company, a statement that the vehicle bears
the national emissions mark or that the company has the evi-
dence of conformity referred to in section 35 or 36; and
() in the case of a person that is not a company,
(i) a statement from the person that the vehicle bears
(A) the national emissions mark,
(B) the U.S. emission control information label referred to
in paragraph 35(1)(d) showing that the vehicle conformed
to the EPA emission standards in effect at the time of its
manufacture, or
(C) a label showing that the vehicle conformed to the
emission standards of the California Air Resources Board
in effect at the time of its manufacture, or

Tenue des dossiers et présentation de I’information

38. (1) L entreprise tient par écrit ou sous une forme électroni-
que ou optique facilement lisible :

a) les justifications de la conformité visées aux alinéas 35(1)a)
a c) et a Iarticle 36 et les dossiers visés a I’alinéa 153(1)g) de
la Loi, qu’elle conserve pendant au moins :

(i) huit ans aprés la date de construction, dans le cas des mo-
teurs et des véhicules autres que les motocyclettes,
(ii) six ans apres la date de construction, dans le cas des mo-
tocyclettes;
b) a I’égard de chaque année de modéle, les dossiers visés a
I’article 37 et une copie du rapport de fin d’année de modéle,
qu’elle conserve pendant huit ans aprés la fin de I’année de
modele.

(2) Dans le cas ou les éléments de justification de la conformi-
té, les dossiers et la copie du rapport de fin d’année de modele
visés au paragraphe (1) sont conservés pour le compte d’une en-
treprise, I’entreprise doit tenir un dossier comportant le nom et
I’adresse municipale de la personne qui les conserve, ainsi que
son adresse postale, si elle est différente.

(3) Si le ministre demande par écrit a I’entreprise de lui fournir
un élément de la justification de la conformité, une copie du rap-
port de fin d’année de modele ou un dossier mentionné aux para-
graphes (1) et (2), ou un résumé de I’un ou Iautre de ceux-ci,
I’entreprise les lui remet, dans I’'une ou I’autre des langues offi-
cielles, au plus tard :

a) quarante jours apres la date ou la demande a été remise a
I’entreprise;

b) si les éléments de la justification de la conformité ou les
dossiers visés a I’article 35 ou 36 doivent étre traduits d’une
langue autre que le frangais ou I’anglais, soixante jours aprés la
date ou la demande a été remise a I’entreprise.

EXIGENCES ET DOCUMENTS D’ IMPORTATION
Dispositions générales

39. (1) Sous réserve du paragraphe (2), la personne qui importe
un véhicule au Canada doit présenter, a un bureau de douane, une
déclaration, signée par elle ou par son représentant diment autori-
sé, contenant I’information suivante :

a) le nom et I’adresse municipale de I’importateur, ainsi que
son adresse postale, si elle est différente;
b) le nom du constructeur du véhicule;
c) la date de I’importation;
d) la catégorie, la marque, le modéle, I’année de modele et le
numéro d’identification du véhicule;
e) si I'importateur est une entreprise, une déclaration selon la-
quelle le véhicule porte la marque nationale ou selon laquelle
I’entreprise a la justification de la conformité visée aux arti-
cles 35 ou 36;
f) si I’importateur n’est pas une entreprise :
(i) soit une déclaration selon laquelle le véhicule porte, selon
le cas:
(A) la marque nationale,
(B) I’étiquette américaine d’information sur la réduction
des émissions des véhicules visée a I’alinéa 35(1)d), indi-
quant qu’il était conforme aux normes d’émissions de
I’EPA en vigueur a la fin de I’assemblage principal,
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(ii) a statement from the manufacturer or its duly authorized
representative that the vehicle conformed to the standards set
out in these Regulations, or to the standards referred to in
clause (i)(B) or (C), at the time of its manufacture.

(2) For the purposes of paragraph 153(1)(b) of the Act, any
company that imports more than 2,500 vehicles into Canada in a
calendar year may provide the information referred to in subsec-
tion (1) in another form and manner that is satisfactory to the
Minister.

40. (1) Any person importing an engine into Canada shall pro-
vide the following information to a customs office in writing or in
electronic form:

(a) the name and street address and, if different, the mailing
address of the importer;

(b) the name of the manufacturer of the engine;

(c) the date on which the engine is imported; and

(d) a description of the engine.

(2) Any engine that is imported into Canada by a person that is
not a company shall

(a) bear the national emissions mark;

(b) bear the U.S. engine information label referred to in para-

graph 35(1)(d) showing that the engine conformed to the EPA
emission standards in effect at the time of its manufacture;

(c) bear a label showing that the engine conformed to the emis-
sion standards of the California Air Resources Board in effect
at the time of its manufacture; or

(d) be the subject of a statement from the manufacturer or its
duly authorized representative that the engine conformed to the
standards set out in these Regulations, or to the standards re-
ferred to in paragraph (b) or (c), at the time of its manufacture.

41. (1) The declaration referred to in paragraph 155(1)(a) of the
Act shall be signed by the person referred to in that paragraph or
their duly authorized representative, and shall contain

(a) the information described in paragraphs 39(1)(a) to (d)
or 40(1)(a) to (d), as applicable;

(b) a statement that the vehicle or engine will be used in
Canada solely for purposes of exhibition, demonstration,
evaluation or testing; and

(c) the date on which the vehicle or engine will be removed
from Canada or destroyed.

(2) The declaration shall be filed with the Minister

(a) prior to the import of the vehicle or engine; or

(b) in the case of a company whose world production of vehi-
cles or engines is 2,500 or more a year, as described in para-
graph (a) or quarterly.

42. A company that imports a vehicle or engine in reliance on
subsection 153(2) of the Act shall submit a declaration at a cus-
toms office, signed by its duly authorized representative, that
contains the information described in paragraphs 39(1)(a) to (e)
or 40(1)(a) to (d), as the case may be and, in addition,

(a) a statement from the manufacturer of the vehicle or engine

that the vehicle or engine will, when completed in accordance

(C) une étiquette indiquant qu’il était conforme aux nor-
mes relatives aux émissions du California Air Resources
Board en vigueur a la fin de I’assemblage principal,

(ii) soit une déclaration du constructeur ou de son représen-
tant diment autorisé selon laquelle le véhicule était, a la fin
de son assemblage principal, conforme aux normes prévues
par le présent réglement ou aux normes visées aux divi-
sions (i)(B) ou (C).

(2) Pour I’application de I’alinéa 153(1)b) de la Loi,
I’entreprise qui importe au Canada au cours d’une année civile
plus de 2 500 véhicules peut fournir I’information visée au para-
graphe (1) suivant d’autres modalités que le ministre juge satisfai-
santes.

40. (1) La personne qui importe un moteur au Canada doit pré-
senter a un bureau de douane, par écrit ou sous forme électroni-
que, les renseignements suivants :

a) le nom et I’adresse municipale de I’importateur, ainsi que
son adresse postale, si elle est différente;

b) le nom du constructeur du moteur;
c) la date de I’importation;
d) la description du moteur.

(2) Le moteur qui est importé par une personne qui n’est pas
une entreprise doit remplir I’une ou I’autre des conditions suivan-
tes :

a) porter la marque nationale;

b) porter I’étiquette américaine d’information sur les moteurs

visée a I’alinéa 35(1)d), indiquant qu’il était conforme aux

normes d’émissions de I’EPA en vigueur a la fin de sa fabrica-
tion;

c) porter une étiquette indiquant qu’il était conforme aux nor-

mes relatives aux émissions du California Air Resources Board

en vigueur a la fin de sa fabrication;

d) faire I’objet d’une déclaration du constructeur ou de son re-
présentant ddment autorisé selon laquelle il était, a la fin de sa
fabrication, conforme aux normes prévues par le présent re-
glement ou aux normes visées aux alinéas b) ou c).

41. (1) La justification que la personne est tenue de donner aux
termes de I’alinéa 155(1)a) de la Loi est signée par elle ou par son
représentant dliment autorisé et comprend :

a) les renseignements visés aux alinéas 39(1)a) a d) ou 40(1)a)

a d), selon le cas;

b) une déclaration selon laquelle le véhicule ou le moteur est
destiné a une utilisation au Canada a des fins strictement pro-
motionnelles ou expérimentales;

c) la date ou le véhicule ou le moteur sera exporté ou détruit.

(2) La justification est déposée auprés du ministre :

a) soit avant que le véhicule ou le moteur soit importé;

b) soit, dans le cas de I’entreprise dont la production mondiale
annuelle est d’au moins 2 500 véhicules ou moteurs, aux ter-
mes de I’alinéa a) ou trimestriellement.

42. L’entreprise qui importe au Canada un véhicule ou un mo-
teur et qui désire se prévaloir du paragraphe 153(2) de la Loi doit
présenter a un bureau de douane une déclaration, signée par son
représentant ddment autorisé, contenant, outre I’information visée
aux alinéas 39(1)a) a e) ou 40(1)a) a d), selon le cas :

a) une déclaration du constructeur du véhicule ou du moteur

selon laquelle, une fois le véhicule ou le moteur achevé selon
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with instructions provided by the manufacturer, conform to the
standards prescribed under these Regulations; and

(b) a statement that the vehicle or engine will be completed in
accordance with the instructions referred to in paragraph (a).

RENTAL RATE

43. The annual rental rate to be paid to a company by the Min-
ister under subsection 159(1) of the Act, prorated on a daily basis
for each day that a vehicle or engine is made available, is 21% of
the manufacturer’s suggested retail price of the vehicle or engine.

APPLICATION FOR EXEMPTION

44. (1) A company applying under section 156 of the Act for an
exemption from conformity with any standard prescribed under
these Regulations shall submit in writing to the Minister

(a) its name, street address and, if different, its mailing address;
(b) the province or country under the laws of which it is estab-
lished;

(c) the section number, title and text or substance of the stan-
dards from which an exemption is sought;

(d) the duration requested for the exemption;

(e) the reason for requesting an exemption;

(f) if the company is requesting that the information submitted
be treated as confidential under section 313 of the Act, the rea-
sons for the request; and

(9) the reasons why the granting of the exemption by the Gov-
ernor in Council would be in the public interest and consistent
with the objectives of the Act.

(2) If the basis of an application for an exemption is substantial
financial hardship, the company shall include in the submission to
the Minister

(a) the world production of vehicles or engines manufactured
by the company or by the manufacturer of the model that is the
subject of the application in the 12 month period beginning two
years before the beginning of the period in respect of which the
exemption is applied for;
(b) the total number of vehicles or engines manufactured for, or
imported into, the Canadian market in the 12 month period be-
ginning two years before the beginning of the period in respect
of which the exemption is applied for;
(c) technical and financial information demonstrating in detail
why conformity to the standards referred to in paragraph (1)(c)
would create substantial financial hardship, including
(i) a list of each of the items that would have to be altered in
order to achieve conformity,
(ii) an itemized and detailed description of the estimated cost
to make the alterations referred to in subparagraph (i)
(A) at the end of one year after the day on which the ap-
plication is submitted, if the duration of the requested ex-
emption is for a period of one year or more but less than
two years,
(B) at the end of two years after the day on which the ap-
plication is submitted, if the duration of the requested ex-
emption is for a period of two years or more but less than
three years, or
(C) at the end of three years after the day on which the ap-
plication is submitted, if the duration of the requested ex-
emption is for a period of three years,

ses instructions, il sera conforme aux normes prévues par le
présent reglement;

b) une déclaration selon laquelle le véhicule ou le moteur sera
achevé selon les instructions visées a I’alinéa a).

TAUX DE LOCATION

43. Le taux de location annuel que le ministre paie a une entre-
prise aux termes du paragraphe 159(1) de la Loi est calculé au
prorata pour chaque jour ou le véhicule ou le moteur est retenu et
est égal a 21 % du prix de détail suggéré par le constructeur pour
le véhicule ou le moteur.

DEMANDE DE DISPENSE

44, (1) L’entreprise qui demande, conformément a I’article 156
de la Loi, a étre dispensée de se conformer a I’une ou I’autre des
normes prévues par le présent réglement doit fournir par écrit au
ministre :

a) ses nom et adresse municipale ainsi que son adresse postale,

si elle est différente;

b) le nom de la province ou du pays dont les lois la régissent;

c) la désignation numérique, le titre et le texte ou le contenu
des normes visées par la demande de dispense;

d) la durée de la dispense demandée;
e) les motifs de la demande de dispense;
f) si I’entreprise demande que les renseignements fournis soient

considérés comme confidentiels en vertu de I’article 313 de la
Loi, les motifs de la demande;

) les raisons pour lesquelles I’octroi de la dispense par le gou-
verneur en conseil serait d’intérét public et conforme aux objets
de la Loi.

(2) Si la dispense est demandée pour prévenir la création de
grandes difficultés financiéres, le demandeur doit inclure, dans la
communication adressée au ministre :

a) la production mondiale de véhicules ou de moteurs cons-
truits par I’entreprise ou par le constructeur du modéle qui fait
I’objet de la demande pendant la période de douze mois qui
commence deux ans avant le début de la période visée par la
dispense;
b) le nombre total de véhicules ou de moteurs construits pour le
marché canadien ou importés au Canada pendant la période de
douze mois qui commence deux ans avant le début de la pé-
riode visée par la dispense;
c) les renseignements techniques et financiers qui démontrent
en détail que I’application des normes visées a I’alinéa (1)c)
créerait de grandes difficultés financiéres, notamment :
(i) la liste des éléments a modifier pour assurer la conformi-
té,
(ii) le codt estimatif détaillé des modifications visées au
sous-alinéa (i) :
(A) a la fin de I’année suivant la date de présentation de la
demande, dans le cas d’une demande de dispense pour une
période d’au moins un an mais de moins de deux ans,
(B) & la fin des deux années suivant la date de présentation
de la demande, dans le cas d’une demande de dispense
pour une période d’au moins deux ans mais de moins de
trois ans,
(C) a la fin des trois années suivant la date de présentation
de la demande, dans le cas d’une demande de dispense
pour une période de trois ans,
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(iii) the estimated price increase per vehicle or engine to
counter the total costs incurred pursuant to subparagraph (ii)
and a statement of the anticipated effect of each such price
increase,
(iv) corporate balance sheets and income statements for the
three fiscal years immediately preceding the filing of the ap-
plication, and
(v) any other relevant information; and
(d) a description of the company’s efforts to conform to the
standards from which the exemption is sought, including
(i) a description of any other means of achieving conformity
that were considered and the reasons for rejecting each of
them, and
(ii) a description of the steps to be taken while the exemption
is in effect and the estimated date by which conformity will
be achieved through design changes or the termination of the
production of non-conforming vehicles or engines.

(3) If the basis of an application for exemption is the develop-
ment of new emission monitoring or emission control features
that are equivalent or superior to those that conform to the pre-
scribed standards, the company shall include in the submission to
the Minister

(a) a description of the new features;

(b) a copy of the research, development and testing documenta-
tion establishing the innovative nature of the new features;

(c) an analysis of how the level of performance of the new fea-
tures is equivalent or superior to the level of performance es-
tablished by the prescribed standards, including

(i) a detailed description of how a vehicle or engine
equipped with the new features would, if exempted, differ
from a vehicle or engine that conforms to the prescribed
standards, and

(ii) the results of tests conducted on the new features that
demonstrate a level of performance that is equivalent or su-
perior to that required by the prescribed standards;

(d) evidence that an exemption would facilitate the develop-
ment or the field evaluation of the vehicle or engine; and

(e) a statement as to whether the company intends, at the end of
the exemption period,

(i) to conform to the prescribed standards,
(ii) to apply for a further exemption, or

(iii) to request that the prescribed standards be amended to
incorporate the new features.

(4) If the basis of an application for exemption is the develop-
ment of new kinds of vehicles, engines or vehicle or engine sys-
tems or components, the company shall include in the submission
to the Minister

(a) a copy of the research, development and testing documenta-

tion establishing that an exemption would not substantially di-

minish the control of emissions of the vehicle or engine, in-

cluding
(i) a detailed description of how the vehicle or engine
equipped with the new kinds of vehicle systems or compo-
nents would, if exempted, differ from one that conforms to
the prescribed standards,

(iii) la hausse estimative du prix du véhicule ou du moteur
nécessaire pour compenser tous les frais a engager selon le
sous-alinéa (ii) et un énoncé de I’effet prévu d’une telle
hausse de prix,

(iv) le bilan et I’état des résultats de I’entreprise pour les
trois exercices précédant la présentation de la demande,

(v) tout autre renseignement pertinent;

d) une description des efforts de I’entreprise pour se conformer
aux normes visées par la demande de dispense, notamment :

(i) une description des autres moyens qu’elle a envisagés
pour se conformer a ces normes et des raisons du rejet de
chacun d’eux,

(ii) une description des mesures a prendre au cours de la pé-
riode de dispense et la date ou elle estime pouvoir se
conformer aux normes en modifiant la conception des véhi-
cules ou moteurs non conformes ou en cessant de les pro-
duire.

(3) Si la demande de dispense repose sur la mise au point de
nouveaux dispositifs de mesure ou de controle des émissions,
équivalents ou supérieurs a ceux qui sont conformes aux normes
prévues par le présent reglement, le demandeur doit inclure, dans
la communication adressée au ministre :

a) une description des nouveaux dispositifs;

b) une copie des documents de recherche, de mise au point et
d’essai qui démontrent le caractére innovateur de ces disposi-
tifs;

c) une analyse démontrant que le niveau de performance des
nouveaux dispositifs est équivalent ou supérieur a celui
qu’exigent les normes prévues par le présent réglement, no-
tamment :

(i) une description détaillée de ce qui différencierait le véhi-
cule ou le moteur équipé des nouveaux dispositifs d’un véhi-
cule ou d’un moteur conforme aux normes prévues par le
présent reglement, si la dispense était accordée,

(ii) les résultats de la mise a I’essai des nouveaux dispositifs
qui démontrent un niveau de performance égal ou supérieur
a celui qu’exigent les normes prévues par le présent régle-
ment;
d) la preuve que la dispense faciliterait la mise au point ou
I’évaluation sur le terrain du véhicule ou du moteur;

e) un énoncé indiquant si, a la fin de la période de dispense, le
demandeur a I’intention, selon le cas :

(i) de se conformer aux normes prévues par le présent ré-
glement,
(ii) de demander une autre dispense,

(iii) de demander que les normes prévues par le présent ré-
glement soient modifiées pour tenir compte des nouveaux
dispositifs.

(4) Si la dispense est demandée pour permettre la mise au point
de nouveaux types de véhicules, de moteurs ou de dispositifs ou
piéces de véhicules ou de moteurs, le demandeur doit inclure,
dans la communication adressée au ministre :

a) une copie des documents de recherche, de mise au point et

d’essai qui démontrent que la dispense ne porterait pas atteinte

de fagon considérable au contrdle des émissions du véhicule ou
du moteur, notamment :
(i) une description détaillée montrant en quoi le véhicule ou
le moteur équipé des nouveaux types de dispositifs ou de
piéces différerait, en cas de dispense, de celui qui est
conforme aux normes prévues par le présent reglement,
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(ii) the reasons why not conforming to the prescribed stan-
dards does not substantially diminish the control of emis-
sions of the vehicle or engine, and
(iii) a description of other means of achieving conformity
that were considered and the reasons for rejecting each of
them;
(b) evidence that an exemption would facilitate the develop-
ment or the field evaluation of the vehicle or engine; and
(c) a statement as to whether the company intends, at the end of
the exemption period, to conform to the standards prescribed
by these Regulations.

(5) If a company wishes to obtain a new exemption to take ef-
fect after the expiration of an exemption referred to in subsec-
tion (3) or (4), the company shall submit, in writing, to the Minis-
ter

(a) the information required under subsection (3) or (4), as the

case may be; and

(b) a statement of the total number of vehicles or engines sold

in Canada under the expiring exemption.

DEFECT INFORMATION

45. (1) The notice of defect referred to in subsections 157(1)
and (4) of the Act shall be given in writing and shall contain the
following information:

(a) the name of the company giving the notice;

(b) the identifying classification of each vehicle and engine in

respect of which the notice is given, including in the case of a

vehicle its make, model, model year, vehicle identification

number and the period during which it was manufactured:;

(c) the estimated percentage of the potentially affected vehicles
or engines that contain the defect;

(d) a description of the defect;

(e) an evaluation of the pollution risk arising from the defect;
and

() a statement of the measures to be taken to correct the defect.

(2) A company shall, within 60 days after giving a notice of de-
fect, submit to the Minister the initial report referred to in subsec-
tion 157(7) of the Act containing

(a) the information referred to in subsection (1);

(b) the total number of vehicles or engines in respect of which
the notice of defect has been issued and the number of vehicles
or engines in each identifying classification;

(c) a chronology of all principal events that led to the determi-
nation of the existence of the defect; and

(d) copies of all notices, bulletins and other circulars issued by
the company in respect of the defect, including a detailed de-
scription of the nature and physical location of the defect with
diagrams and other illustrations as necessary.

(3) If a company submits an initial report under subsection (2),
it shall submit, within 45 days after the end of each quarter, quar-
terly reports to the Minister respecting the defect and its correc-
tion that contain the following information:

(a) the number, title or other identification assigned by the
company to the notice of defect;
(b) the number of vehicles or engines in respect of which the
notice of defect has been issued;

(ii) les raisons pour lesquelles la non-conformité aux normes
prévues par le présent réglement ne porte pas atteinte de fa-
¢on considérable au contrdle des émissions du véhicule ou
du moteur,
(iii) une description des autres moyens envisagés par le de-
mandeur pour se conformer aux normes prévues par le pré-
sent reglement et des raisons du rejet de chacun d’eux;
b) la preuve que la dispense faciliterait la mise au point ou
I’évaluation sur le terrain du véhicule ou du moteur;
c) un énoncé indiquant si le demandeur a I’intention de se
conformer aux normes prévues par le présent reglement, a la
fin de la période de dispense.

(5) L’entreprise qui souhaite obtenir une nouvelle dispense a
I’échéance de celle visée aux paragraphes (3) ou (4) doit fournir
par écrit au ministre :

a) Iinformation exigée par les paragraphes (3) ou (4), selon le

cas;

b) le nombre total de véhicules ou de moteurs vendus au

Canada pendant la période de dispense qui se termine.

INFORMATION SUR LES DEFAUTS

45, (1) L avis de défaut visé aux paragraphes 157(1) ou (4) de

la Loi est donné par écrit et indique :

a) le nom de I’entreprise donnant I’avis;

b) la catégorie de chaque véhicule ou moteur visé par I’avis de
défaut et, dans le cas d’un véhicule, la marque, le modéle,
I’année de modele, le numéro d’identification et la période
de construction;

c) le pourcentage estimatif des véhicules ou moteurs suscepti-
bles d’étre défectueux qui présente le défaut;

d) une description du défaut;
e) une évaluation du risque de pollution correspondant;
f) un énoncé des mesures a prendre pour corriger le défaut.

(2) L’entreprise doit, au plus tard soixante jours aprés avoir
donné I"avis de défaut, présenter au ministre le rapport initial visé
au paragraphe 157(7) de la Loi renfermant :

a) I’information exigée par le paragraphe (1);

b) le nombre total de véhicules ou de moteurs visés par I’avis
de défaut et le nombre de ces véhicules ou moteurs dans cha-
que catégorie;

c) une chronologie des principaux événements qui ont permis
de découvrir I’existence du défaut;

d) des copies de tous les avis, bulletins et autres circulaires pu-
bliés par I’entreprise au sujet du défaut, y compris une descrip-
tion détaillée de la nature du défaut et de I’endroit ou il se
trouve, accompagnée de schémas et d’autres illustrations, au
besoin.

(3) L’entreprise qui a présenté le rapport initial visé au para-
graphe (2) doit présenter au ministre, dans les quarante-cing jours
suivant la fin de chaque trimestre, des rapports trimestriels
concernant les défauts et les correctifs, qui renferment
I’information suivante :

a) le numéro ou le titre de I’avis de défaut ou toute autre dési-
gnation qu’elle lui a attribuée;

b) le nombre total de véhicules ou de moteurs visés par I’avis
de défaut;
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(c) the date that notices of defect were given to the current
owners of the affected vehicles or engines; and

(d) the total number or percentage of vehicles or engines re-
paired, including vehicles or engines requiring inspection only.

CONSEQUENTIAL AMENDMENTS

Motor Vehicle Safety Regulations

46. (ﬂ) Paragraph 5(2)(b) of the Motor Vehicle Safety Regu-
lations™is repealed.

(2) Subsection 5(2.1) of the Regulations is repealed.
47. Paragraph 11(1)(f.1) of the Regulations is repealed.
48. Schedule V to the Regulations is repealed.

COMING INTO FORCE

49. (1) Subject to subsection (2), these Regulations come
into force on January 1, 2004.

(2) Sections 7 to 9 come into force on the day on which these
Regulations are registered.

! CRC.c.1038

c) la date ou des avis de défaut ont été donnés aux propriétaires
actuels des véhicules ou moteurs visés;

d) le nombre total ou la proportion de véhicules ou de moteurs
réparés, y compris les véhicules ou les moteurs ayant exigé
seulement une inspection.

MODIFICATIONS CORRELATIVES

Reéglement sur la sécurité des véhicules automaobiles

46. (1) L alinéa 5(2)b) du Reglement sur la sécurité des véhi-
cules automobiles® est abrogeé.

(2) Le paragraphe 5(2.1) du méme réglement est abrogé.
47. L’alinéa 11(1)f.1) du méme réglement est abrogé.
48. L’annexe V du méme réglement est abrogée.

ENTREE EN VIGUEUR

49. (1) Sous réserve du paragraphe (2), le présent réglement
entre en vigueur le 1% janvier 2004.

(2) Les articles 7 a 9 entrent en vigueur a la date d’enre-
gistrement du présent réglement.

! CR.C.,ch. 1038
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SCHEDULE 1
(Subsection 7(1))

MINISTERIAL AUTHORIZATION
Department of the Environment
Canadian Environmental Protection Act, 1999

On-Road Vehicle and Engine Emission Regulations

Identification Number
Pursuant to the Canadian Environmental Protection Act, 1999, I,
, the Minister of the Environment, hereby authorize
(name and address) to use and apply at its premises located at
(location) the national emissions mark and this identification
number on the following classes of prescribed vehicles or
engines, provided that the vehicles or engines conform to all
applicable emission standards: (list classes)

This authorization expires on

Issued on

for the Minister of the Environment

SCHEDULE 2
(Subsection 8(1))

NATIONAL EMISSIONS MARK

EE€

ANNEXE 1
(paragraphe 7(1))

AUTORISATION DU MINISTRE
Ministéere de I’Environnement
Loi canadienne sur la protection de I’environnement (1999)

Reglement sur les émissions des véhicules routiers et de leurs
moteurs

Numéro d’identification :

Conformément a la Loi canadienne sur la protection de
I’environnement (1999), moi, , ministre de
I’Environnement, j’autorise par les présentes (nom et adresse) a
utiliser et a apposer, dans ses locaux situés au (lieu), la marque
nationale d’émissions et le numéro d’identification susmentionné
sur les véhicules ou moteurs des catégories ci-aprés, a condition
que les véhicules ou moteurs soient conformes a toutes les
normes d’émissions applicables : (liste des catégories).

La présente autorisation prend fin le (date).

Délivrée le (date).

Pour le ministre de I’Environnement,

ANNEXE 2
(paragraphe 8(1))

MARQUE NATIONALE

E€
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REGULATORY IMPACT
ANALYSIS STATEMENT

(This statement is not part of the Regulations.)

Description

The On-Road Vehicle and Engine Emission Regulations (here-
inafter referred to as “the Regulations”) introduce more stringent
national emission standards for on-road vehicles and engines and
a new regulatory framework under the Canadian Environmental
Protection Act, 1999 (CEPA 1999). The Regulations will come
into effect on January 1, 2004, with the exception that provisions
addressing the authorization to use the national emissions mark
come into force on the date of registration of the Regulations.

Since 1971, progressively more stringent emission standards
have been promulgated for on-road vehicles under the Motor Ve-
hicle Safety Act, which is administered by Transport Canada. On
March 31, 2000, the legislative authority for controlling on-road
vehicle emissions was transferred from the Motor Vehicle Safety
Act to Environment Canada under the provisions of Part 7, Divi-
sion 5 of CEPA 1999. The Regulations will therefore replace the
emission regulations previously adopted under the Motor Vehicle
Safety Act.

The Regulations continue the past approach of aligning with
the federal emission standards of the United States Environmental
Protection Agency (U.S. EPA), which are generally recognized as
the most stringent national emission standards in the world. This
approach provides Canadians with significant emission reductions
from on-road vehicles and engines at a low additional cost. For
most vehicle classes and on a per-vehicle basis, the targeted stan-
dards represent an average reduction in the allowable levels of
smog-forming emissions of about 90 percent relative to current
regulated limits.

The combustion of fuels to power vehicles and engines con-
tributes significantly to air pollution, which has major adverse
impacts on the environment and on the health of Canadians. The
Regulations will reduce emissions of volatile organic compounds
(VOCs), carbon monoxide (CO), oxides of nitrogen (NOX), par-
ticulate matter (PM) and of certain air pollutants that have been
listed as “toxic substances” in Schedule 1 to CEPA 1999 (i.e.,
benzene, 1,3-butadiene, acetaldehyde, acrolein and respirable
particulate matter less than or equal to 10 micrometers or “PMy,”
from on-road vehicles and engines and will thereby protect our
environment and health. The Regulations will also reduce emis-
sions of formaldehyde, a substance proposed for addition to that
Schedule.

The Regulations apply to persons in the business of manufac-
turing, distributing or importing on-road vehicles and engines for
sale in Canada. They also set requirements for on-road vehicles
and engines being imported by individuals.

Contribution of On-Road Vehicles to Air Pollution in Canada

The use of on-road vehicles is a large contributor of various air
pollutants including VOCs, NOx, PM, CO and sulphur oxides
(SOx), which are collectively referred to as Criteria Air

RESUME DE L’ETUDE D’IMPACT
DE LA REGLEMENTATION

(Ce résumé ne fait pas partie du réglement.)

Description

Le Réglement sur les émissions des véhicules routiers et de
leurs moteurs, ci-apres désigné sous le nom de « réglement », ins-
taure des normes nationales d’émissions plus rigoureuses pour les
véhicules routiers et leurs moteurs ainsi qu’un nouveau cadre de
réglementation en vertu de la Loi canadienne sur la protection de
I’environnement (1999) (LCPE (1999)). A I’exception des dispo-
sitions concernant I’autorisation d’utiliser la marque nationale
relative aux émissions qui entreront en vigueur a la date d’en-
registrement du réglement, le réglement entrera en vigueur
le 1% janvier 2004.

Depuis 1971, des normes toujours plus exigeantes ont été ins-
taurées concernant les émissions des véhicules routiers sous la Loi
sur la sécurité automobile, administrée par Transports Canada.
Le 31 mars 2000, I’autorité législative responsable du contrdle
des émissions des véhicules routiers a été transférée de la Loi sur
la sécurité automobile a Environnement Canada en vertu des
dispositions de la partie 7, section 5 de la LCPE (1999). Le ré-
glement remplacera donc le réglement sur les émissions antérieu-
rement adopté dans le cadre de la Loi sur la sécurité automobile.

Le reglement poursuit la démarche antérieure consistant a
s’aligner sur les normes fédérales d’émissions de la Environmen-
tal Protection Agency (EPA) des E.-U. généralement reconnues
comme les normes nationales d’émissions les plus rigoureuses au
monde. Cette approche assure aux Canadiennes et aux Canadiens
une réduction importante des émissions des véhicules routiers et
de leurs moteurs a peu de frais supplémentaires. Pour la majorité
des classes de véhicules et en moyenne par véhicule, les normes
visées représentent une réduction des niveaux acceptables d’émis-
sions génératrices de smog d’environ 90 p. 100 relativement aux
limites du reglement actuel.

La combustion de carburants faisant fonctionner les véhicules
et les moteurs contribue de fagon importante a la pollution, ce qui
a un effet néfaste sur I’environnement et sur la santé des Cana-
diennes et des Canadiens. Le réglement réduira les émissions de
composés organiques volatils (COV), de monoxyde de carbo-
ne (CO), d’oxydes d’azote (NOXx), de particules (PM) et certains
polluants atmosphériques qui apparaissent sur la Liste des subs-
tances toxiques de I’annexe 1 de la LCPE (1999) (p. ex., le ben-
zéne, le butadiene-1,3, I’acétaldéhyde, I’acroléine et des particu-
les inhalables de 10 microns ou moins (PMyg) qui proviennent des
véhicules routiers et des moteurs) et protégera ainsi notre envi-
ronnement et notre santé. Le réglement réduira aussi les émis-
sions de formaldéhyde, une substance dont I’ajout a I’annexe 1 a
été suggéré.

Le réglement s’applique aux personnes oeuvrant dans le do-
maine de la fabrication, la distribution et I’importation de véhicu-
les routiers et de moteurs pour la vente au Canada. Il établit aussi
les exigences visant les véhicules routiers et les moteurs importés
par des particuliers.

Contribution des véhicules routiers a la pollution atmosphérigue
au Canada

L’utilisation de véhicules routiers contribue largement a
I’apport des divers polluants atmosphériques, dont les COV, les
NOXx, les PM, le CO et les oxydes de soufre (SOx), appelés
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Contaminants (CACs). Table 1 summarizes the mass and percent-
age contribution of on-road vehicles to the 1995 national emis-
sions inventory of those pollutants.

Table 1 — On-Road Vehicle Contribution of Criteria Air
Contaminants (1995)

collectivement les principaux contaminants atmosphériques
(PCA). Le tableau 1 résume les apports en masse et en pourcen-
tage des véhicules routiers a I’inventaire national de 1995 des
émissions de ces polluants.

Tableau 1 — Apport des principaux contaminants
atmosphériques des véhicules routiers (1995)

Mass Contribution Percentage Contribution to
(kilotonnes) National Inventory

Apport en masse
(kilotonnes)

Pourcentage de contribution a
I’inventaire national

787 35.0

787 35,0

564 21.4

564 21,4

Co 5427 54.1

(e{0] 5427 54,1

PM 42 43

PM 42 43

SOx 51 1.9

SOx 51 19

! Relative to all sources excluding open sources (e.g., prescribed burning, dust
from paved/unpaved roads)

As the table indicates, on-road vehicles are major contributors
of NOx and VOC emissions into the ambient air. Both NOx and
VOCs are involved in a series of complex reactions that result in
the formation of ground-level ozone, which is a respiratory irri-
tant and one of the major components of smog. Smog is a noxious
mixture of air pollutants, consisting primarily of ground-level
ozone and PM that can often be seen as a haze over urban centres.
While on-road vehicles remain major contributors of CO (54 per-
cent), their overall emissions have been considerably reduced as a
result of progressively more stringent emission standards such
that ambient concentrations of CO are generally well below ap-
plicable air quality objectives.

It is important to recognize that the data presented in the above
table are for the year 1995. Environment Canada is in the process
of updating national emission inventories for the year 2000. The
mass and percentage contributions of emissions from on-road
vehicles in the year 2000 are expected to be lower than in 1995
due to improved vehicle emission performance. Nonetheless, on-
road vehicles are expected to remain large contributors of smog-
forming emissions in Canada.

On-road vehicles also emit substances that have been deter-
mined to be toxic under CEPA 1999. Respirable particulate mat-
ter less than or equal to 10 micrometers (PM,,), benzene,
1,3-butadiene, acetaldehyde and acrolein are on CEPA’s List of
Toxic Substances (i.e., Schedule 1) and it has been proposed that
formaldehyde be added to the List. These compounds, with the
exception of PMy,, are species of hydrocarbons that are emitted as
a result of incomplete combustion and on-road vehicles have been
identified as large contributors to their release into the ambient
air. Formaldehyde, acetaldehyde and 1,3-butadiene, in addition to
their direct harmful effects on human health, play a role along
with other reactive VOCs, in the formation of ground-level ozone.

Policy Framework

Air pollution is a serious problem in Canada, and the combus-
tion of fuels to power on-road vehicles is a major contributor to
this problem, particularly in urban areas. Air pollution has major
impacts on the environment and the health of Canadians. Health
studies indicate that air pollution contributes to numerous adverse

30

! Relatif & toutes les sources, sauf les sources a ciel ouvert (p. ex., le bralage
dirigé, la poussiére des routes revétues, non revétues)

Comme I’indique le tableau, les véhicules routiers sont des fac-
teurs majeurs d’émissions de NOx et de COV dans I’air ambiant.
Les NOx, comme les COV interviennent dans toute une série de
réactions complexes qui causent la formation de I’ozone au ni-
veau du sol, un irritant respiratoire et une des plus importantes
composantes du smog. Le smog est un mélange nuisible de pol-
luants atmosphériques composé principalement d’ozone au ni-
veau du sol et de PM que I’on peut souvent voir sous forme de
brouillard sur les centres urbains. Les véhicules routiers demeu-
rent les pires facteurs de CO (54 p. 100) mais leurs émissions
totales ont été considérablement réduites grace a des normes
d’émissions de plus en plus exigeantes, de telle sorte que les
concentrations ambiantes de CO sont généralement bien au-
dessous des objectifs applicables de la qualité de I’air.

Il est important de noter que les données présentées dans le ta-
bleau ci-dessus s’appliquent a I’année 1995. Environnement
Canada procede actuellement a la mise a jour des inventaires na-
tionaux sur les émissions pour I’an 2000. Les apports, tant en
masse qu’en pourcentage, des émissions des véhicules routiers
en I’an 2000 devraient étre inférieurs aux valeurs de 1995 étant
donné I’amélioration du rendement des véhicules en matiere
d’émissions. Il reste que les véhicules routiers devraient demeurer
des facteurs importants en regard des émissions a I’origine du
smog au Canada.

Les véhicules routiers émettent aussi des substances qui ont été
déclarées toxiques aux termes de la LCPE (1999). Les PMy,, le
benzene, le butadiéne-1,3, I’acétaldéhyde et I’acroléine sont ins-
crits a la liste des substances toxiques de la LCPE (1999) (an-
nexe 1) et il a été suggéré d’y ajouter le formaldéhyde. Ces com-
posés, a I’exception des PMy,, sont des especes d’hydrocarbures
émis lors d’une combustion incompleéte; les véhicules routiers
sont reconnus comme étant d’importants producteurs de ces subs-
tances dans I’air ambiant. Le formaldéhyde, I’acétaldéhyde et le
butadiéne-1,3, en plus d’avoir des effets néfastes directs sur la
santé humaine, jouent un réle avec d’autres COV réactifs dans la
formation de I’0zone au niveau du sol.

Cadre de politique

La pollution atmosphérique constitue un grave probléme au
Canada et la combustion des carburants qui alimente les véhicules
routiers contribue de fagon importante a ce probléme, particulie-
rement dans les zones urbaines. Cette pollution a des incidences
graves sur I’environnement et la santé de la population
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health impacts, including premature mortality. While emissions of
some pollutants have declined over the past two decades, air pol-
lution continues to be one of Canada’s highest environmental
priorities and challenges.

In recent years, in co-operation with provincial and territorial
governments, the federal government has been putting a compre-
hensive program in place to reduce emissions from vehicles and
engines. Federal actions to date include the current vehicle emis-
sion standards, the existing Diesel Fuel Regulations, Benzene in
Gasoline Regulations, Sulphur in Gasoline Regulations, the
Gasoline and Gasoline Blend Dispensing Flow Rate Regulations
and the recently adopted Sulphur in Diesel Fuel Regulations
which replace the former Diesel Fuel Regulations. Provincial
initiatives include: gasoline and diesel fuel regulations in British
Columbia; requirements to reduce Reid vapour pressure during
summer months in Ontario, Quebec and the Lower Fraser Valley
(British Columbia); and inspection and maintenance programs for
in-use vehicles in areas of British Columbia and Ontario. While
these actions have resulted in significant improvements to the
emission performance of on-road vehicles, there is a need to con-
tinue taking strong actions to provide a healthier environment.

Consequently, in the spring of 2000, the Minister of the Envi-
ronment announced the federal government’s integrated clean air
strategy and reaffirmed the strategy on February 19, 2001 by an-
nouncing that the Government will invest $120 million in new
measures to accelerate action on clean air. A key component of
this strategy is the Federal Agenda on Cleaner Vehicles, Engines
and Fuels, which was published by the Minister in the Canada
Gazette, Part I, on February 17, 2001. The Agenda sets out a se-
ries of measures and actions to be developed and implemented
over the next decade to reduce emissions from a broad range of
vehicles and engines. The Regulations are an important element
of the Agenda.

The Regulations will fulfill one of Canada’s commitments un-
der the Ozone Annex to the 1991 Canada-United States Air Qual-
ity Agreement (December 7, 2000) to “develop and implement...
emission regulations under the Canadian Environmental Protec-
tion Act, 1999 for new on-road vehicles and engines to align with
future U.S. national standards beginning with the 2004 model
year, including the U.S. Tier 2 program for new light-duty vehi-
cles, light-duty trucks and medium-duty passenger vehicles, and
Phase 1 and Phase 2 programs for new heavy-duty vehicles and
engines”. Actions under the Ozone Annex will reduce the trans-
boundary flow of ground-level ozone and its precursors (NOx and
VOCs) between the United States and Canada and result in health
and environmental benefits in both countries.

In June 2000, the Government of Canada, the provinces and the
territories, except Quebec, adopted the Canada-wide Standards
for Particulate Matter and Ozone. The Canada-wide Standards set
ambient air quality concentration targets for ground-level ozone

canadienne. Des études sur la santé démontrent que la pollution
atmosphérique a de nombreuses incidences nuisibles sur la santé,
notamment des déces prématurés. Les émissions de certains pol-
luants ont diminué au cours des deux dernieres décennies, mais la
pollution atmosphérique demeure I’'une des priorités et I’'un des
défis les plus importants en matiére d’environnement au Canada.

Ces derniéres années, en collaboration avec les gouvernements
provinciaux et territoriaux, le gouvernement fédéral a instauré un
programme d’ensemble pour réduire les émissions des véhicules
et des moteurs. A ce jour, les initiatives du gouvernement com-
portent les normes actuelles d’émissions des véhicules, le Regle-
ment sur le carburant diesel actuel, le Réglement sur le benzene
dans I’essence, le Reglement sur le soufre dans I’essence, le Ré-
glement sur le débit de distribution de I’essence et de ses mélan-
ges et le Reglement sur le soufre dans le carburant diesel, ré-
cemment adopté, qui remplace le Réglement sur le carburant
diesel. Quant aux initiatives provinciales, elles incluent : des re-
glements sur I’essence et les carburants en Colombie-Britannique,
des exigences de réduire les pressions de vapeur Reid pendant les
mois d’été en Ontario, au Québec et dans la vallée inférieure de
Fraser (Colombie-Britannique) et les programmes d’inspection et
d’entretien des véhicules en service dans certaines régions de la
Colombie-Britannique et de I’Ontario. Ces interventions ont ap-
porté d’importantes améliorations au rendement des véhicules
routiers en ce qui concerne leurs émissions, mais il faut continuer
a prendre des mesures vigoureuses pour avoir un environnement
plus sain.

Par conséquent, au printemps 2000, le ministre de I’Environ-
nement a annoncé la stratégie intégrée de I’air pur du gouverne-
ment fédéral et a confirmé cette stratégie le 19 février 2001 en
annoncant que le gouvernement investirait 120 millions de dollars
dans de nouvelles mesures pour accélérer I’action pour I’assai-
nissement de I’air. L’une des composantes clés de cette stratégie,
est le Programme fédéral pour des véhicules, des moteurs et des
carburants moins polluants, publié par le ministre le 17 fé-
vrier 2001 dans la Gazette du Canada Partie I. Le Programme
établit une série de mesures et d’interventions a élaborer et & met-
tre en oeuvre pendant la prochaine décennie pour réduire les
émissions d’une grande variété de véhicules et de moteurs. Le
reglement est un élément important du Programme.

Le réglement respectera un des engagements du Canada en ver-
tu de I’Annexe sur I’ozone de I’Accord de 1991 entre le Canada
et les E.-U. d’Amérique sur la qualité de I’air (7 décembre 2000)
pour « élaborer et mettre en oeuvre... le réglement sur les émis-
sions dans le cadre de la Loi canadienne sur la protection de
I’environnement (1999), afin que les véhicules routiers et leurs
moteurs nouveaux s’alignent avec les futures normes nationales
des E.-U., en commengant avec les modeles de I’année 2004, y
compris le nouveau programme de la catégorie 2 des E.-U. pour
les nouveaux véhicules légers, les camionnettes Iégéres et les
véhicules moyens a passagers ainsi que les programmes de phase 1
et de phase 2 pour les véhicules lourds et les moteurs a véhicules
lourds nouveaux ». Les initiatives faites en vertu de I’Annexe sur
I’0zone permettront de réduire le flux transfrontalier de I’ozone
au niveau du sol et de ses précurseurs (NOx et COV) entre les
E.-U. et le Canada, ce qui favorisera la santé et I’environnement
dans les deux pays.

En juin 2000, le gouvernement du Canada, les provinces et les
territoires, a I’exception du Québec, ont adopté les standards pan-
canadiens relatifs aux particuleres et a I’ozone. Ces standards
établissent des objectifs pour I’an 2010 relativement aux
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and fine particulate matter for the year 2010. The Regulations will
contribute to meeting the established targets.

The Federal Agenda on Cleaner Vehicles, Engines and Fuels
recognizes that vehicles, engines and fuels must be considered as
an integrated system in order to effectively reduce emissions.
Low levels of sulphur in both gasoline and diesel fuels are neces-
sary to ensure the effective operation of advanced emission con-
trol technologies that will be used to meet the more stringent ex-
haust emission standards in the Regulations. The Sulphur in
Gasoline Regulations, published in the Canada Gazette, Part II,
on June 23, 1999, require sulphur levels in Canadian gasoline to
average no more than 30 parts per million (p.p.m.) with a maxi-
mum of 80 p.p.m. beginning in 2005. The Sulphur in Diesel Fuel
Regulations published in the Canada Gazette, Part I, on July 31,
2002, will require that sulphur levels in Canadian on-road diesel
fuel be reduced to a maximum of 15 p.p.m. by June 2006. Those
Regulations will ensure that sulphur levels in Canadian on-road
fuels will be consistent with future U.S. levels.

The Canadian Motor Vehicle Industry

The automotive manufacturing industry is a key sector of the
Canadian economy. It is the biggest contributor to Canada’s
manufacturing Gross Domestic Product (GDP) and the largest
manufacturing employer. In 1999, it accounted for 15 percent
of Canadian manufacturing GDP and directly employed
178,000 people. The industry produces light vehicles (including
cars, vans, sport utility vehicles and pickup trucks); heavy-duty
vehicles (including trucks, transit buses, school buses, inter-city
buses and military vehicles); and a wide range of parts and sys-
tems used in the assembly of such vehicles.

The Canadian light vehicle assembly sector has 14 high-
volume assembly plants and in 1999 produced 3 million vehicles
or 19.7 percent of the total production of such vehicles under the
North American Free Trade Agreement (NAFTA). It has ship-
ments of $70.3 billion annually (1999) and exports about 90 per-
cent of production. The light vehicle systems and parts manufac-
turing industry has more than 550 establishments with shipments
of $33.3 billion and exports about 70 percent of production.

The heavy-duty vehicle sector has 13 relatively low-volume as-
sembly plants producing buses, commercial trucks and truck con-
versions and produces 61,000 vehicles annually (1999). It has
shipments of $2.9 billion annually (not including bus shipments)
and exports 80 to 90 percent of its production. The vast majority
of engines for use in heavy-duty vehicles are imported from the
United States. There is one plant in Canada that manufactures
heavy-duty engines for use in vehicles produced by the same
company.

Taken as a whole, including manufacturing plants, vehicle
dealerships and aftermarket retailing, the sector employs
about 500,000 Canadians. The industry is also the largest in
Canada in terms of investment, with new capital expenditures
of $3.2 billion in 1999.

concentrations d’ozone au niveau du sol et de matieres particulé-
res fines pour une meilleure qualité de I’air ambiant. Le réglement
contribuera a I’atteinte des objectifs établis.

Le Programme fédéral pour des véhicules, des moteurs et des
carburants moins polluants reconnait que les véhicules, les mo-
teurs et les carburants doivent étre considérés comme un systéme
intégré pour qu’il soit possible de réduire efficacement les émis-
sions. 1l est nécessaire d’abaisser les niveaux de soufre dans
I’essence et dans le carburant diesel afin de bien réussir I’appli-
cation des techniques avancées de contrdle des émissions qui
seront utilisées pour atteindre les normes d’émissions d’échap-
pement plus rigoureuses, tel qu’il est exigé dans le réglement. Le
Reéglement sur la teneur en soufre de I’essence, publié dans la
Gazette du Canada Partie Il le 23 juin 1999, exige que les ni-
veaux de soufre dans I’essence canadienne ne dépassent pas en
moyenne 30 parties par million (ppm) avec un maximum
de 80 ppm des le début de 2005. Le Reglement sur la teneur en
soufre du carburant diesel publié dans la Gazette du Canada Par-
tie Il le 31 juillet 2002, stipule que les niveaux de soufre dans le
carburant diesel routier canadien soient réduits & un maximum
de 15 ppm d’ici juin 2006. Ce réglement fera en sorte que les
niveaux de soufre dans les carburants routiers canadiens corres-
pondent aux futurs niveaux des E.-U.

L’industrie canadienne des véhicules automobiles

L’industrie de la construction automobile constitue un secteur
clé de I’économie canadienne. Elle est la plus importante contri-
butrice du produit intérieur brut (PIB) du secteur manufacturier et
le plus important employeur manufacturier. En 1999, elle repré-
sentait 15 p. 100 du PIB manufacturier et a employé directe-
ment 178 000 personnes. L’industrie produit des véhicules lIégers
(voitures, fourgonnettes, véhicules loisir travail et camionnettes),
des véhicules utilitaires lourds (camions, autobus urbains, autobus
scolaires, autocars et véhicules militaires) et une grande variété de
parties et de systémes utilisés dans I’assemblage de ces véhicules.

Le secteur canadien d’assemblage de véhicules légers dispose
de 14 usines d’assemblage & haut rendement et a produit, en 1999,
trois millions de véhicules, soit 19,7 p. 100 de la production totale
des véhicules de ce genre dans le cadre de I’Accord de libre-
échange nord-américain (ALENA). Les expéditions de ce secteur
s’élevent annuellement (1999) a 70,3 milliards de dollars et envi-
ron 90 p. 100 de sa production est destiné a I’exportation. Le sec-
teur de fabrication des systémes et des parties pour les véhicules
légers compte plus de 550 établissements, quelque 33,3 milliards
de dollars d’expéditions et environ 70 p. 100 de la production.

Le secteur des véhicules lourds dispose de 13 usines d’assem-
blage a rendement relativement bas qui fabriquent des autobus,
des camions utilitaires, des modifications de camions, avec une
production annuelle de 61 000 véhicules (1999). Il effectue des
expéditions pour une valeur de 2,9 milliards de dollars par année
(envois d’autobus non inclus) et exporte de 80 a 90 p. 100 de sa
production. La grande majorité des moteurs destinés aux vehicu-
les lourds sont importés des E.-U. 1l y a au Canada une usine de
fabrication de moteurs lourds qui sont destinés aux véhicules
produits par la méme société.

Dans son ensemble, avec les usines de fabrication, les conces-
sionnaires d’automobiles et le commerce au détail des piéces de
rechange, le secteur emploie environ 500 000 Canadiennes et
Canadiens. Cette industrie est aussi la plus importante en ce qui
concerne I’investissement, avec des nouvelles dépenses en capital
de 3,2 milliards de dollars en 1999.
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The Canadian automotive manufacturing sector is part of an in-
tegrated North American industry, originally nurtured by the 1965
Canada-United States Auto Pact and now operating under
NAFTA. In 1996, 90 percent of Canadian automotive imports
came from either the United States or Mexico while 97 percent of
Canadian exports were directed to those two countries. Canada’s
automotive-related trade has steadily increased largely as a result
of this continued integration.

The industry is globally competitive and in 1999, Canada
ranked fourth in world vehicle production by volume. Canada
maintains an overall automotive trade surplus with the rest of the
world. In 1999, Canada exported $92.8 billion to the United
States, the European Union, Mexico and Japan, and impor-
ted $72.1 billion from the same countries. Exports to other coun-
tries are increasing.

There are approximately 30,000 new on-road motorcycles sold
annually in Canada, all manufactured in other countries. Some are
manufactured in the United States, and large numbers are im-
ported from Japan and Europe. Most motorcycle models are mar-
keted in both Canada and the United States.

Canadian automotive manufacturing plays a major role in
North American production. The Canadian vehicle market is
similar to, but separate from, that of the United States and repre-
sents 8 percent of new vehicle sales in the two markets.

Harmonization

The U.S. EPA has led the world in establishing stringent na-
tional programs to control emissions from on-road vehicles and
engines. Since 1988, Canada has aligned its national vehicle
emission requirements with the U.S. EPA. This has been accom-
plished through a combination of regulations and memoranda of
understanding with vehicle and engine manufacturers. Since
Canadian/United States automotive manufacturing is highly inte-
grated, harmonized vehicle emission standards have provided
Canadians with major improvements in emission control at a low
additional cost.

The emission certification process for on-road vehicles and en-
gines is complex and requires significant resources on the part of
manufacturers and government. Aligning Canada’s emission
standards and test procedures with those of the U.S. allows
Canada to benefit from the U.S. EPA’s emission certification
program, and results in significant cost savings for Canadian
companies, the federal government and Canadian consumers.

In 1996, Industry Canada prepared a report entitled “The
Socio-Economic Impacts of Adopting Tighter Motor Vehicle
Emission Standards and Fuel Requirements” for the Canadian
Council of Ministers of the Environment’s Task Force on Cleaner
Vehicles and Fuels. This report states:

“It is extremely important to understand the relationship between
a ““harmonization with the U.S.”” scenario and a “disharmony”
scenario. As a result of tighter requirements for enhanced vehicle
emissions equipment in the United States, the costs of manufac-
turing new vehicles and their market price will increase in

Le secteur de I’industrie de I’automobile canadienne fait partie
d’une industrie nord-américaine intégrée, tout d’abord soutenue
par le Pacte de I’automobile Canada — E.-U. de 1965, qui reléve
aujourd’hui de I’ALENA. En 1996, 90 p. 100 des importations
canadiennes de véhicules provenaient des E.-U. ou du Mexique,
alors que 97 p. 100 des exportations canadiennes étaient dirigées
vers ces deux mémes pays. Le commerce canadien relié a I’auto-
mobile s’est constamment accru de fagon importante grace a son
intégration soutenue.

L’industrie automobile est compétitive a I’échelle mondiale et
en 1999, le Canada s’est classé quatriéme dans le monde pour la
production de véhicules en volume. Le Canada conserve un excé-
dent budgétaire dans I’ensemble de I’industrie de I’automobile en
rapport avec le reste du monde. En 1999, le Canada a exporté
pour une valeur de 92,8 milliards de dollars aux E.-U., dans
I’Union européenne, au Mexique et au Japon; il a importé pour
une valeur de 72,1 milliards de dollars de ces mémes pays. Les
exportations vers les autres pays sont en croissance.

Prés de 30 000 nouvelles motocyclettes routiéres sont vendues
par année au Canada, toutes fabriquées dans d’autres pays. Cer-
taines sont fabriquées aux E.-U. et une bonne quantité est impor-
tee du Japon et de I’Europe. La plupart des modeles sont présents
sur le marché, tant au Canada qu’aux E.-U.

La fabrication des produits automobiles canadiens joue un
grand réle dans I’industrie d’Amérique du Nord. Le marché cana-
dien des véhicules est semblable a celui des E.-U., bien qu’il en
soit séparé, et il représente 8 p. 100 des ventes de nouveaux véhi-
cules des deux marchés.

Harmonisation

L’EPA a montré le chemin au reste du monde en matiére
d’établissement de programmes nationaux rigoureux de controle
des émissions des véhicules routiers et des moteurs. Depuis 1988,
le Canada a aligné ses exigences nationales de controle des émis-
sions des véhicules sur celles de I’EPA. La mise en oeuvre a été
effectuée grace a une combinaison de réglements et de protocoles
d’entente avec les fabricants de véhicules et de moteurs. Etant
donné que les industries des produits de I’automobile du Canada
et des E.-U. sont trés intégrées, des normes d’émissions des véhi-
cules harmonisées ont apporté a la population canadienne des
améliorations majeures dans le contrdle des émissions, a un co(t
supplémentaire minime.

Le processus d’homologation des émissions pour les véhicules
routiers et les moteurs est complexe et nécessite d’importantes
ressources de la part des fabricants et du gouvernement. L’aligne-
ment des normes d’émissions et des méthodes d’essais canadien-
nes avec celles des E.-U. permet au Canada de tirer avantage du
programme d’homologation des émissions de I’EPA et se traduit
par une importante économie pour les entreprises canadiennes, le
gouvernement fédéral et les consommatrices et consommateurs
canadiens.

En 1996, Industrie Canada a préparé un rapport intitulé : « The
Socio-Economic Impacts of Adopting Tighter Motor Vehicle
Emission Standards and Fuel Requirements » pour le Groupe
d’étude sur les véhicules et les carburants moins polluants du
Conseil canadien des ministres de I’environnement. Le rapport
stipule ce qui suit :

« Il est extrémement important de comprendre la différence qu’il
y a entre le scénario d’une « harmonisation avec les E.-U. » et
celui d’un « manque d’harmonie ». Comme résultat des exigences
rigoureuses pour améliorer les dispositifs d’émissions des
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Canada. The production cost and price increase could be ex-
pected to be proportional on both sides of the border and will
occur irrespective of actions taken in Canada. Harmonization
with U.S. standards represents the least-cost alternative for
Canada. If standards are established in Canada independent of
changes in the United States, automobile manufacturers would be
faced with relatively higher manufacturing costs to produce
unique vehicles for the Canadian market. The costs of dishar-
mony would arise from the disintegration of the North American
automotive market that has developed since the signing of the
Canada/U.S. Auto Pact 30 years ago. These costs fall into four
categories: design and testing of specific models; plant logistics
and scheduling; marketing and sales; and servicing. The higher
costs would likely be passed on to consumers in the form of
higher prices.”

A New Regulatory Framework Under CEPA 1999

As noted earlier, the legislative authority for controlling on-
road vehicle emissions was transferred from the Motor Vehicle
Safety Act to CEPA 1999, effective March 31, 2000. Part 7, Divi-
sion 5 of CEPA 1999, is based on the legislative scheme set out in
the Motor Vehicle Safety Act. The Regulations establish a regula-
tory framework for on-road vehicle and engine emission stan-
dards under CEPA 1999 that have many administrative provisions
similar to those of the Motor Vehicle Safety Regulations. This is
designed to make the transition as straightforward as possible for
the regulated industry. The following sections summarize the new
regulatory framework under CEPA 1999.

National Emissions Mark

The provisions of Part 7, Division 5 of CEPA 1999 prohibit a
company from applying a national emissions mark to a vehicle or
engine or importing a vehicle or engine unless it complies with
the applicable standards set out in the regulations. The Regula-
tions establish the form of the national emissions mark, set out the
manner of obtaining the Minister’s authorization to use it and
prescribe other related requirements. Companies are given the
flexibility of affixing the mark on or adjacent to either the U.S.
emission control information label or the statement of compliance
label required under the Motor Vehicle Safety Regulations.

Prescribed Classes of Vehicles and Engines

The Regulations specify the classes of on-road vehicles and
engines that are subject to the emission requirements. These
classes are aligned with corresponding U.S. EPA rules and are
“light-duty vehicles”, “light-duty trucks”, “heavy-duty vehicles”
and “motorcycles”, as in the past. Two new classes, “medium-
duty passenger vehicles” and “complete heavy-duty vehicles” are
added as part of the regulatory framework. Under the Regula-
tions, heavy-duty engines will be directly regulated for the first
time whereas under the Motor Vehicle Safety Act, these engines
were regulated only when installed in heavy-duty vehicles.

véhicules aux E.-U., le codt de fabrication des nouveaux véhicu-
les et leur prix sur le marché augmentera au Canada.
L’augmentation du co(t de production pourrait vraisemblable-
ment étre proportionnel des deux cotés de la frontiere et se pro-
duira sans tenir compte des initiatives prises au Canada.
L harmonisation avec les normes des E.-U. représente la solution
la moins codteuse pour le Canada. Si les normes étaient établies
au Canada indépendamment des changements effectués aux
E.-U., les manufacturiers de I’automobile auraient a faire face a
des codts de production relativement plus élevés pour fabriquer
les véhicules adaptés au marché Canadien. Le co(t de I’absence
d’harmonie surviendrait dans la désintégration de ce marché de
I’automobile nord-américain qui s’est développé depuis la signa-
ture du Pacte Canada — E.-U. de I’automobile il y a 30 ans. Et le
co(t serait réparti en quatre catégories : la conception et la véri-
fication des modeéles spéciaux; la logistique et la programmation
des usines; la mise en marché et les ventes; et le service. Le colt
le plus élevé serait vraisemblablement passé aux consommateurs
sous la forme de hausse de prix. »

Un nouveau cadre de réglementation aux termes de la
LCPE (1999)

Tel qu’il est mentionné plus haut, I’autorité 1égislative pour le
contrble des émissions des véhicules routiers a été transférée de la
Loi sur la sécurité automobile a la LCPE (1999), et est entrée en
vigueur le 31 mars 2000. La partie 7, section 5, de
la LCPE (1999), est fondée sur le systéeme législatif mis en place
en vertu de la Loi sur la sécurité automobile. Le réglement établit
un cadre de réglementation pour les normes d’émissions des véhi-
cules routiers et des moteurs, aux termes de la LCPE (1999), qui
comporte bon nombre de dispositions administratives semblables
a celles du Reglement sur la sécurité des véhicules automobiles.
Tout est concu de sorte que la transition se fasse, dans la mesure
du possible, sans complication pour I’industrie réglementée. Les
sections qui suivent présentent un résumé du nouveau cadre de
réglementation en vertu de la LCPE (1999).

Marque nationale

Les dispositions de la partie 7, section 5, de la LCPE (1999) in-
terdisent a une entreprise d’apposer une marque nationale a un
véhicule ou a un moteur, ou d’importer un véhicule ou un moteur,
a moins que ce dernier ne soit conforme a I’ensemble des normes
applicables établies dans le réglement. Le réglement établit la
forme de la marque nationale, explique la maniére d’obtenir
I’autorisation du ministre de I’utiliser et fixe d’autres exigences
connexes. Les entreprises sont libres de poser la marque sur, ou
pres de, I"étiquette d’information du controle des émissions des
E.-U. ou I’étiquette de déclaration de conformité exigée aux ter-
mes du Réglement sur la sécurité des véhicules automobiles.

Classes de véhicules et de moteurs visés par le réglement

Le reglement précise les classes de véhicules et de moteurs
routiers qui font I’objet des exigences sur les émissions. Ces clas-
ses, alignées avec les regles de I’EPA, sont, comme auparavant :
« véhicules légers »« camionnettes », « véhicules lourds » et
« motocyclettes ». Deux nouvelles classes, les « véhicules
moyens a passagers » et les « véhicules lourds complets »,
s’ajoutent comme faisant partie du cadre de réglementation. En
vertu du réglement, les moteurs de véhicules lourds seront direc-
tement réglementés pour la premiere fois, alors qu’aux termes de
la Loi sur la sécurité automobile, ces moteurs n’étaient réglemen-
tés qu’une fois installés dans les véhicules lourds.
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The prescribed classes of vehicles and engines are summarized
in Table 2. In the Regulations, vehicle classes are defined based
on a number of characteristic features, with the primary one being
“gross vehicle weight rating” (GVWR), which is the maximum
design loaded weight of the vehicle.

Table 2 — Prescribed Classes of Vehicles and Engines

Les classes de véhicules et de moteurs visées par le réglement
sont résumeées au tableau 2. Elles sont définies dans le reglement
selon un certain nombre de caractéristiques, dont la premiére est
le « poids nominal brut du véhicule (PNBV) », qui est le poids de
charge technique maximal d’un véhicule.

Tableau 2 — Classes de véhicules et de moteurs visées

Class GVWR, kg (Ib.)

Classe PNBV, kg (Ib.)

Motorcycle <793 kg (1 749)

Motocyclette <793 (1749)

Light-Duty Vehicle <3856 (8 500)

Véhicule léger <3856 (8 500)

Light-Duty Truck <3856 (8 500)

Camionnette <3856 (8 500)

light light-duty truck <2722 (6 000)

Camionnette légére <2 722 (6 000)

heavy light-duty truck >2 722 — 3 856 (>6 000 — 8 500)

Camionnette lourde >2 722 — 3 856 (>6 000 — 8 500)

Medium-Duty Passenger Vehicle 3856 — <4 536 (8 500 — <10 000)

Véhicule moyen a passagers 3856 — <4 536 (8 500 — <10 000)

Complete
(Otto-cycle

avy-Duty Vehicle
nly)

3856 — 6 350 (8 500 — 14 000)

Véhicule lourd complet

‘ 3856 — 6 350 (8 500 — 14 000)
(moteur & cycle Otto! seulement)

Heavy-Duty Vehicle/Heavy-Duty Engine > 3 856 (8 500)

Véhicule lourd/moteur a véhicule lourd > 3 856 (8 500)

light heavy-duty engine <8 847 (19 500)

moteur a véhicule lourd « léger » <8847 (19 500)

medium heavy-duty engine 8847 — 14971 (19 500 — 33 000)

moteur & véhicule lourd « moyen » 8847 — 14971 (19 500 — 33 000)

heavy heavy-duty engine >14 971 (33 000)

moteur a véhicule lourd « lourd » >14 971 (33 000)

The new “medium-duty passenger vehicle” class is designed to
subject heavier passenger-type vehicles, such as vans and sport
utility vehicles, to the same set of emission standards as light-duty
vehicles instead of the heavy-duty vehicle emission standards.
“Complete heavy-duty vehicle” is similarly a new subclass of
heavy-duty vehicle that will be subject to standards and testing
procedures resembling those for light-duty vehicles. These types
of vehicles are newly subject to chassis-based standards defined
in terms of emissions per unit distance (g/km or g/mile) while
heavy-duty engine-based standards are expressed in terms of
emissions per unit of work (g/MJ or g/bhp-hr).

The Regulations do not apply to on-road vehicles and engines
that are being exported outside of Canada; those that are solely
for purposes of exhibition, demonstration, evaluation or testing,
with the exception of a required declaration; or those that are
15 years old or older.

Technical Emission Standards

Canada’s current regulated emission standards are specified in
the Regulations Amending the Motor Vehicle Safety Regulations
(Vehicle Emissions) published in the Canada Gazette, Part II,
Vol. 131, No. 17, August 20, 1997. The following sections sum-
marize the new technical standards for the various classes of ve-
hicles and engines that will be implemented through the Regula-
tions by aligning with updated U.S. emission standards for
the 2004 and later model years. Accordingly, any reference to
“standards” in the context of the Regulations refers to regulatory
standards.

The Regulations set out technical standards for vehicles and
engines respecting exhaust, evaporative and crankcase emissions,
on-board diagnostic systems and other specifications related to

1 Otto-cycle (i.e., spark ignition) engines are typically powered by gasoline, but
other fuels may be used

1

La nouvelle classe des « véhicules moyens a passagers » est
concgue pour soumettre les fourgonnettes de tourisme plus lourdes
et les véhicules loisir travail au méme ensemble de normes
d’émissions que les véhicules légers plutdt qu’a I’ensemble de
normes des véhicules lourds. Les « véhicules lourds complets »
forment aussi une nouvelle sous-classe des véhicules lourds qui
sera assujettie aux normes et aux procédures de vérification simi-
laires a celles des véhicules légers. Ces types de véhicules sont
nouvellement soumis aux normes fondées sur les chassis définies
comme étant des émissions par unité de distance (g/km ou
g/mille) alors que les normes pour les moteurs a véhicules lourds
sont exprimées en émissions par unité de travail (g/MJ
ou g/BHP-h).

Le reglement ne s’applique pas aux véhicules et aux moteurs
qui sont exportés du Canada ou qui ne sont congus que pour les
expositions, des démonstrations, des évaluations ou des essais, a
I’exception d’une déclaration obligatoire, ou qui ont 15 ans et
plus.

Normes d’émissions technigues

Les normes actuelles d’émissions réglementées au Canada sont
précisées dans le Reglement modifiant le Reglement sur la sécuri-
té des véhicules automobiles (Emissions des véhicules) publié
dans la Gazette du Canada Partie 11, Vol. 131, n° 17, le 20 ao(t
1997. Les sections suivantes résument les nouvelles normes tech-
niques pour les différentes classes de véhicules et de moteurs qui
seront mises en oeuvre en vertu du réglement en les alignant avec
les normes d’émissions des E.-U. mises a jour pour les modéles
de I’année 2004 et aprés. Par conséquent, toute référence aux
« normes » faite dans le contexte du réglement se rapporte aux
normes réglementaires.

Le réglement établit des normes techniques pour les véhicules
et les moteurs en ce qui concerne les émissions d’échappement,
d’évaporation et du carter, le systéme de diagnostic embarqué et

Les moteurs a cycle Otto (c.-a-d., allumage par étincelle) fonctionnent habituel-
lement a I’essence, mais d’autres carburants peuvent étre utilisés
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emission control systems. These technical standards correspond
to those of the U.S. EPA and sections of the U.S. Code of Federal
Regulationsfand are incorporated by reference to ensure that the
specified standards are identical in both countries. This continues
the past approach under the Motor Vehicle Safety Act.

The Regulations ensure that vehicles and engines meeting new
more stringent exhaust emission standards will begin entering the
Canadian market in the 2004 model year and will be phased-in
over the 2004 to 2010 model year period. The phase-in schedules
vary by standard and by vehicle class and can be summarized as
follows: Tier 2 standards for light-duty vehicles and light light-
duty trucks (2004-2007); Tier 2 standards for heavy light-duty
trucks and medium-duty passenger vehicles (2004-2009); Phase 1
(2005) and Phase 2 (2008-2009) standards for complete heavy-
duty vehicles; and Phase 1 (2004-2006) and Phase 2 (2007-2010)
standards for heavy-duty engines.

During any phase-in period, every model of vehicle or engine
that is certified by the U.S. EPA, and that is sold concurrently in
Canada and the United States, is required to meet the same emis-
sion standards in Canada as in the United States. Canadian vehi-
cles will therefore have progressively improved emission per-
formance without specifying interim phase-in percentages in the
Regulations. The final phased-in standards apply to all vehicles
and engines sold in Canada, in the model year that they apply,
to 100 percent of a class of vehicles or engines in the United
States.

Vehicles and engines are required to comply with emission
standards for a defined “full useful life”. The full useful life is
specified in years and as accumulated mileage, whichever comes
first, and varies depending on the class or subclass of vehicles or
engines. Under the Regulations, the full useful life for light-duty
vehicles and light light-duty trucks is extended from the current
10 years/160 000 km to 10 years/192 000 km. The full useful
life for the new classes of medium-duty passenger vehicles and
complete heavy-duty vehicles is established to be 11 years/
192 000 km, equivalent to the current requirement for heavy
light-duty trucks.

The distance component of the full useful life remains the same
for heavy duty vehicles and engines, except for heavy heavy-duty
diesel engines where it is extended from 467 000 km to 700 000 km.
While the time component for some heavy-duty emission stan-
dards is currently eight years, it will be set at ten years for all such
standards. In the case of motorcycles, the full useful life remains
at up to five years/30 000 km, depending on the motorcycle’s
engine displacement.

(1) Exhaust Emission Standards

(a) Light-Duty Vehicles, Light-Duty Trucks and Medium-Duty
Passenger Vehicles

The new exhaust emission standards using the conventional
Federal Test Procedure align with the future U.S. standards,

2 The U.S. Code of Federal Regulations is available at: www.access.gpo.gov/
nara/cfr/waisidx_00/40cfr86_00.html
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d’autres spécifications liées aux systémes de contrdle des émis-
sions. Les normes techniques correspondent a celles de I’EPA et a
des sections du U.S. Code of Federal Regulations? et sont incor-
porées en guise de référence pour s’assurer que les normes spéci-
fiées sont identiques dans les deux pays. Ces mesures permettent
de poursuivre I’approche de la Loi sur la sécurité des véhicules
automobiles.

Grace au reglement, des véhicules et des moteurs qui respec-
tent les nouvelles normes plus rigoureuses d’émissions d’échap-
pement commenceront a entrer sur le marché canadien des la
période d’arrivée des nouveaux modéles de 2004 et seront instau-
rées graduellement lors de la sortie des nouveaux modeles
de 2004 & 2010. L’échéancier graduel varie selon les normes et
les classes de véhicules et se résume de la fagon suivante : les
normes de la catégorie 2 pour les véhicules légers et pour les ca-
mionnettes légéres (2004-2007); les normes de la catégorie 2 pour
les camionnettes lourdes et les véhicules moyens a passagers
(2004-2009); les normes de la phase 1 (2005) et de la phase 2
(2008-2009) pour les véhicules lourds complets et les normes de
la phase 1 (2004-2006) et de la phase 2 pour les moteurs des vé-
hicules lourds (2007-2010).

Durant la période d’introduction graduelle, chaque modele de
véhicule ou de moteur qui est homologué par I’'EPA et vendu en
méme temps au Canada et aux E.-U. doit respecter les mémes
normes sur les émissions au Canada et aux E.-U. Ainsi, le rende-
ment des véhicules canadiens en matiére d’émissions sera pro-
gressivement amélioré, bien que le projet de réglement ne précise
pas les pourcentages d’application graduelle. Les normes définiti-
ves introduites graduellement s’appliquent a tous les véhicules et
a tous les moteurs vendus au Canada durant I’année de modéle ou
elles s’appliquent & 100 p. 100 a une categorie de véhicules ou de
moteurs aux E.-U.

Les véhicules et les moteurs doivent respecter les normes
d’émissions pour une « durée de vie utile totale » définie. La du-
rée de vie totale est indiquée en années et en kilométres accumu-
lés, la premiére échéance atteinte étant retenue, et varie en fonc-
tion de la catégorie ou sous-catégorie de véhicules ou de moteurs.
Dans le réglement, la durée de vie utile totale des véhicules légers
et des camionnettes est prolongée, passant de I’actuel jalon
de 10 ans/160 000 km & 10 ans/192 000 km. La durée de vie utile
totale pour les nouvelles catégories de véhicules moyens a
passagers et de véhicules lourds complets est fixée a 11 ans/
192 000 km, soit I’équivalent de I’exigence actuelle pour les ca-
mionnettes lourdes.

L’élément distance de la durée de vie utile totale demeure le
méme pour les véhicules lourds et les moteurs, sauf pour les mo-
teurs diesel lourds de véhicules lourds dont la durée est prolon-
gée, passant de 467 000 km a 700 000 km. L’élément temps pour
certaines normes d’émissions qui est de huit ans sera cependant
porté a dix ans. Dans le cas des motocyclettes, la durée de vie
utile totale demeure la méme, c’est-a-dire qu’elle peut aller jus-
gu’a 5 ans/30 000 km, tout dépendant de la cylindreée.

(1) Normes d’émissions de gaz d’échappement

a) Véhicules légers, camionnettes et véhicules moyens a
passagers

Les nouvelles normes d’émissions de gaz d’échappement me-
surées selon la Federal Test Procedure conventionnelle s’alignent

2 Le U.S. Code of Federal Regulations est disponible & : www.access.gpo.gov/
nara/cfr/waisidx_00/40cfr86_00.html
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commonly referred to as the U.S. Tier 2 emission standards.
Manufacturers certify every vehicle to one of eleven “bins”, each
of which contains standards for NOx, non-methane organic
gases (NMOG), CO, formaldehyde and PM as presented in
Table 3. Formaldehyde and NMOG are newly regulated under the
Regulations, although NMOG limits effectively replace previous
non-methane hydrocarbon (NMHC) standards. The manufactur-
ers’ choices of bin within which to certify each vehicle is limited
by the obligation to comply with the fleet average NOx emissions
standards described in the following section.

Table 3 — Light-duty Vehicle, Light-duty Truck and
Medium-duty Passenger Vehicle Full Useful Life Exhaust
Emission Standards, g/mile

sur les futures normes américaines communément appelées nor-
mes d’émissions de catégorie 2 des E.-U. Les fabricants certifient
chaque véhicule comme étant conforme a I’'une des onze « séries »
qui regroupe les normes pour le NOX, les gaz organiques non
méthaniques (GONM), le CO, le formaldéhyde et les PM indi-
quées dans le tableau 3. Le réglement introduit une réglementa-
tion pour le formaldéhyde et le GONM, bien qu’en réalité les
limites sur le GONM remplacent les normes antérieures sur les
hydrocarbures non méthaniques (HCNM). Le choix du fabricant
en ce qui a trait a la série pour chaque véhicule est limité par
I’obligation de respecter les normes relatives aux émissions
moyennes de NOXx pour un parc, décrites dans la section qui suit.

Tableau 3 — Normes d’émissions de gaz d’échappement pour
la durée de vie utile totale des véhicules légers, camionnettes
et véhicules moyens & passagers, g/mille*

Bin NOx NMOG CcO Formaldehyde PM

Série NOx GONM CcO Formaldéhyde PM

11 0.9 0.280 7.3 0.032 0.12

11 09 0,280 73 0,032 0,12

=
o

0.6 0.156/0.230 4.2/6.4 0.018/0.027 0.08

=
o

0,6 0,156/0,230 4,2/6,4 0,018/0,027 0,08

0.3 0.090/0.180 4.2 0.018 0.06

0,3 0,090/0,180 42 0,018 0,06

0.20 0.125/0.156 42 0.018 0.02

0,20 0,125/0,156 42 0,018 0,02

0.15 0.090 42 0.018 0.02

0,15 0,090 42 0,018 0,02

0.10 0.090 42 0.018 0.01

0,10 0,090 42 0,018 0,01

0.07 0.090 4.2 0.018 0.01

0,07 0,090 42 0,018 0,01

0.04 0.070 21 0.011 0.01

0,04 0,070 21 0,011 0,01

0.03 0.055 21 0.011 0.01

0,03 0,055 2,1 0,011 0,01

N||w|lh|lO|lO]|N|00]| ©

0.02 0.010 21 0.004 0.01

0,02 0,010 21 0,004 0,01

=

0.00 0.000 0.0 0.000 0.00

RIN|IW|_lO|O|N]|0©]| ©

0,00 0,000 0,0 0,000 0,00

1 The equivalent limits in units of g/km are obtained by multiplying the g/mile
value by 0.621

Bins 9 and 10 are only available during the 2004 to 2006 model
years for light-duty vehicles and light light-duty trucks and up to
and including 2008 for heavy light-duty trucks and medium-duty
passenger vehicles. Bins 8 through 10 contain additional tempo-
rary, less stringent standards for certain pollutants and for certain
vehicles. Bin 11 is only for medium-duty passenger vehicles and
is available up to and including the 2008 model year. Beginning
in the 2009 model year, applicable standards are limited to bins 1
to 8 for all light-duty vehicles, light-duty trucks and medium-duty
passenger vehicles.

Fleet Average NOx Emission Standards

The Regulations establish fleet average NOx emission stan-
dards for the 2004 and later model years. The objective of the
fleet averaging provisions is to create a regulatory framework that
will achieve a Canadian vehicle fleet emission performance com-
parable with the U.S.

Each new light-duty vehicle, light-duty truck and medium-duty
passenger vehicle is required to be certified to a “bin” containing
specific emission standards for NOx and other pollutants. Based
on vehicle sales from each “bin”, a company calculates a sales-
weighted “fleet average NOXx value” for each model year. The
emission bins, fleet average NOx emission standards, timing of
phase-ins and methods of calculating fleet average NOx values
are consistent with the U.S. Tier 2 emission program.

! Les limites équivalentes en unités g/km sont obtenues en multipliant la valeur
en g/mille par 0,621

Les séries 9 et 10 peuvent étre choisies seulement durant les
années de modeles 2004 a 2006 pour les véhicules légers et les
camionnettes légéres et jusqu’a 2008 (inclusivement) pour les
camionnettes lourdes et les véhicules moyens a passagers. Les
séries 8 a 10 regroupent des normes temporaires supplémentaires,
moins strictes, pour certains polluants et certains véhicules. La
série 11 peut étre choisie seulement pour les véhicules moyens a
passagers et pourra étre utilisée jusqu’a I’année de modele 2008
(inclusivement). A partir de I’année de modele 2009, les normes
sont limitées aux séries 1 a 8 et s’appliquent a tous les véhicules
légers, camionnettes et véhicules moyens a passagers.

Normes moyennes de NOXx pour le parc de véhicules :

Le reglement fixe les normes moyennes de NOx applicables au
parc de véhicules pour les années de modéles 2004 et ultérieures.
Ces dispositions visant le parc de véhicules ont pour objet de
créer un cadre réglementaire permettant d’obtenir un rendement
en matiere d’émissions comparable a celui des E.-U.

Chaque nouveau véhicule léger, camionnette et véhicule
moyen a passagers doit étre certifié comme étant conforme a une
« série » précisant des normes d’émissions particuliéres pour les
NOXx et d’autres polluants. En se fondant sur les ventes de véhicu-
les de chaque « série », I’entreprise calcule une « valeur moyenne
de NOy pour le parc de véhicules » pondérée en fonction des ven-
tes pour chaque année de modele. Les séries pour les émissions,
les normes sur les émissions de NOx moyennes pour le parc de
véhicules, le moment de I’application progressive et les méthodes
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When the standards are fully phased in (i.e., in 2009), a com-
pany’s combined fleet of light-duty vehicles, light-duty trucks and
medium-duty passenger vehicles will be subject to a single fleet
average NOx emission standard of 0.07 g/mile, corresponding to
the NOx standard in bin 5. A company can, in any model year,
generate NOx emission credits by achieving a fleet average NOx
value that is lower than the standard. These credits can be used in
a subsequent model year to offset a NOx emissions deficit (the
fleet average NOx value exceeds the standard). A deficit must be
offset no later than the third model year following the year in
which it is incurred. NOx emission credits may also be transferred
to another company. There are provisions identical with the
United States, to promote the early introduction of cleaner vehi-
cles or more durable emission control systems. Additional NOx
emission credits can be earned by, for example, certifying vehi-
cles to bins 1 or 2 during the model years 2004 through 2005 or
by certifying vehicles to an extended useful life of 15 years/
240 000 km.

During the phase-in period leading up to the final fleet average
NOx standard in the 2009 model year, the Regulations specify:

(a) for light-duty vehicles and light light-duty trucks, a progres-
sively tightening fleet average NOx standard based on the U.S.
phase-in for model years 2004 to 2006 culminating in 2007 in the
final fleet average standard specified above for 2009 (i.e.,
0.07 g/mile); and

(b) for heavy light-duty trucks and medium-duty passenger vehi-
cles, a progressively tightening fleet average NOx standard based
on the U.S. phase-in for model years 2004 to 2008 culminating in
the final fleet average standard in 2009 (i.e., 0.07 g/mile).

Fleet Average Election — U.S. Certified Vehicles sold in Canada

de calcul des valeurs moyennes de NOX pour le parc de véhicules
sont compatibles avec le programme américain sur les émissions
pour la catégorie 2.

Lorsque les normes auront été intégralement adoptées
(en 2009), I’ensemble du parc d’une entreprise comprenant tous
les véhicules légers, toutes les camionnettes et tous les véhicules
moyens a passagers sera assujetti a une seule norme moyenne de
NOX, soit 0,07 g/mille, ce qui correspond a la norme de NOx dans
la série 5. Une entreprise peut, durant n’importe quelle année de
modele, générer des points relatifs aux émissions de NOx en at-
teignant une valeur moyenne de NOXx inférieure a la norme pour
son parc. Ces points pourront étre utilisés durant une année de
modele ultérieure pour compenser un déficit de ses émissions de
NOXx (la valeur moyenne de NOx pour le parc est supérieure a la
norme). Un déficit devra étre compensé au plus tard la troisieme
année de modeéle qui suivra I’année ou ce déficit s’est produit. Les
points relatifs aux émissions de NOx pourront étre transférés a
une autre entreprise. Il existe des dispositions identiques a celles
des E.-U. pour inciter les fabricants a offrir plus tot des véhicules
plus propres ou des systemes antipollution plus durables. Les
fabricants pourront obtenir des points supplémentaires relatifs aux
émissions de NOx, par exemple, en certifiant les véhicules
comme étant conformes aux séries 1 ou 2 durant les années de
modéle 2004 a 2005 ou en certifiant que les véhicules auront une
plus longue durée de vie utile, soit 15 ans/240 000 km.

Pour la période d’introduction graduelle qui précédera I’adop-
tion de la norme moyenne de NOx définitive pour un parc durant
I’année de modéle 2009, le réglement précise ce qui suit :

a) pour les véhicules légers et les camionnettes légeres, une
norme moyenne progressive de NOx pour un parc, en fonction de
I’introduction graduelle aux E.-U. pour les années de modéles
2004 a 2006, culminant en 2007 avec la norme moyenne de NOx
définitive pour un parc indiquée ci-dessus pour 2009 (c.-a-d.,
0,07 g/mille); et

b) pour les camionnettes lourdes et les véhicules moyens a passa-
gers, une norme moyenne progressive de NOX pour un parc, en
fonction de I’introduction graduelle aux E.-U. pour les années de
modeles 2004 a 2008, culminant en 2009 avec la norme moyenne
de NOXx définitive pour un parc (c.-a-d., 0,07 g/mille).

Choix de la moyenne du parc de véhicules — Véhicules

and the U.S.

Where a vehicle sold in Canada has an equivalent vehicle sold
in the U.S., the Regulations require that the Canadian vehicle
comply with the same emission standards as the equivalent vehi-
cle sold in the U.S. Accordingly, a company’s fleet average value
in Canada and the U.S., in respect of the vehicles that it sells con-
currently in both countries, will be similar but not identical. The
Regulations provide that a company may elect to exclude from
mandatory compliance with the fleet average standards its group
of U.S-certified vehicles that are sold in Canada and the U.S.
concurrently. Provisions are included to clarify the intent of the
Regulations to accept U.S. certification as applying to a vehicle
marketed in Canada with a different name or with slightly differ-
ent specifications than an otherwise similar vehicle sold in
the U.S.

A company that chooses to make the election described above
in a model year is subject to the following restrictions:

1. The company cannot include vehicles in the excluded group if

the total number of vehicles sold in Canada exceeds the total

homologués aux E.-U. vendus au Canada et aux E.-U.

Lorsqu’il existe, pour un véhicule vendu au Canada, un véhi-
cule équivalent vendu aux E.-U., le réglement exige que le véhi-
cule canadien soit conforme aux mémes normes sur les émissions
que le veéhicule vendu aux E.-U. Par conséquent, la valeur
moyenne d’une entreprise pour le parc de véhicules au Canada et
celui aux E.-U., en ce qui a trait aux véhicules vendus dans les
deux pays, seront semblables mais non identiques. Le reglement
prévoit qu’une entreprise peut choisir d’exclure de la conformité
obligatoire aux normes moyennes du parc de véhicules son
groupe de véhicules homologués aux E.-U. qui sont vendus con-
curremment au Canada et aux E.-U. Des dispositions sont prévues
afin de préciser I’esprit du reglement d’accepter I’homologation
aux E.-U. comme s’appliquant a un véhicule vendu au Canada
sous un nom différent ou présentant des caractéristiques légeére-
ment différentes d’un véhicule par ailleurs semblable vendu
aux E.-U.

Une entreprise qui opte pour le choix décrit ci-dessus pour une
année de modeéle est assujettie aux limitations suivantes :

1. L’entreprise ne peut inclure de véhicules au groupe exclu si le
nombre total de véhicules vendus au Canada est supérieur au
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number of vehicles sold in the U.S. under the same certificate
of conformity in that model year. However, this restriction
does not apply to vehicles that conform to a full useful life
emission bin having a NOx standard that is equal to or less
than the applicable fleet average NOx standard for that model
year.

. The company must include all eligible vehicles in that group.
Thus a company could not choose to exempt only a portion of
its eligible vehicles while allowing others to remain in the
portion of their fleet subject to the averaging requirements.

. The company cannot generate any emission credits or transfer
any emission credits to another company in that model year
and forfeits any emission credits that it may have obtained in
previous model years.

In all cases, the Regulations require companies to report their
fleet averages and any emission credits or deficits at the end of
each model year. Environment Canada intends to make a report
available to the public concerning this information.

Other Exhaust Emission Standards

The Regulations include additional standards designed to con-
trol exhaust emissions from light-duty vehicles, light-duty trucks
and medium-duty passenger vehicles under modes of operation
that are not covered by the conventional Federal Test Procedure,
such as:

e aggressive driving (high rates of speed or acceleration), and
the use of air conditioning during high ambient temperatures
through the Supplemental Federal Test Procedures;

cold weather operation through the cold temperature carbon
monoxide emission standard applicable to gasoline-fuelled
vehicles;

highway driving conditions through the Highway NOx emis-
sions standards for light-duty vehicles and light-duty trucks as
measured over the Federal Highway Fuel Economy Test; and
conditions that may be encountered during the types of tests
used in inspection and maintenance programs through the
Certification Short Test exhaust emission standards for gaso-
line-fuelled light-duty vehicles, light-duty trucks and medium-
duty passenger vehicles (i.e., this standard addresses the com-
patibility of emission control systems with the types of emis-
sion tests used in state or provincial vehicle inspection and
maintenance programs).

(b) Complete Heavy-Duty Vehicles

The new chassis-based exhaust emission standards and phase-
in schedules for complete heavy-duty vehicles are summarized in
Table 4.

nombre total de véhicules vendus aux E.-U. sous le méme cer-
tificat de conformité pour cette année de modele. Cette limita-
tion ne s’applique cependant pas aux véhicules conformes a
une série d’émissions de durée de vie totale dont la norme
pour les NOx est égale ou inférieure a la norme moyenne
s’appliquant au parc de véhicules pour cette année de modeéle.

. L’entreprise doit inclure tous les véhicules admissibles dans
ce groupe. Elle ne peut donc choisir de n’exclure qu’une par-
tie de ses véhicules admissibles tout en laissant le reste dans la
partie de son parc automobile assujettie aux exigences de la
moyenne.

3. L’entreprise ne peut obtenir de points relatifs aux émissions
ou transférer de tels points a une autre entreprise pour cette
année de modeéle et renonce aux points obtenus pour des an-
nées de modele antérieures.

Dans tous les cas, le réglement exige que les entreprises décla-
rent leur moyenne de parc ainsi que les points ou les déficits rela-
tifs aux émissions a la fin de chaque année de modéle. Environ-
nement Canada prévoit rendre accessible au public un rapport
concernant ces renseignements.

Autres normes d’émissions de gaz d’échappement :

Le reglement comporte d’autres normes visant a limiter les
émissions de gaz d’échappement des véhicules légers, camionnet-
tes et véhicules moyens a passagers selon des modes de fonction-
nement non couverts par la Federal Test Procedure convention-
nelle, notamment :
¢ la conduite agressive (haute vitesse ou forte accélération) et

I’utilisation de la climatisation en périodes de température éle-
vée, au moyen des Federal Test Procedures supplémentaires;

I’exploitation par temps froid, au moyen de la norme d’émis-
sion de monoxyde de carbone par temps froid qui s’applique
aux véhicules a essence;

la conduite sur les grandes routes, au moyen des normes sur
les émissions de NOXx sur les autoroutes pour les véhicules 1é-
gers et les camionnettes, mesurées selon le test sur I’économie
de carburant; et

les situations qui peuvent se présenter durant I’exécution des
tests des programmes d’inspection et d’entretien, au moyen
des normes d’émissions de gaz d’échappement du test d’ho-
mologation abrégé pour les véhicules légers, camionnettes et
véhicules moyens a passagers a essence (c.-a-d., que cette nor-
me concerne la compatibilité des systemes antipollution avec
les types de tests sur les émissions prévus dans les program-
mes d’inspection et d’entretien des Etats ou des provinces).

b) Véhicules lourds complets

Les nouvelles normes sur les émissions de gaz d’échappement
basées sur le chassis et les échéanciers d’application progressive
pour les véhicules lourds complets sont résumés dans le tableau 4.




2003-01-01 Canada Gazette Part Il, Vol. 137, No. 1

Gazette du Canada Partie 11, Vol. 137,n°1 SOR/DORS/2003-2

Table 4 — Complete Heavy-Duty Vehicle Exhaust Emission
Standards, g/mile’

Tableau 4 — Normes sur les émissions de gaz d’échappement
pour les véhicules lourds complets, g/mille

NMOG/

GVWR kg (Ib.) NMHC | formaldehyde

GONM/

PNBV kg (Ib) NOx [HCNM Formaldéhyde

Phase 1 0.280% 7.3

(2005)

3856-4536 | 0.9
(8 500-10 000)

Phase 1
(2005)

3 856-4 536 09
(8 500-10 000)

0,280° -enn 73

4 536-6 350 1.0 0.330% 8.1

(10 000-14 000)

4 536-6 350 1,0 0,330° 8,1

(10 000-14 000)

Phase 2 0.195° 0.032 7.3(0.02

(2008-2009)

3856-4536 | 0.2
(8 500-10 000)

Phase 2 0,195°

(2008-2009)

3 856-4 536 02
(8 500-10 000)

0,032 7,3 (0,02

4 536-6 350 0.4 0.230°

(10 000-14 000)

0.040 8.1(0.02

4 536-6 350 04
(10 000-14 000)

0,230° 0,040 8,1(0,02

! The equivalent limits in units of g/km are obtained by multiplying the g/mile
value by 0.621

2 Emission standard specified as NMOG. “Non-methane hydrocarbons” (NMHC)
or “total hydrocarbons” (THC) measurements are also accepted

® Emission standard specified as NMHC

(c) Heavy-Duty Engines

The new exhaust emission standards and phase-in schedules for
diesel heavy-duty engines, other than those used in “medium-duty
passenger vehicles”, are summarized in Table 5.

Table 5 — Exhaust Emission Standards for Diesel Heavy-
Duty Engines, g/bhp-hr (g/MJ)

Les limites équivalentes en unités g/km sont obtenues en multipliant la valeur
en g/mille par 0,621

Norme sur les émissions indiquée en GONM. Les mesures « d’hydrocarbures
non méthaniques » (HCNM) ou « d’hydrocarbures totaux » (HT) sont aussi
acceptées

% Norme sur les émissions indiquée en HCNM.

¢) Moteurs de véhicules lourds

Les nouvelles normes sur les émissions de gaz d’échappement
et les échéanciers d’application progressive pour les moteurs die-
sel de véhicules lourds autres que ceux qui sont utilisés pour
équiper les véhicules moyens a passagers sont résumés dans le
tableau 5.

Tableau 5 — Normes sur les émissions de gaz d’échappement
pour les moteurs diesel de véhicules lourds, g/BHP-h (g/MJ)

NOx+NMHC CO PM

NOx+ HCNM CO PM

Phase 1
(2004)

2.4 (0.89)* 15.5 0.10
(5.77) (0.037)

Phase 1
(2004)

2,4 (0,89)* 15,5 0,10
(5,77) (0,037

Phase 2 0.2

. 155 0.0037
(2007-2010)| (0.075)

(5.77) (0.01)

Phase 2 0,2 155 0,0037

(2007-2010)| (0,075) (5.77) (0,01)

! Emission standard can increase to 2.5 g/bhp-hr (0.93 g/MJ) if NMHC
< 0.5 g/bhp-hr (0. 19 g/MJ)
For urban buses, the standard is 0.05 g/bhp-hr (0.019 g/MJ) for certification
testing and 0.07 g/bhp-hr (0.026 g/MJ) for in-use testing

The new exhaust emission standards and phase-in schedules for
Otto-cycle heavy-duty engines, other than those used in medium-
duty passenger vehicles or complete heavy-duty vehicles are
summarized in Table 6.

Table 6 — Exhaust Emission Standards for Otto-Cycle
Heavy-Duty Engines, g/bhp-hr (g/MJ)

' La norme sur les émissions peut augmenter jusqu’a 2,5 g/BHP-h (0,93 g/MJ), si
les HCNM < 0,5 g/BHP-h (0, 19 g/MJ)

2 pour les autobus urbains, la norme est de 0,05 g/BHP-h (0,019 g/MJ) pour les
tests d’homologation et de 0,07 g/BHP-h (0,026 g/MJ) pour les tests en service

Les nouvelles normes sur les émissions de gaz d’échappement
et les échéanciers d’application progressive pour les moteurs de
véhicules lourds a cycle Otto autres que ceux qui sont utilisés
pour équiper les véhicules moyens a passagers ou les véhicules
lourds complets sont résumés dans le tableau 6.

Tableau 6 — Normes sur les émissions de gaz d’échappement
pour les moteurs de véhicules lourds a cycle Otto,
g/BHP-h (g/MJ)

GVWR kg
(Ib) co

PNBV, kg
(Ib) co

<6 350 14.4
(14 000) (5.36)

Current
(2004)

Normes
actuelles
(2004)

<6 350 144
(14 000) (5,36)

> 6 350
(14 000)

37.1
(13.8)

>6 350
(14 000)

37,1
(13.8)

14.4
(5.36)

Phase 1
(2005-2006)

<6350
(14 000)

Phase 1
(2005-2006)

<6350
(14 000)

14,4
(5.36)

> 6 350
(14 000)

37.1
(13.8)

> 6 350
(14 000)

37,1
(13.8)

144
(5.36)

Phase 2
(2008-2009)

> 3856 02
(8500) | (0.075)

(0.052) (0.0037)

Phase 2 > 3 856 0,2 14,4

(2008-2009)| (8500) | (0,075) | (0,052) (5,36) | (0,0037)

! Emission standard specified in total hydrocarbons and is for engines fuelled with
gasoline or liquefied petroleum gas

! La norme sur les émissions indiquée en hydrocarbures totaux s’applique aux
moteurs & essence ou au gaz de pétrole liquéfié
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The Phase 1 and 2 programs will retain an engine-based ap-
proach for incomplete Otto-cycle vehicles with a GVWR of up
to 6 350 kg (14 000 Ib.) and all Otto-cycle vehicles with a GVWR
above 6 350 kg (14 000 Ib.). The Phase 2 Otto-cycle standards for
NOx, NMHC and PM are identical to those for diesel-fuelled
vehicles and engines shown in Table 5.

Other Exhaust Emission Standards for Heavy-Duty Engines

The Regulations include additional standards designed to con-
trol exhaust emissions under modes of operation not covered by
the Federal Test Procedure for heavy-duty engines, such as:

o for the opacity of smoke emitted from diesel heavy-duty en-
gines during engine acceleration and lugging modes of opera-
tion; and
beginning in the 2007 model year, a steady-state “Supplemen-
tal Emission Test” and, for in-use engines, a “Not-to-Exceed”
test procedure both designed to more closely represent the
range of real-world driving conditions of diesel heavy-duty
vehicles.

(d) Motorcycles

The exhaust emission limits for total hydrocarbons and CO
from motorcycles are 5.0 g/km (8.0 g/mile) and 12 g/km
(19 g/mile), respectively, which are aligned with current U.S.
federal rules. The Regulations transfer these standards from the
Motor Vehicle Safety Act to the new regulatory framework under
CEPA 1999. In August 2002, the U.S. EPA published a notice of
proposed rulemaking to phase in more stringent emission stan-
dards for on-road motorcycles beginning in the 2006 model year.
To the extent possible, the Regulations are structured to maintain
alignment with the U.S. standards as they are updated. The De-
partment plans to review the final U.S. rule and take any neces-
sary steps to ensure appropriate alignment with U.S. standards.
This could include proposing amendments to the Regulations.

(2) Evaporative Emission Standards

Evaporative emissions are hydrocarbon emissions resulting
from the evaporation of fuel and consist of the following main
elements: (1) “resting losses” which are the combination of diur-
nal emissions that occur as the fuel is heated with the temperature
change that occurs over the course of a day and hot soak emis-
sions that occur after a vehicle trip while the vehicle is still warm;
(2) “running losses” which occur while the vehicle is running and
result from the heating of fuel; (3) “refuelling losses” which occur
as the fuel vapour in the fuel tank is displaced by the inflow of
liquid fuel during the refuelling process; and (4) “fuel spitback”
which occurs when liquid fuel spills from the filler inlet during
refuelling process.

Under the Regulations, vehicles other than diesel heavy-duty
vehicles will be required to meet more stringent standards for
controlling diurnal and hot soak evaporative emissions. These
new standards generally represent a 50 percent improvement in
the control of these emissions relative to current standards and
will be phased in over the 2004 to 2007 model years for light-
duty vehicles and light light-duty trucks and over the 2008

Les programmes des phases 1 et 2 continueront d’appliquer la
méthode basée sur le moteur pour les véhicules a cycle Otto in-
complets dont le PNBV est d’au plus 6 350 kg (14 000 Ib) et tous
les véhicules a cycle Otto dont le PNBV est supérieur a 6 350 kg
(14 000 Ib). Les normes de la phase 2 pour le NOx, les HCNM et
les PM pour les véhicules a cycle Otto sont identiques a celles qui
s’appliquent aux véhicules et moteurs au diesel, indiquées dans le
tableau 5.

Autres normes sur les émissions de gaz d’échappement pour les
moteurs de véhicules lourds

Le reglement inclut d’autres normes visant a limiter les émis-
sions de gaz d’échappement selon des modes de fonctionnement
non couverts par la Federal Test Procedure, notamment :

e pour I’opacité de la fumée que dégagent les moteurs diesel de
véhicules lourds au moment de I’accélération et lorsqu’on sur-
charge le moteur; et

a partir de I’année de modele 2007, un « test sur les émissions
supplémentaires » permanent et, pour les moteurs en service,
une méthode d’essai « a plafond » qui viseront a mieux repré-
senter la gamme des conditions de conduite réelles pour les
véhicules au diesel lourds.

d) Motocyclettes

Les limites applicables aux émissions de gaz d’échappement
pour les hydrocarbures totaux et le CO des motocyclettes sont
de 5,0 g/km (8,0 g/milles) et de 12 g/km (19 g/milles) respecti-
vement, ce qui correspond aux regles fédérales américaines ac-
tuelles. Le réglement déplace ces normes de la Loi sur la sécurité
automobile pour les inclure dans le nouveau cadre de réglementa-
tion de la LCPE (1999). En ao(t 2002, I’EPA a publié un avis de
régle proposée visant I’adoption progressive de normes sur les
émissions plus strictes pour les motocyclettes routiéres a partir de
I’année de modéle 2006. Dans la mesure du possible, le réglement
a été structuré de fagon a maintenir la cohérence avec les normes
américaines au moment de leur mise a jour. Environnement
Canada prévoit examiner la regle américaine définitive et prendre
les mesures nécessaires pour assurer une bonne harmonisation
avec les normes américaines, ce qui pourrait prendre la forme de
propositions de modification du reglement.

(2) Normes sur les émissions des gaz d’évaporation

Les émissions de gaz d’évaporation sont des émissions d’hy-
drocarbures résultant de I’évaporation du carburant; elles sont
constituées des principaux éléments suivants : (1) les « pertes a
I’arrét », soit les émissions diurnes produites par le carburant
réchauffé par la hausse de la température pendant la journée com-
binées aux pertes provenant du moteur encore chaud apres I’arrét
du véhicule; (2) les « pertes en mouvement » résultant du réchauf-
fement du carburant pendant que le véhicule est en marche;
(3) les « pertes au remplissage du réservoir » produites par le
déplacement des vapeurs dans le réservoir a carburant par le flux
de carburant liquide pendant le remplissage du réservoir; et (4) les
« pertes de débordement » qui se produisent lorsque le carburant
liquide déborde du goulot pendant le remplissage du réservoir.

En vertu du réglement, les véhicules autres que les véhicules
lourds diesel devront se conformer a des normes tres rigoureuses
de contrble des émissions diurnes et des vapeurs provenant du
moteur chaud aprés I’arrét du véhicule. Ces nouvelles normes
représentent dans I’ensemble une amélioration de 50 p. 100 par
rapport aux normes actuelles sur le contrdle des émissions; elles
seront graduellement appliquées aux véhicules légers et aux
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to 2009 model years for heavy light-duty trucks, medium-duty
passenger vehicles and Otto-cycle heavy-duty vehicles.

The Regulations will introduce new refuelling emission stan-
dards for medium-duty passenger vehicles and complete heavy-
duty vehicles that are the same as those applicable to heavy light-
duty trucks and which require a capture efficiency of
about 95 percent. In the case of medium-duty passenger vehicles,
the refuelling emission standards are phased in beginning in
the 2004 model year with full compliance in the 2006 model year.
For complete heavy-duty vehicles, the phase-in of refuelling
emission standards begins in the 2005 model year with full com-
pliance in 2006.

(3) Crankcase Emission Standards

The Regulations require that no crankcase emissions be dis-
charged from most prescribed classes of vehicles and engines,
consistent with the current regulations. Beginning in the 2007
model year, a long-standing exception applying to turbocharged
heavy-duty diesel engines will be effectively removed. There is
an allowance that crankcase emissions from turbocharged heavy-
duty diesel engines may continue to be discharged to the atmos-
phere, but only if the combined total of the crankcase emissions
and the other exhaust emissions are below the applicable exhaust
emission standards. Despite this allowance, the U.S. EPA has
indicated that manufacturers will likely have to close the crank-
cases of all of their engines by routing the crankcase emissions
into the engine intake or into the exhaust upstream of the exhaust
emission control devices in order to meet the stringent exhaust
emission standards.

(4) Standards for On-board Diagnostic Systems

On-board diagnostic (OBD) systems are designed to monitor
emission-related components for deterioration or malfunction that
would cause emissions to increase beyond specified thresholds.
They incorporate indicator lights to alert vehicle operators of de-
terioration or malfunction. The systems are required to store fault
codes to assist service technicians in diagnosis and repair.

All light-duty vehicles and light-duty trucks are currently re-
quired to be equipped with OBD systems. The Regulations will
phase in new OBD requirements for medium-duty passenger ve-
hicles, complete heavy-duty vehicles and heavy-duty engines
intended for use in vehicles with a GVWR of up to 6 350 kg
(14 000 Ib.). The implementation schedule for the new OBD re-
quirements depends on the class of vehicle and engine and covers
the 2004 to 2008 model year period.

(5) Standards for Emission Control Systems

There are general provisions in the Regulations concerning the
performance of emission control systems, including a prohibition
on the use of defeat devices. A defeat device is any element of
design that reduces the effectiveness of the emission control

camionnettes légeres des années de modeles 2004 a 2007 ainsi
qu’aux camionnettes lourdes, aux véhicules moyens a passagers
et aux véhicules lourds a cycle Otto des années de modeles 2008
a2009.

Le réglement imposera de nouvelles normes sur les émissions
produites pendant le remplissage du réservoir des véhicules
moyens a passagers et des véhicules lourds complets similaires
aux normes applicables aux camionnettes lourdes, qui exigent une
efficacité de captage d’environ 95 p. 100. Dans le cas des véhicu-
les moyens a passagers, les normes de controle des émissions
pendant le remplissage commenceront a s’appliquer pendant
I’année de production du modele 2004 et elles s’appliqueront a
tous les véhicules de I’année de modele 2006. En ce qui a trait
aux veéhicules lourds complets, les normes commenceront a
s’appliquer pendant I’année de production du modele 2005 et
elles s’appliqueront a tous les veéhicules de I’année de
modéle 2006.

(3) Normes sur les émissions du carter

Le réglement stipule, conformément a la réglementation ac-
tuelle, qu’il n’y ait aucune émission émanant du carter de la plu-
part des véhicules ou des moteurs des classes réglementaires. A
partir de I’année de modele 2007, I’exception accordée depuis
longtemps pour les moteurs turbo diesel des véhicules lourds sera
efficacement éliminée. Il est prévu que les émissions de carter de
ces moteurs pourront continuer d’étre rejetées dans I’atmosphere,
mais a la condition que les émissions totales du carter et des au-
tres gaz d’échappement demeurent en-dessous des normes sur les
émissions de gaz d’échappement. Mais, en dépit de cette autorisa-
tion, ’EPA a mentionné que les fabricants devront sans doute
sceller le carter de tous leurs moteurs et diriger les émissions vers
I’admission d’air du moteur ou vers I’entrée des dispositifs de
réduction des émissions des gaz d’échappement pour se con-
former aux normes plus strictes sur les émissions de gaz
d’échappement.

(4) Normes relatives aux systémes de diagnostic intégrés

Les systemes de diagnostic intégrés sont destinés a détecter la
détérioration et le mauvais fonctionnement des dispositifs con-
nexes aux émissions des véhicules qui seraient susceptibles de
provoquer une augmentation des émissions supérieure aux seuils
admissibles. Ces systémes comprennent des voyants lumineux qui
signalent la détérioration ou le mauvais fonctionnement aux
conducteurs. Les systémes de diagnostic intégrés doivent sauve-
garder les codes de panne afin de renseigner les techniciens qui
procedent au diagnostic et aux réparations.

Actuellement, tous les véhicules légers et toutes les camionnet-
tes légeres doivent étre munis d’un systeme de diagnostic intégré.
Le réglement prévoit I’application progressive des nouvelles
normes relatives aux systémes de diagnostic intégrés aux véhicu-
les moyens a passagers, aux véhicules lourds complets et aux
moteurs de véhicules lourds destinés a étre utilisés dans des véhi-
cules dont le PNBV est inférieur a 6 350 kg (14 000 livres). La
période de mise en application des nouvelles normes varie selon
la classe de véhicules et de moteurs et elle s’étend des années de
modeles 2004 a 2008.

(5) Normes relatives aux systemes antipollution

Le reglement comporte des dispositions générales sur la per-
formance des systémes antipollution, notamment sur I’interdiction
d’installer un dispositif de mise en échec. Un dispositif de mise
en échec est tout dispositif visant a réduire I’efficacité du systéme
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system under conditions of normal vehicle operation that are not
substantially covered by the certification tests. Strategies neces-
sary to protect the vehicle against damage or to start the engine
are not considered to be defeat devices.

Record-Keeping, Reporting and other Administrative
Requirements

In addition to the technical standards described in the previous
section, the Regulations include several administrative-type pro-
visions that are necessary to operate and enforce the legislative
scheme that is set out under Part 7, Division 5 of CEPA 1999.
These include provisions that specify:

e requirements in respect of the national emissions mark;

o the form of the records and evidence of conformity that com-
panies must maintain, the time the records must be retained
and the deadlines for their submission if requested by the
Minister;
the reporting requirements related to the fleet-average NOXx
emission standards, including associated notices of election;
the information to be submitted by a company in support of an
application for exemption from compliance with applicable
standards pursuant to section 156 of CEPA 1999;

the information to be included in a notice of defect issued by a
company pursuant to section 157 of CEPA 1999 and in related
reports to the Minister;

the written instructions respecting emission-related mainte-
nance that must be furnished to the first retail purchaser of
every vehicle;

the emission-related information that must be included on
labels on vehicles or engines;

the information that must be provided when a person imports
a prescribed vehicle or engine into Canada; and

the rental rate paid by the Minister to a company that makes

available a test vehicle or engine in accordance with sec-
tion 159 of CEPA 1999.

Alternatives

Status Quo

On-road vehicles and engines continue to be major contributors
to air pollution despite the reductions in vehicle emissions
achieved over the last three decades. Many Canadians live in ar-
eas where air pollution from vehicle use has adverse impacts on
their health. The technology to make further gains in emission
control exists or is in the final stages of development. The option
of retaining the current standards does not take advantage of the
opportunity for continued reductions in vehicle emissions aligned
with the already announced U.S. programs.

Voluntary vs. Regulatory Approach

Non-regulatory emission control measures have been success-
fully used in the past in conjunction with a regulatory framework
and in harmony with U.S. federal emission programs. Environ-
ment Canada has a Memorandum of Understanding in place with

antipollution lorsque le véhicule est utilisé dans des conditions
normales mais qui ne fait pas expressément I’objet des essais
d’homologation. Les dispositifs nécessaires pour la protection des
véhicules contre les dommages ou pour le démarrage du moteur
ne sont pas considérés comme des dispositifs de mise en échec.

Tenue de registres, rapports et autres exigences administratives

Outre les normes techniques décrites dans la partie précédente,
le réglement contient plusieurs dispositions de nature administra-
tive nécessaires a la mise en application du cadre législatif établi
dans la partie 7, section 5 de la LCPE (1999). Ces dispositions
portent sur les points suivants :

e exigences relatives a la marque nationale;

o tenue de dossiers conformes au reglement et justification de la
conformité par les entreprises, période pendant laquelle les
dossiers doivent étre conservés et délais prévus pour leur pré-
sentation au ministre, le cas échéant;

présentation de rapports sur les normes moyennes d’émissions
de NOx pour le parc de véhicules, y compris les avis connexes
sur le choix effectué;

fourniture de renseignements par une entreprise qui présente
une demande de dispense de conformité aux normes applica-
bles conformément a I’article 156 de la LCPE (1999);
fourniture de renseignements par une entreprise qui émet un
avis de défaut en vertu de I’article 157 de la LCPE (1999) et
qui présente les rapports pertinents au ministre;

fourniture des instructions écrites concernant I’entretien relatif
aux émissions au premier acheteur au détail de chaque véhi-
cule;

renseignements sur les émissions devant étre inscrits sur les
étiquettes d’information apposées sur les véhicules ou les mo-
teurs;

information devant étre fournie lorsqu’une personne importe
au Canada un véhicule ou un moteur de classe réglementaire;
et

taux de location que le ministre paie a une entreprise, aux
termes de I’article 159 de la LCPE (1999), pour un véhicule
ou un moteur d’essai.

Solutions envisagées

Statu quo

Les véhicules routiers et les moteurs continuent de contribuer
de maniére importante a la pollution atmosphérique malgré les
efforts réalisés depuis les trois derniéres décennies pour réduire
leurs émissions. De nombreux Canadiens et de nombreuses Cana-
diennes vivent dans des régions ou la pollution de I’air résultant
de I’utilisation de véhicules cause des effets néfastes a leur santé.
La technologie permettant d’améliorer encore le contrble des
émissions existe déja ou en est a ses dernieres étapes de dévelop-
pement. Conserver les normes actuelles ne permettrait pas de
profiter de I’occasion de réduire davantage les émissions des vé-
hicules en harmonisant nos programmes avec ceux que les E.-U.
ont déja annoncés.

Approche volontaire ou réglementaire

Par le passé, des mesures antipollution non réglementaires, as-
sociées a un cadre de réglementation et harmonisées aux pro-
grammes fédéraux américains sur le contrle des émissions, ont
été appliquées avec succes. Un protocole d’entente sur le controle
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the Canadian Vehicle Manufacturers’ Association (CVMA), the
Association of International Automobile Manufacturers of
Canada (AIAMC) and their member companies to provide for the
sale of low-emission light-duty vehicles and light-duty trucks in
the 2001 to 2003 model years. The vehicle industry supports vol-
untary harmonization of Canadian products with those of the U.S.
through Memoranda of Understanding with the Canadian gov-
ernment.

Past and current memoranda of understanding were imple-
mented as interim measures to expedite compliance with updated
U.S. emission standards pending the development of appropriate
Canadian legislation or regulations. Environment Canada believes
these voluntary programs to be successful and expects that they
may continue to play an important role as a complement to a
regulatory framework.

While the potential benefits of industry’s widespread and con-
tinuous voluntary offering of U.S. certified vehicles and engines
in Canada is recognized, Canada has had emission regulations
since 1971 and most industrialized countries now have regula-
tions. Given the importance of environmental protection, Envi-
ronment Canada believes that a regulatory framework continues
to be appropriate for controlling emissions from on-road vehicles
and engines.

The new regulatory program provides the flexibility necessary
for manufacturers to operate in a competitive North American
market together with enforceability that offers a high level of
environmental protection for Canadians. The Regulations ensure
that no single company is allowed to deviate from established
standards and put other companies under competitive pressure to
do likewise. Finally, the approach is more in line with the expec-
tations of Canadians. A survey of public opinion on the environ-
ment indicated that 62 percent of Canadians have a high level of
concern with air quality and that Canadians are more inclined to
favour a regulatory approach to reducing pollution over other
alternatives (Environics International Ltd., 2001).

Regulations with Unique Canadian Standards

In 1995, the Canadian Council of Ministers of the Environment
(CCME) Task Force on Cleaner Vehicles and Fuels reviewed
various options for a national approach to new vehicle emission
standards in Canada, including the adoption of California emis-
sion standards. In its evaluation of possible control options for
new vehicles, the Task Force found that continuing to align
Canada’s national vehicle emission standards with U.S. federal
standards represented the preferred approach as it would provide
Canada with the most effective available emission control tech-
nology to reduce emissions in a cost-effective way.

As noted above in the section “Harmonization”, there is a
strong rationale for Canada to continue aligning its emission stan-
dards for on-road vehicles and engines with those of the United
States. Accordingly, the option of adopting standards that are
different from U.S. federal emission standards was rejected.

des émissions des véhicules légers et des camionnettes légeres
entre Environnement Canada, I’ Association canadienne des cons-
tructeurs de véhicules (ACCV), I’Association des fabricants in-
ternationaux d’automobiles du Canada (AFIAC) et les entreprises
membres de ces associations est maintenant en place concernant
la vente des modéles 2001 a 2003 de camionnettes légéres et de
véhicules légers peu polluants. L industrie de I’automobile appuie
une harmonisation volontaire des produits canadiens avec les
produits américains par le moyen d’un protocole d’entente avec le
gouvernement canadien.

Les protocoles d’entente antérieurs et actuels ont été mis en
place en tant que mesures provisoires afin d’accélérer la mise en
application des normes d’émissions américaines mises a jour en
attendant que la législation ou la réglementation canadienne per-
tinente soit élaborée. Selon Environnement Canada, ces pro-
grammes volontaires connaissent du succes et on s’attend a ce
qu’ils continuent a jouer un role important en tant que complé-
ment au cadre de réglementation.

Il est admis que des avantages peuvent découler d’une offre, au
Canada, généralisée et continue de la part de I’industrie de véhi-
cules et de moteurs homologués aux E.-U., mais il existe des re-
glements sur le contrble des émissions au Canada depuis 1971 et
la plupart des pays industrialisés ont maintenant des réglements.
Compte tenu de I'importance de protéger I’environnement, Envi-
ronnement Canada estime qu’un cadre de réglementation consti-
tue encore un instrument approprié pour controler les émissions
provenant des véhicules routiers et de leurs moteurs.

Le nouveau programme réglementaire offre aux fabricants la
souplesse nécessaire pour exercer leurs activités dans le marché
compétitif nord-américain tout en permettant une exécution qui
garantit la protection maximale de I’environnement des Cana-
diennes et des Canadiens. Le réglement fait en sorte qu’aucune
entreprise ne puisse déroger aux normes établies et il incite la
concurrence a en faire autant. En dernier lieu, I’approche repré-
sente davantage les attentes de la population canadienne. Un son-
dage d’opinion sur I’environnement indiquait que 62 p. 100 des
Canadiennes et des Canadiens étaient fortement préoccupés par la
qualité de I’air et qu’ils favorisaient davantage I’approche régle-
mentaire par rapport aux autres solutions de rechange pour ré-
duire la pollution (Environics International Ltd., 2001).

Reglement sur des normes canadiennes spécifiques

En 1995, le Groupe de travail du Conseil canadien des minis-
tres de I’environnement (CCME) sur les véhicules et les carbu-
rants propres a étudié diverses options en vue d’adopter une ap-
proche nationale sur les normes d’émissions applicables aux vé-
hicules neufs au Canada, notamment I’adoption des normes
d’émissions de la Californie. Dans son rapport d’évaluation, le
Groupe de travail a conclu qu’il était préférable de continuer a
harmoniser les normes nationales d’émissions aux normes fédéra-
les américaines, permettant ainsi au Canada d’appliquer la meil-
leure technologie antipollution disponible pour réduire les émis-
sions de manieére rentable.

Comme on I’a signalé dans la partie « Harmonisation », il
existe un fondement solide & la décision du Canada de continuer &
harmoniser ses normes d’émissions des véhicules et des moteurs
routiers a celles des E.-U. Par conséquent, on a rejeté la possibili-
té d’adopter des normes incompatibles a celles des E.-U.
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Regulations Aligned with U.S. Rules

Implementing a complex U.S. regulatory scheme in an identi-
cal manner for the smaller Canadian market could result in un-
necessary restrictions for the Canadian industry. Accordingly,
alternative approaches are established for elements of the U.S.
phase-in and fleet averaging standards.

Environment Canada believes that there is limited value in re-
quiring compliance with all parts of the U.S. regulatory scheme
that are designed to provide short-term flexibility during transi-
tion to compliance with tighter standards. The Regulations avoid
prescribing exact phase-in percentages or optional averaging stan-
dards where they would have little effect on emission perform-
ance in Canada. The Regulations continue the current approach of
requiring vehicles to meet the same emission standards to which
they are certified for sale in the United States. This will result,
during transition periods, in comparable emission performance on
both sides of the border.

Light-duty vehicles, light-duty trucks and medium-duty pas-
senger vehicles make up the majority of vehicles sold and used in
Canada, and are supplied by global companies from plants all
over the world. The U.S. Tier 2 program for these vehicles creates
eight long-term and three temporary optional standards (“bins™)
that are controlled by a requirement for companies to meet an
annual fleet average NOx emission standard. Given the very large
numbers of light vehicles in Canada and that on-road vehicles are
major contributors to air pollution, Environment Canada believes
that an appropriate regulatory framework is necessary to remove
the opportunity for individual companies to systematically sell a
significant number of higher emitting vehicles in Canada than
would be allowed in the United States. This is important to pro-
vide assurance that the long-term environmental performance of
the Canadian fleet will be comparable with that of the United
States. Environment Canada recognizes, however, that the Cana-
dian market is not identical to the U.S. market and that a Cana-
dian fleet average standard identical with the U.S. fleet average
could present a more restrictive standard when applied to our
smaller market.

The proposed On-Road Vehicle and Engine Emission Regula-
tions published in the Canada Gazette, Part I, on March 30, 2002,
included an option for companies to meet a Canadian fleet aver-
age NOx emission standard set at bin 6, rather than the U.S. bin 5
but without any banking or trading of emission credits and with-
out the opportunity to carry forward an emissions deficit. When
the final standards are in effect in 2009 this would have resulted
in a regulated maximum Canadian fleet average Nox emission
standard of 0.10 g/mile compared with the U.S. standard
of 0.07 g/mile. All other emission standards (CO, NMOG, PM
and formaldehyde) are the same in bins 5 and 6. Environment
Canada believes that this option would have provided flexibility
to provide for legitimate market differences without compromis-
ing the overall emission performance of the Canadian fleet.

As described in the “Consultation” section, the Department re-
ceived several comments during the public consultation period

Reglement harmonisé aux régles américaines

La stricte application du systéme réglementaire complexe
des E.-U. au plus petit marché canadien pourrait entrainer des
restrictions inutiles pour I’industrie canadienne. On a donc adopté
des solutions de rechange concernant I’instauration graduelle de
certains éléments américains et les normes moyennes d’émissions
pour les parcs de véhicules.

Selon Environnement Canada, il n’y a que peu d’intérét a exi-
ger I’exécution de toutes les parties du systéme réglementaire
américain, congues dans le but de permettre une certaine flexibili-
té a court terme pendant la période de transition vers I’application
de normes resserrées. Le réglement évite d’indiquer avec exacti-
tude des pourcentages d’instauration progressive ou des normes
optionnelles sur les moyennes qui n’auraient que peu d’effet sur
les émissions au Canada. Le réglement conserve I’approche ac-
tuelle qui consiste a exiger la conformité des véhicules aux nor-
mes d’emissions applicables aux vehicules homologués pour la
vente aux E.-U. On obtiendra ainsi, pendant les périodes de tran-
sition, des résultats comparables des deux cotés de la frontiére en
ce qui a trait au contrdle des émissions.

Les véhicules légers, les camionnettes légeres et les véhicules
moyens a passagers représentent la majorité des véhicules vendus
et utilisés au Canada et ils sont fabriqués par des entreprises mul-
tinationales dans des usines situées partout dans le monde. La
catégorie 2 du programme ameéricain relatif a ces véhicules crée
huit normes optionnelles a long terme et trois normes optionnelles
temporaires (« séries ») qui imposent aux entreprises |’exigence
de se conformer aux normes de moyennes annuelles d’émissions
de NOXx pour les parcs. Etant donné le trés grand nombre de ce
types de véhicules au Canada et compte tenu du fait que les véhi-
cules routiers contribuent de maniére importante a la pollution
atmosphérique, Environnement Canada estime qu’un cadre ré-
glementaire s’avére nécessaire pour éviter que certaines entrepri-
ses puissent systématiquement vendre au Canada des quantités
appréciables de véhicules a émissions plus importantes, compara-
tivement au nombre autorisé aux E.-U. Cela est important pour
assurer que la performance environnementale a long terme du
parc canadien soit comparable a celle des E.-U. Environnement
Canada reconnait cependant que le marché canadien différe du
marché américain et qu’une norme moyenne pour le parc de véhi-
cules canadien identique a la norme américaine pourrait s’avérer
plus restrictive si elle était appliquée a notre marché, qui est plus
restreint.

Le projet de reglement sur les émissions des véhicules routiers
et de leurs moteurs publié dans la Gazette du Canada Partie |
le 30 mars 2002 offrait aux entreprises la possibilité de se
conformer a une norme canadienne de moyennes d’émissions de
NOx pour les parcs établie a la série 6, plutdt que la serie 5
des E.-U., mais il ne permettait pas I’accumulation ou le transfert
de points relatifs aux émissions ni le report des déficits. Lorsque
les normes définitives entreront en vigueur en 2009, la norme
moyenne maximale d’émissions de NOx pour les parcs canadiens
aura donc été établie a 0,10 g/mille pour une norme aux E.-U.
de 0,07 g/mille. Toutes les autres normes d’émissions (CO,
GONM, PM et formaldéhyde) sont établies pareillement aux sé-
ries 5 et 6. Environnement Canada croit que cette option offrait la
souplesse nécessaire pour tenir compte des différences justifiables
des marchés sans compromettre la performance environnementale
d’ensemble du parc canadien.

Tel qu’il est décrit dans la partie « Consultations », le ministére
a recu divers commentaires pendant la période des consultations
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expressing various concerns with the proposed unique Canadian
fleet averaging option. Consequently, the Regulations implement
a modified approach to achieving the objective of ensuring that
the environmental performance of the Canadian fleet will be
comparable with that of the United States.

The Regulations establish fleet average NOx standards aligned
with those of the U.S. with corresponding provisions for credits,
banking and trading beginning in the 2004 model year, as in the
Regulations. For the 2009 and later model years, the fleet average
NOx standard for a company’s fleet of light-duty vehicles, light-
duty trucks and medium-duty passenger vehicles is 0.07 g/mile.
Instead of establishing a higher unique Canadian fleet average
NOXx standard of 0.10 g/mile to account for legitimate market
differences as was proposed in the Canada Gazette, Part I, the
Regulations specifically recognize U.S. certified vehicles that are
sold concurrently in both countries. The Regulations allow com-
panies to exclude these vehicles from the mandatory fleet average
standard.

The vast majority of vehicles sold in Canada are vehicles de-
signed for and marketed in the U.S. The Department believes that
a U.S. fleet designed to meet the U.S. fleet average standard
(i.e., 0.07 g/mile in 2009) will, when sold concurrently in Canada,
yield a similar but not identical rgﬁjlt in Canada. An analysis
conducted by Environment Canada“ indicates that, even under
extreme scenarios, the variations between Canadian and U.S. fleet
averages are expected to be small. The Canadian overall fleet
average may be marginally better than the U.S. because Canadi-
ans tend to prefer smaller vehicles, most of which are sold in high
volume and expected to be certified with lower emissions.

The Regulations contain provisions that act as safeguards to-
wards ensuring a Canadian fleet emission performance compara-
ble to the U.S. For example, any vehicle that is sold in Canada
and the United States must meet the same emission standards
(i.e., be certified to the same bin) in Canada as in the U.S. A
company cannot include vehicles in the group not subject to a
fleet average standard if the total number of equivalent vehicles
sold in Canada exceeds the total number of such vehicles sold in
the U.S. This ensures that a company cannot exclude vehicles that
are certified to higher bins from being subject to a fleet average
NOXx standard in Canada by selling an insignificant number of
such vehicles in the U.S.

The Regulations provide that a company may only generate
emission credits in a model year if the average NOx value for its
entire Canadian fleet is lower than the applicable fleet average
emission standard. In any model year that a company elects to not
subject its group of U.S-certified vehicles that are sold concur-
rently in Canada and the U.S. from the fleet average standards,
the company forfeits any emission credits that it may have ob-
tained in previous model years. This prevents companies from
selectively benefiting from the emission credit program on a year-
by-year basis.

Taking into account the integrated nature of the North Ameri-
can vehicle manufacturing industry and the expected composition

% Environment Canada, Transportation Systems Branch, Scenario Analysis:
Fleet Average NOx Emissions in Canada, November 2002

publiques qui faisaient état de diverses préoccupations relatives a
I’'unique option pour la moyenne du parc de véhicules canadien.
Le reglement adopte donc une démarche modifiée afin d’atteindre
I’objectif qui est d’assurer que le rendement environnemental du
parc canadien soit comparable a celui du parc américain.

Le reglement fixe des normes moyennes de NOx pour le parc
de véhicules harmonisées avec celles des E-U. et comporte des
dispositions correspondantes pour les points, la mise en réserve et
le transfert a partir de I’année de modele 2004, comme c’était
prévu dans le réglement. Pour les années de modéle 2009 et sui-
vantes, la norme moyenne pour les NOx du parc de véhicules
légers, de camionnettes et de véhicules moyens a passagers d’une
entreprise est de 0,07 g/mille. Plutét que de fixer une norme
moyenne unique plus élevée pour les NOx du parc canadien
de 0,10 g/mille pour tenir compte des écarts justifiables des mar-
chés, comme cela était proposé dans la Gazette du Canada Par-
tie I, le réglement reconnait spécifiquement les vehicules homo-
logués aux E.-U. vendus dans les deux pays. Le reglement auto-
rise les entreprises a exclure ces véhicules de la norme moyenne
obligatoire pour les parcs de véhicules.

La grande majorité des véhicules vendus au Canada sont des
véhicules congus pour les E.-U., ou ils sont vendus. Le ministere
est d’avis que les véhicules du parc américain congus pour étre
conformes a la norme moyenne américaine (0,07 g/mille en 2009)
auront, lorsqu’ils seront vendus au Canada, un effet semblable
mais non identique. Une analyse réalisée par Environnement
Canada® démontre que, méme dans le cas des scénarios extrémes,
les variations entre les parcs canadien et américain demeurent
faibles. La moyenne du parc canadien pourrait étre légérement
meilleure car dans I’ensemble, la population canadienne préfére
des véhicules plus petits, en majorité vendus en grandes quantités,
qui devraient étre homologués comme présentant des émissions
plus faibles.

Le réglement comporte des dispositions qui garantissent la pa-
rité des émissions des parcs de véhicules canadien et américain.
Par exemple, tout véhicule vendu au Canada et aux E.-U. doit
satisfaire aux mémes normes d’émissions (c.-a-d., étre certifié
pour la méme série) dans les deux pays. Une entreprise ne peut
inclure de véhicules au groupe non visé par la norme moyenne du
parc si le nombre total de véhicules équivalents vendus au Canada
est supérieur au nombre total de tels véhicules vendus aux E.-U.
Cela garantit qu’une entreprise ne peut exclure des véhicules ho-
mologués en vertu d’une série supérieure de la norme moyenne
du parc au Canada en en vendant un nombre trés peu elevé aux
E.-U.

Le reglement prévoit qu’une entreprise ne peut obtenir des
points relatifs aux émissions pour une année de modele que si la
valeur moyenne des NOx pour I’ensemble de son parc canadien
est inférieure a la norme moyenne s’appliquant au parc. Une en-
treprise qui opte, pour toute année de modéle, de ne pas soumettre
son groupe de véhicules homologués aux E.-U., qui sont vendus
tant au Canada qu’aux E.-U., aux normes moyennes, perd tout
point ayant pu étre obtenu pour des années de modele antérieures.
Cela permet d’éviter que des entreprises puissent bénéficier de
facon sélective du programme de points sur une base annuelle.

Etant donné la nature intégrée de I’industrie nord-américaine
de la construction automobile et la composition prévue du parc de

8 Environnement Canada, Direction des systémes de transport, Analyse de
scénarios : Moyenne d’émissions de NOx des parcs au Canada, novem-
bre 2002
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of the Canadian fleet, the Department believes that the fleet aver-
aging provisions are structured in a manner that will deliver fleet
average emissions comparable to the U.S. while minimizing the
regulatory burden on companies and allowing companies to mar-
ket vehicles in Canada independently from the U.S.

Benefits and Costs
Benefits

Emission Reductions

The Regulations introduce significantly more stringent emis-
sion standards for on road-vehicles and engines. For example, on
a per-vehicle basis the allowable levels of smog-forming emis-
sions such as NOx, VOCs and PM from new heavy light-duty
trucks (i.e., large pick-up trucks, vans and sport utility vehicles)
will on average be reduced by 95, 84 and 92 percent respectively,
relative to current regulated limits. On the same basis, emissions
from heavy duty diesel engines will be reduced by 95, 89
and 90 percent respectively.

As the new cleaner vehicles and engines enter the Canadian
market, the Regulations will result in considerable reductions of
air pollutants emitted from the in-use fleet of on-road vehicles.
The reductions in emissions of Criteria Air Contaminants were
estimated in a study conducted for Environment Canada by
SENES Consultants Limited and Air Improvement Resource, Inc.
The study, entitled “Updated Estimate of Canadian On-Road Ve-
hicle Emissions for the Years 1995-2020 (revised Decem-
ber, 2001)” forecasts emissions of VOCs, NOx, CO, PMy,
and SO, from on-road vehicles over the years 2000 to 2020.
Emission forecasts were completed using modified versions of
the U.S. EPA models, MOBILE 5C for VOC and NOx, PART5C
for PM and SO, and the “Serious Area CO Model”, all with
Canadian data.

The emission reductions forecast are relative to a “base case”
which reflects existing regulations and voluntary agreements. The
main elements of the base case are:

e past and current motor vehicle emission regulations under the
Motor Vehicle Safety Act;
interim low-emission vehicle memorandum of understanding
for 2001 to 2003 model year light-duty vehicles and light-duty
trucks;
memorandum of understanding and regulations that limit the
sulphur content of on-road diesel fuel to 500 p.p.m.
until 2006;
regulations to limit the average level of sulphur in Canadian
gasoline to 30 p.p.m. in 2005, with an interim level
of 150 p.p.m. beginning in 2002;
regulations to control the benzene content of gasoline to less
than one percent;
provincial regulations and standards that limit Reid Vapour
Pressure in gasoline; and
inspection and maintenance programs in effect in the Lower
Fraser Valley of British Columbia and the Ontario portion of
Windsor-Quebec City Corridor.

véhicules canadien, le ministére est d’avis que les dispositions
relatives a la moyenne sont structurées de telle sorte qu’elles
permettront d’obtenir des moyennes d’émissions de parc de vehi-
cules comparables a celles des E.-U., tout en minimisant le far-
deau de la réglementation pour les entreprises et en permettant a
ces dernieres de vendre des véhicules au Canada indépendam-
ment des E.-U.

Avantages et colts
Avantages

Réduction des émissions

Le réglement impose des normes d’émissions trés strictes pour
les véhicules routiers et leurs moteurs. Par exemple, pour chaque
véhicule, les niveaux d’émissions de polluants atmosphériques
permissibles, tels que le NOx, les COV et les PM provenant des
camionnettes lourdes nouvelles (grosses camionnettes, fourgon-
nettes et véhicules loisir travail), seront en moyenne réduits
de 95, 84 et 92 p. 100 respectivement par rapport aux niveaux
réglementaires actuels. De méme, les émissions provenant des
moteurs diesel des véhicules lourds seront réduites de 95, 89
et 90 p. 100 respectivement.

Le réglement, avec I’arrivée de nouveaux véhicules et moteurs
propres sur le marché canadien, entrainera une réduction considé-
rable de polluants atmosphériques provenant du parc de véhicules
routiers. Les réductions d’émissions de contaminants atmosphéri-
ques ont été projetées dans une étude menée pour le compte
d’Environnement Canada par SENES Consultants Limited et Air
Improvement Resource, Inc. L’étude, intitulée : « Updated Esti-
mate of Canadian On-Road Vehicle Emissions for the
Years 1995-2020 » (mise a jour en décembre 2001), prévoit les
émissions de COV, de NOx, de CO, de PM,, et de SO, provenant
des véhicules routiers a partir de 2000 jusqu’en 2020. Les auteurs
ont utilisé les versions adaptées des modéles de I’EPA pour les
prévisions d’émissions, MOBILE 5C pour les COV et le NOx,
PARTS5C pour les PM et le SO, et le « Serious Area CO Model »,
avec des données canadiennes.

La prévision des réductions d’émissions se fonde sur des « pré-
visions de base » qui reflétent la réglementation actuelle et les
ententes volontaires. Les prévisions de base sont constituées des
principaux éléments suivants :

e reglements d’application antérieurs et actuels sur les
émissions des véhicules automobiles de la Loi sur la sécurité
automobile;
protocole d’entente provisoire sur les faibles taux d’émissions
des véhicules légers et des camionnettes des années de
modeles 2001 a 2003;

protocole d’entente et réglement limitant la teneur en soufre
du carburant diesel routier a 500 ppm jusqu’en 2006;
réglement limitant la teneur moyenne en soufre dans I’essence
canadienne a 30 ppm en 2005, mais permettant provisoire-
ment une teneur de 150 ppm a partir de 2002;

reglement visant a restreindre la teneur en benzene de
I’essence a moins de 1 p. 100;

réglements provinciaux et normes limitant la pression de
vapeur Reid dans I’essence; et

programmes d’inspection et d’entretien en vigueur dans la
vallée inférieure du fleuve Fraser en Colombie-Britannique et
dans la partie ontarienne du corridor Windsor-Québec.
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The base case provides ongoing emission reductions as new
vehicles replace older, more polluting ones through to the 2010
to 2015 time frame. However, the projected increase in vehicle
use (i.e., total distance traveled) opposes the benefits such that
further gains in the longer term are only possible with new emis-
sion standards.

The SENES study indicates that the Regulations combined
with the technology-enabling Sulphur in Diesel Fuel Regulations
will result in progressively greater annual emission reductions in
the 2004 to 2020 period. For the year 2020, the associated emis-
sion reductions in NOx, VOCs, CO and PM, relative to the base
case, are summarized in Table 7.

Table 7— Emission Reductions of NOx, VOCs, CO and PMy,
in 2020

Les prévisions de base illustrent la réduction continue des
émissions au fur et a mesure que les nouveaux véhicules rempla-
cent les anciens modéles polluants pendant la période 2010
a 2015. Toutefois, le nombre accru prévu de véhicules utilisés
(soit les distances totales parcourues) annulant les avantages, il
serait impossible a long terme de réaliser d’autres réductions sans
adopter de nouvelles normes d’émissions.

L’étude SENES révele que le reglement, associé au dévelop-
pement de la technologie du Reglement sur le soufre dans le car-
burant diesel, entrainera des réductions annuelles d’émissions de
plus en plus importantes pendant la période 2004 a 2020. Les
réductions d’émissions de NOx, de COV, de CO et de PM,, asso-
ciées aux prévisions de base pour I’année 2020 sont résumées au
tableau 7:

Tableau 7 — Réductions d’émissions de NOx, de COV, de CO
et de PM;, en 2020

Percentage Reduction
Emissions in 2020 in 2020
with Regulations (with Regulations

(tonnes) vs. Base Case)

Base Case
Emissions in

Pollutant 2020 (tonnes)

Pourcentage de
réduction

] en 2020

Emissions en 2020 (réglement

sous le régime du comparé aux

réglement (tonnes) | prévisions de base)

Prévisions
d’émissions de base

Contaminants [ en 2020 (tonnes)

NOx! 495 672 132 494 73

NOX! 495 672 132 494 73

VOCs 169 679 146 469 14

Cov 169 679 146 469 14

CO 1909 649 1465 916 23

CO 1909 649 1465 916 23

PMio 11526 4129 64

PMio 11526 4129 64

! Based on an erratum issued by SENES to their report of December, 2001. The
erratum corrected an underestimation of NOx emissions, which is less than 1%in
the year 2020

The Regulations will also result in reductions of the following
substances on the List of Toxic Substances, Schedule 1 of CEPA
1999 and which are constituents of hydrocarbon emissions from
motor vehicles: acrolein, acetaldehyde, benzene, 1,3-butadiene
and formaldehyde (i.e., proposed for addition to the List). Al-
though specific limits are not included for most of these sub-
stances, the standards will have the effect of reducing their emis-
sions through the application of improved emission control tech-
nologies. The U.S. EPA indicates that “technologies used to re-
duce exhaust hydrocarbons also reduce the hydrocarbon species
listed as MSATSs [Mobile Source Air Toxics]. This is true whether
control is achieved through engine or component modifications,
add-on devices, or the use of aftertreatment devices such as oxi-
dation or three-way catalysts. We are not aware of vehicle or
engine technologies that selectively reduce MSATSs without reduc-
ing other hydrocarbons to a similar degree™

In a separate study conducted for Environment Canada, SENES
Consultants Limited and Air Improvement Resource, Inc. used
the U.S. EPA MOBTOX model to estimate the emission reduc-
tions of toxic hydrocarbons. Based on the results of the study, the
Regulations combined with the technology-enabling Sulphur in
Diesel Fuel Regulations will result in progressively greater an-
nual emission reductions in the 2004 to 2020 period. For the

4 U.S. EPA, Control of Emissions of Hazardous Air Pollutants from Mobile
Sources, Final Rule, Federal Register of March 29, 2001

! Draprés un erratum ajouté au rapport de décembre 2001 de la firme SENES. Il
s’agit de la correction d’une sous-estimation des émissions de NOx qui sont
inférieures a 1 p. 100 en 2020

Le réglement entrainera également la réduction des niveaux
d’émissions de substances de la Liste des substances toxiques de
I’annexe 1 de la LCPE (1999) qui sont des composants des émis-
sions d’hydrocarbures des véhicules automobiles comme : acro-
léine, acétaldéhyde, benzéne, butadiéne-1,3 et formaldéhyde
(dont I’ajout a la liste est proposé). Les normes ne précisent pas
les limites pour la plupart de ces substances, mais les meilleurs
dispositifs antipollution qu’elles prévoient auront pour effet de
réduire les niveaux d’émissions. L’EPA indique que « la techno-
logie utilisée pour réduire les hydrocarbures provenant des gaz
d’échappement permet également de réduire les catégories
d’hydrocarbures inscrites en tant que sources mobiles de conta-
minants atmosphériques. Le contrdle des émissions peut se réali-
ser soit par des modifications du moteur ou des éléments, soit par
des dispositifs accessoires ou par I’utilisation de dispositifs se-
condaires tels que les convertisseurs catalytiques d’oxydation ou
les convertisseurs a trois voies. Nous ne connaissons aucune mé-
thode qui permette de ne réduire que les sources mobiles de
contaminants atmosphériques des véhicules et de leurs moteurs
sans réduire de maniére équivalente les autres hydrocarbures »*.

Dans le cadre d’une autre étude effectuée pour le compte
d’Environnement Canada, SENES Consultants Limited et Air
Improvement Resource, Inc. ont utilisé le modéle MOBTOX de
I’EPA pour estimer la réduction d’émissions d’hydrocarbures
toxiques. En se fondant sur les résultats de cette étude, le régle-
ment, associé au développement de la technologie du Réglement
sur le soufre dans le carburant diesel, entrainera des réductions

4 Control of Emissions of Hazardous Air Pollutants from Mobile Sources, Final
Rule, U.S. EPA, Federal Register of March 29, 2001
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year 2020, the estimated emission reductions relative to the base
case are summarized in Table 8.

Table 8 — Emission Reductions of Toxic Hydrocarbons
in 2020

annuelles d’émissions de plus en plus importantes pendant la
période 2004 a 2020. Les réductions d’émissions associées aux
prévisions de base pour I’année 2020 sont résumées au tableau 8 :

Tableau 8 — Réductions d’émissions d’hydrocarbures
toxiques en 2020

Percentage Reduction

Pourcentage de
réduction
en 2020

Pollutant

Base Case
Emissions in
2020 (tonnes)

Emissions in 2020
with Regulations
(tonnes)

in 2020
(with Regulations
vs. Base Case)

Contaminants

Emissions en 2020
sous le régime du
réglement (tonnes)

Prévisions
d’émissions de base
en 2020 (tonnes)

(réglement
comparé aux
prévisions de base)

acrolein 175 125 29

acroléine 175 125 29

acetaldehyde 906 546 40

acétaldéhyde 906 546 40

benzene 3771 3256 14

benzene 3771 3256 14

1,3-butadiene 688 568 17

butadiéne-1,3 688 568 17

formaldehyde 2338 1374 41

Formaldéhyde 2338 1374 41

Health and Environmental Benefits

The emission reductions described in the previous sections will
generate multiple health and environmental benefits. Health bene-
fits can be described in terms of damages or health effects
avoided. Table 9 summarEi_.lzes a selection of health effects and
their associated pollutants.

Table 9 — Selected Health Effects and their Associated Air
Pollutants

Avantages pour la santé et I’environnement

Les réductions d’émissions décrites dans les parties précéden-
tes produiront de nombreux effets bénéfiques sur la santé et
I’environnement. Les avantages pour la santé peuvent étre décrits
en termes d’atteintes a la santé ou d’effets nocifs qu’il sera permis
d’évittsar. Le tableau 9 résume quelques effets de certains contami-
nants.

Tableau 9 — Quelques effets de certains contaminants sur
la santé

Health Effects Pollutant

Effets sur la santé Contaminants

Premature mortality PM

Mortalité prématurée PM

Hospital admissions PM, VOCs + NOx

Hospitalisation PM, COV + NOx

Emergency room visits PM, VOCs + NOx

Soins d’urgence PM, COV + NOx

New cases of chronic bronchitis PM

Nouveaux cas de bronchite chronique PM

Respiratory illness in children PM

Maladies respiratoires chez les enfants PM

Asthma symptom days PM

Crises d’asthme PM

Restricted activity days PM, VOCs + NOx

Activité restreinte PM, COV + NOx

Acute respiratory symptoms PM, VOCs + NOx

Symptdmes respiratoires aigus PM, COV + NOx

The above list is not exhaustive. The combination of PM,
VOCs, NOx and CO also result in adverse health effects but the
valuation of the benefits from reducing these pollutants in combi-
nation is very difficult. There are also direct health benefits from
reductions in toxic substances.

In its regulatory impact analysisE,I the U.S. EPA estimates the
total annual U.S. benefits for the year 2030 resulting from the
Final Tier 2/Gasoline Sulphur Rule to be US$25.2 billion
(in 1997 dollars), 93 percent of which relate to avoided premature
mortality. The environmental benefits that could be estimated are
in the areas of recreational visibility and agricultural crop dam-
ages, which accounted for about 2 percent (or US$590 million) of
the total benefits.

® The selection of health effects is similar to the categories of health effects used
by the 1998 Government Working Group on Setting a Sulphur Level for Sulphur
in Gasoline and Diesel. The combination of VOCs and NOx in the table is a
proxy for ozone

6 U.S. EPA, Regulatory Impact Analysis — Control of Air Pollution from New
Motor Vehicles: Tier 2 Motor Vehicle Emissions Standards and Gasoline Sulfur
Control Requirements, EPA420-R-99-023, December 1999 (Chapter VII: Bene-
fit-Cost  Analysis). The documents are available electronically at
http://www.epa.gov/otaqg/tr2home.htm#ria

La liste précédente n’est pas exhaustive. La combinaison
de PM, de COV, de NOx et de CO produit aussi des effets néfas-
tes sur la santé, mais il est trés difficile d’évaluer les avantages
gu’apporterait la réduction combinée de ces contaminants. La
réduction des niveaux de substances toxiques entraine également
des bienfaits directs sur la santé.

Dans son étude d’impact de la réglementation®, I’'EPA estime
a 25,2 milliards de dollars US (en dollars de 1997) le total annuel
des avantages provenant de I’application de la regle finale des
véhicules de la catégorie 2 et sur la teneur en soufre de I’essence
aux E.-U. pour I’année 2030, 93 p. 100 de ce montant résultant de
la prévention de la mortalité prématurée. Les avantages environ-
nementaux qui ont pu étre estimés sont ceux relatifs a la visibilité
dans les secteurs récréatifs et aux dommages évités aux cultures.

5 Le choix d’effets sur la santé est semblable aux catégories d’effets utilisées par le
Groupe de travail gouvernemental sur le soufre dans I’essence et le carburant die-
sel dans son rapport de 1998. La combinaison de COV et de NOx dans le tableau
se substitue a I’0zone

6 U.S. EPA, Regulatory Impact Analysis — Control of Air Pollution from New
Motor Vehicles: Tier 2 Motor Vehicle Emissions Standards and Gasoline Sulfur
Control Requirements, EPA420-R-99-023, December 1999 (Chapter VII: Bene-
fit-Cost Analysis). Ce document est disponible sous forme électronique a
I’adresse suivante : www.epa.gov/otag/tr2home.htm#ria
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The U.S. EPA estimates total U.S.annual benefits of the Final
Heavy-Duty Engine/Diesel Fuel Rule™at US$70.4 billion (in 1999
dollars), of which the benefits from avoided premature mortality
accounted for 83 percent. Environmental benefits in recreational
visibility and avoided agricultural crop damages account for
about 6 percent (or US$4.4 billion) of the total benefits. These
benefits are thought to be underestimated due to the extreme dif-
ficulty ohvaluing potentially significant health and environmental
benefits.

Although the magnitude of the benefits attributable to the
Regulations in Canada would vary proportionately with those of
the United States as a result of differences in population, the types
of benefits for Canada would be similar in nature to those men-
tioned above for the United States. While emission reductions
could be achieved by the industry’s widespread and continuous
voluntary offering of U.S. certified products in Canada, the Regu-
lations provide a framework to ensure that Canada will achieve
significant emission reductions, and associated reductions in
health and environmental impacts.

Other Benefits

The fleet average NOXx standards for light-duty vehicles, light-
duty trucks and medium-duty passenger vehicles provide other
benefits. They will ensure that all manufacturers in the competi-
tive Canadian market are required to comply with the same stan-
dards and provide the same incentives as in the United States to
market vehicles with advanced emission control technology. The
structure of the Canadian fleet averaging provisions avoids un-
necessarily restricting sales of vehicles that are relatively more
popular in Canada and may facilitate the marketing of high effi-
ciency engines such as direct injection gasoline and diesel. Vehi-
cles equipped with these types of engines emit lower levels
of CO,, a key greenhouse gas, but will likely be certified in
higher bins pending development of appropriate NOx control
technologies.

Costs

The increased costs to manufacturers to meet future U.S. emis-
sion standards have been estimated by the U.S. EPA in their regu-
latory impact analyses associated with the various rules. In order
to meet the more stringent Tier 2 exhaust and evaporative emis-
sion standards, the U.S. EPA estimates that the longer term in-
cremental costs to manufacturers, converted to 1999 Canadian
dollars, will be $63 for light-duty vehicles, $58 to $119 for light
light-duty trucks, and $239 to $251 for heavy light-duty trucks

7 U.S. EPA, Regulatory Impact Analysis: Heavy-Duty Engine and Vehicle Stan-
dards and Highway Diesel Fuel Sulfur Control Requirements, EPA420-R-00-
026, December 2000 (Chapter VI1I: Benefit-Cost Analysis). The documents are
available electronically at http://www.epa.gov/otag/diesel.htm#hd2007

Due to uncertainties, the impact of the avoidance of the combination of the vari-
ous pollutants is not possible to evaluate. The other categories of benefits not
evaluated but that should be taken into account are: residential visibility, house-
hold soiling damage, materials damage, nitrogen deposition to estuaries, com-
mercial forest damage

Ces avantages comptent pour environ 2 p. 100 (soit 590 millions
de dollars US) du total.

L’EPA évalue a 70,4 milliards de dollars US (en dollars
de 1999) le total annuel des avantages provenant de I’application
de la Regle finale sur les moteurs de véhicules lourds et sur le
carburant diesel’, 83 p. 100 de ce montant résultant de la préven-
tion de la mortalité prématurée. Les effets positifs sur I’environ-
nement en termes de visibilité dans les secteurs récréatifs et de
dommages évités aux cultures comptent pour environ 6 p. 100
(soit 4,4 milliards de dollars US) du total. On croit que ces avan-
tages sont sous-évalués parce qu’il est extrémement difficile
d’évaluer les effets positifs importants possibles sur la santé et
I’environnement®,

Il se peut que I’importance des effets positifs attribuables au
reglement au Canada soit différente des résultats obtenus
aux E.-U. a cause de I’écart entre les populations, mais le Canada
profiterait d’avantages de nature semblable a ceux dont il est fait
mention ci-dessus pour les E-U. Bien qu’une réduction des émis-
sions pourrait étre obtenue par une offre volontaire généralisée et
constante, au Canada, de produits homologués aux E.-U., le ré-
glement donne un cadre qui permettra de s’assurer que le Canada
réussira a obtenir d’importantes réductions d’émissions et qu’il
pourra profiter des effets positifs sur la santé et I’environnement
qui y sont associés.

Autres avantages

Les normes moyennes d’émissions de NOx pour les parcs de
véhicules légers, de camionnettes légéres et de véhicules moyens
a passagers procurent d’autres avantages. Elles assurent que tous
les fabricants de véhicules dans le contexte compétitif du marché
canadien seront tenus de se conformer aux mémes normes et sti-
mulent de la méme maniere que les normes américaines la mise
en marché de véhicules munis de systémes de controle des émis-
sions perfectionnés. La structure des dispositions visant la
moyenne canadienne pour les parcs de véhicules permet d’éviter
de restreindre inutilement la vente de véhicules relativement plus
populaires au Canada et pourra faciliter la mise en marché de
moteurs a haut rendement énergétique tels que les moteurs a es-
sence et les moteurs diesel a injection directe. Les véhicules dotés
de ces types de moteurs émettent de faibles taux de CO,, I’un des
principaux gaz a effet de serre, et seront probablement homolo-
gués a des séries élevées en attendant le développement de la
technologie appropriée pour la réduction des émissions de NOX.

Codts

Dans son étude d’impact des divers réglements, I’'EPA a évalué
I’augmentation des dépenses engagées par les fabricants pour se
conformer aux futures normes d’émissions américaines. Afin de
se conformer aux normes sévéres de la catégorie 2 sur les émis-
sions provenant des gaz d’échappement et des vapeurs, I’EPA
estime qu’a long terme, les fabricants devront assumer des codts
différentiels, en dollars canadiens de 1999, de 63 dollars pour les
véhicules légers, de 58 a 119 dollars pour les camionnettes

7 U.S. EPA, Regulatory Impact Analysis: Heavy-Duty Engine and Vehicle Stan-
dards and Highway Diesel Fuel Sulfur Control Requirements, EPA420-R-00-
026, December 2000 (Chapter VII: Benefit-Cost Analysis). Ce document est dis-
ponible sous forme électronique & I’adresse suivante : www.epa.gov/otag/
diesel.htm#hd2007

A cause de Iincertitude, il n’est pas possible d’évaluer I’effet produit lorsqu’on
évite de combiner divers contaminants. D’autres types d’avantages n’ont pas été
évalués mais il faudrait en tenir compte : visibilité dans les secteurs résidentiels,
dommages ménagers causés par les polluants, dommages matériels, dép6t d’azote
dans les estuaires, dommages causés aux foréts commerciales

8
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and medium-duty passenger vehicles. An additional incremental
cost of $134 is estimated for medium-duty passenger vehicles to
comply with new on-board diagnostic and on-board refuelling
vapour recovery standards.

In the case of the Phase 1 emission standards for heavy-duty
vehicles and engines, the U.S. EPA estimates that the longer term
incremental costs to manufacturers, converted to 1999 Canadian
dollars, will be $358 for light heavy-duty diesel engines, $409 for
medium heavy-duty diesel engines, $547 heavy-heavy-duty diesel
engines and $380 to $406 for Otto-cycle heavy duty-engines.

In the case of the Phase 2 emission standards for heavy-duty
vehicles and engines, the U.S. EPA estimates that the longer term
incremental costs to manufacturers, converted to 1999 Canadian
dollars, will be $1,743 for light heavy-duty diesel engines, $2,098
for medium heavy-duty diesel engines, $2,773 for heavy heavy-
duty diesel engines and $248 for Otto-cycle heavy-duty engines.
For vehicles equipped with a heavy-duty diesel engine meeting
the Phase 2 emission standards, the U.S. EPA estimates an in-
crease in the life-cycle operating cost ranging from $756 for vehi-
cles with light heavy-duty diesel engines to $7,128 for urban
buses, most of which results from the additional cost of purchas-
ing the technology-enabling low sulphur diesel fuel. In the case of
Otto-cycle heavy-duty vehicles, there are no identified changes in
operating costs.

With the integration of the North American vehicle manufac-
turing industry, it is clear that most of the technology develop-
ment and manufacturing changes needed to meet the new more
stringent technical standards in the Regulations will be made by
manufacturers to comply with the U.S. EPA rules, including for
vehicles destined for the Canadian market. Therefore, the actual
incremental cost due to the Regulations is expected to be very
low. There will, however, be some incremental administrative
costs for industry, notably in label design to accommodate the
national emissions mark and in reporting related to the fleet aver-
age NOx emissions standards. New data requirements will be
minimized by aligning base data formats with existing reporting
of fuel consumption information.

Incremental costs to the federal government associated with the
development and administration of the Regulations are part of a
number of integrated initiatives to reduce emissions from vehi-
cles, engines and fuels, totaling $48.4 million over a four-year
period starting in fiscal year 2001/2002. It is estimated that about
one half of this total will be spent in support of the Regulations
and companion regulations that will require low sulphur gasoline
and diesel fuel. Major components of the costs include laboratory
upgrades to account for the need for more precise testing to verify
conformance with the new more stringent standards and the regu-
latory development, administration and compliance verification
activities. Whenever a possible violation of the Regulations is
identified, enforcement officers may carry out inspections, inves-
tigations or both. Alleged violations, such as those concerning the
use of the national emissions mark or compliance with the
emission standards or documentation requirements, may be

légéres et de 239 a 251 dollars pour les camionnettes lourdes et
les véhicules moyens a passagers. On estime a 134 dollars le codt
différentiel supplémentaire pour rendre les véhicules moyens a
passagers conformes aux nouvelles normes sur les systemes de
diagnostic intégrés et la récupération des vapeurs de ravitaille-
ment.

Dans le cas des normes d’émissions de la phase 1 pour les vé-
hicules lourds et leurs moteurs, I’EPA évalue les colts différen-
tiels a long terme pour les fabricants, convertis en dollars cana-
diens de 1999, a 358 dollars pour les moteurs diesel de véhicules
lourds légers, a 409 dollars pour les moteurs diesel de véhicules
lourds moyens, a 547 dollars pour les moteurs diesel de véhicules
lourds et de 380 a 406 dollars pour les moteurs de véhicules
lourds a cycle Otto.

Dans le cas des normes d’émissions de la phase 2 pour les vé-
hicules lourds et leurs moteurs, I’EPA évalue les colts différen-
tiels a long terme pour les fabricants, convertis en dollars cana-
diens de 1999, a 1 743 dollars pour les moteurs diesel de véhicu-
les lourds Iégers, a 2 098 dollars pour les moteurs diesel de véhi-
cules lourds moyens, a 2 773 dollars pour les moteurs diesel de
véhicules lourds et a 248 dollars pour les moteurs de véhicules
lourds a cycle Otto. Pour les véhicules lourds munis de moteurs
diesel conformes aux normes d’émissions de la phase 2, I’'EPA
estime que I’augmentation des frais d’exploitation pendant la
durée de vie des véhicules variera entre 756 dollars pour les mo-
teurs diesel des véhicules lourds Iégers et 7 128 dollars pour les
autobus urbains, la plus grande partie de cette augmentation résul-
tant des colts supplémentaires associés a I’achat du carburant
diesel & faible teneur en soufre. Dans le cas des véhicules lourds a
cycle Otto, on n’enregistre aucun changement dans les colts
d’exploitation.

Il devient évident, avec I’intégration de I’industrie de la fabri-
cation automobile en Amérique du Nord, que la plupart des inno-
vations technologiques et des modifications nécessaires pour se
conformer aux nouvelles normes techniques rigoureuses du re-
glement proviendront des fabricants qui se conforment aux regles
de I’EPA, notamment en ce qui a trait aux véhicules destinés au
marché canadien. On s’attend donc a ce que les co(ts différentiels
associés au réglement soient peu élevés. L’industrie devra toute-
fois assumer certains frais administratifs différentiels, notamment
les colits associés a la conception des étiquettes en vue d’y inclure
la marque nationale et les frais liés a la présentation de rapports
sur les normes moyennes d’émissions de NOx pour les parcs. Les
exigences en matiére de nouvelles données seront minimisées en
harmonisant la présentation des données de base a celle des rap-
ports sur la consommation de carburant.

Le co(t différentiel que doit assumer le gouvernement fédéral
en rapport avec I’élaboration et I’administration du réglement
entre dans le cadre des initiatives intégrées visant a réduire les
émissions des véhicules, des moteurs et des carburants et celui-ci
se chiffre a 48,4 millions de dollars sur une période de quatre ans,
débutant au cours de I’année financiére 2001-2002. On estime
qu’environ la moitié de cette somme sera consacrée au soutien du
reglement et des réglementations complémentaires rendues néces-
saires en raison de I’essence et du carburant diesel & faible teneur
en soufre. Les principaux éléments de ces colts comprennent la
mise a niveau des laboratoires afin de pouvoir procéder a des
essais plus précis pour vérifier la conformité avec les normes plus
strictes ainsi que I’élaboration des mesures réglementaires,
I’administration et les activités de vérification du respect de la
Loi. Chaque fois qu’une infraction présumée au réglement est
décelée, les agents de I’autorité peuvent effectuer des inspections
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identified by Environment Canada' s technical personnel, through
information transmitted to the Department by the Canada Cus-
toms and Revenue Agency or through complaints received from
the public. Enforcement activities may a so include inspections by
enforcement officers at Canada' s international borders.

Funding to support the Regulations was announced by the Min-
ister of the Environment in February 2001, as part of resources to
support the fulfillment of the Ozone Annex to the 1991 Canada-
United States Air Quality Agreement.

Benefit/Cost

The U.S. EPA found that, for the United States, the annual
benefits from Final Tier 2/Gasoline Sulphur Rule outweighed
costs by a ratio of 4.8 to 1. For the Final Heavy-Duty En-
gine/Diesel Fuel Rule this ratio is 16.8 to 1. It should be noted
that such results are due to the combination of new vehicle emis-
sion standards and the two fuels regulations (i.e., low sulphur
gasoline and low sulphur diesel). However, given the similar
characteristics of the Canadian vehicle fleet, a Canadian vehicle
and fuels program that aligns with that of the United States, and
the fact that the actual incremental costs of meeting the require-
ments of the Regulations in Canada is expected to be considera-
bly lower than in the United States, it is clear that the benefits of
the Canadian regulations outweigh the associated costs.

Competitiveness Implications

The automotive industry is a key sector of the Canadian econ-
omy and isin an extremely competitive situation. Since 1989, the
industry has experienced a growth in productivity to the point that
it is now among the few industries with higher productivity than
its United States counterpart. Referring to the Harbour and Asso-
ciates Inc. 2000 report, Industry Canada indicates “that Canada
is 11% more productive than the United States in terms of labour
hours per vehicle. On average, Canada uses only 24.4 labour
hours per vehicle, whereas the United States uses 27.1 labour
hours per vehicle”. Of the ten top most productive plants in
North America, four are in Canada.

In 1999, direct labour cost was 38 percent lower in Canada
than in the United States. Industry Canada adds that “Canadian
plants have won five out of the 15 J.D. Power Plant Quality
Awards for North America’. The automotive industry is export
oriented with less than 20 percent of production consumed in
Canada.®®

® Industry Canada, Canada’s Automotive Industry 2000. The report is avail-
able at the Web site http://strategis.ic.gc.ca. The Harbour and Associates re-
port is the most authoritative reference for productivity on the automotive
sector

0 Industry Canada, The Competitiveness of the Canadian Automotive Sector
(February 1998, also available at the Web site http://strategis.ic.gc.ca). The
relative high ratio of production relative to Canadian sales is an indication
that the industry is export oriented. For example, the “Big Three car manu-
facturers produce twice as many vehiclesin Canada than they sell.”
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ou des enquétes. Certaines infractions présumées, comme celles
ayant trait a I’ utilisation de la marque nationale, a la conformité
aux normes sur les émissions ou aux exigences en matiere de
documents, peuvent étre décelées par le personnd technique d'En-
vironnement Canada gréce a des renseignements transmis au mi-
nistére par I’ Agence des douanes et du revenu du Canada, ou ala
suite de plaintes émanant du public. Les activités d’ application
peuvent aussi comprendre des inspections réalisées par les agents
de I’ autorité aux frontiéres internationales du pays.

En février 2001, le ministre de I’ Environnement a annoncé le
financement nécessaire au soutien du réglement dans le cadre des
ressources destinées au respect de I’Annexe sur I'ozone de
I’ Accord de 1991 entre le Canada et les E.-U. d’ Amérique sur la
qualitédel’air.

Avantages/Colts

L’EPA a conclu que les avantages annuels produits aux E.-U.
par |’ application de la Régle finale sur les véhicules de catégorie 2
et sur la teneur en soufre de I’ essence I’ emportaient sur les colts
dans une proportion de 4,8 contre 1. En ce qui atrait aux avanta-
ges produits par I’ application de la regle finale sur les moteurs de
véhicules lourds et le carburant diesel, la proportion est de 16,8
contre 1. 1l faut observer que ces résultats sont obtenus par la
combinaison des nouvelles normes d’ émissions des véhicules et
de la réglementation sur deux carburants (soit I’ essence et le die-
sel afaible teneur en soufre). Toutefois, compte tenu de la simili-
tude des caractéristiques du parc de véhicules canadiens, du pro-
gramme sur les véhicules et les carburants harmonisé au pro-
gramme américain et du fait qu'on sattend a ce que les colts
différentiels associés au respect des dispositions du réglement au
Canada soient considérablement moindres que les colts engen-
drés aux E.-U., il est évident que les avantages du réglement au
Canada I’ emportent sur les co(ts afférents.

Incidences sur la compétitivité

L’industrie de I’automobile constitue un secteur important de
I’ économie canadienne et opére dans un milieu d’ extréme concur-
rence. Depuis 1989, I'industrie a réalisé des gains de productivité
qui lui permettent désormais de se situer parmi les rares industries
dont la productivité est plus élevée que celle des concurrents amé-
ricains. En se fondant sur le rapport préparé en 2000 par Harbour
and Associates Inc., Industrie Canada indique que « en ce qui
concerne la productivité &l heure par véhicule, le Canada dépasse
de 11 p. 100 la productivité des E.-U. En moyenne, le Canada ne
requiert que 24,4 heures-personnes par véhicule, comparative-
ment aux E.-U., ou il faut compter 27,1 heures-personnes par
véhicule® ». Parmi les dix usines les plus productives en Améri-
gue du Nord, quatre sont situées au Canada.

En 1999, les colts de main-d' oeuvre directs étaent
de 38 p. 100 moins élevés au Canada qu'aux E.-U. Industrie
Canada agjoute que « les usines canadiennes ont remporté 5
des 15 J.D. Power Plant Quality Awards pour I’Amérique du
Nord ». L’industrie de I'automobile est une industrie axée sur
I’ exportation dont moins de 20 p. 100 de la production est desti-
née aux consommateurs canadiens'®.

® Canada’s Automotive Industry 2000, Industrie Canada. On peut obtenir le
rapport a |’ adresse suivante : http://strategis.ic.gc.ca. Le rapport de Harbour
and Associates est le document de référence qui fait le plus autorité en ma-
tiere de productivité dans |e secteur de I’ automobile

10 The Competitiveness of the Canadian Automotive Sector, Industrie Canada,
(février 1998, également disponible sur le site http:/strategis.ic.gc.ca). Le
ratio de production relativement élevé par rapport aux ventes canadiennes
indique que I'industrie est axée sur |’exportation. Ainsi, « les trois grands
constructeurs d’automobiles produisent deux fois plus de véhicules qu'ils
n’en vendent au Canada. »
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As a result of being competitive, the Canadian automotive in-
dustry enjoys a large share of investment relative to its size. Har-
monized regulations can be seen in this context as a critical factor
in maintaining the benefits of industry integration and supporting
the competitiveness of the Canadian automotive industry.

Consultation

The Regulations have been developed in a process that builds
on a long history of consultation on motor vehicle emissions.
Recent examples are the 1995 CCME Task Force on Cleaner
Vehicles and Fuels, the 1998 promulgation of new regulations
under the Motor Vehicle Safety Act and the passage of CEPA
1999 with its Part 7 Division 5 addressing vehicle and engine
emissions.

On April 4, 2000, the Deputy Minister of the Environment
wrote to a wide range of stakeholders inviting them to participate
in the development of the Federal Agenda on Cleaner Vehicles,
Engines and Fuels. Environment Canada prepared a discussion
paper “Future Canadian Emission Standards for Vehicles and
Engines and Standards for Reformulation of Petroleum-based
Fuels” which was distributed to all interested parties. On May 25
and 26, 2000, Environment Canada convened a multi-stakeholder
workshop in Toronto to discuss future measures to reduce air
pollution from vehicles, engines and fuels. The workshop was
attended by 125 representatives from federal, provincial, territo-
rial and municipal governments, environmental and health or-
ganizations, the petroleum refining industry, automotive and en-
gine manufacturers, and the alternative fuels sector. In July 2000,
workshop presentations and related written submissions were
distributed to all stakeholders.

The consultation revealed a broad consensus that Canada’s
emission standards for on-road vehicles and engines should be
based on alignment with corresponding U.S. federal programs.
Commenters recognized that the highly integrated North Ameri-
can automotive manufacturing industry, together with the align-
ment with aggressive U.S. EPA programs to reduce vehicle emis-
sions, will allow Canada to achieve significant emissions reduc-
tion in a cost-effective manner.

There were different views on the need for Canada to imple-
ment fleet averaging emission standards as in the United States.
The auto industry advocated Canada/United States product
alignment with no fleet averaging while the Canadian Petroleum
Products Institute (CPPI) and the Greater Vancouver Regional
District (GVRD) recommended adopting a fleet average standard
requiring manufacturers to consider their sales in Canada to
achieving an overall emission performance comparable with the
United States (Note: this topic is discussed in the “Alternatives”
section).

The “Support Document to the Notice of Intent on the Federal
Agenda on Cleaner Vehicles, Engines and Fuels” contains back-
ground on the issues and summarizes the input provided at the
workshop and through written submission.

Par sa compétitivité, I’industrie canadienne de I’automobile at-
tire une large part d’investissements malgré sa taille. Dans ce
contexte, on peut considérer que I’harmonisation de la réglemen-
tation constitue un facteur essentiel au maintien des avantages
apportés par I’intégration et au soutien de la compétitivité de
I’industrie canadienne de I’automobile.

Consultations

Le reglement est le résultat de mécanismes qui tirent parti
d’une longue suite de consultations sur les émissions des véhicu-
les automobiles. Les exemples récents sont : le Groupe d’étude
sur les véhicules et les carburants moins polluants (1995)
du CCME, I’adoption en 1998 de nouveaux réglements en vertu
de la Loi sur la sécurité automobile et I’adoption, en 1999, de
la LCPE (1999), dont la section 5 de la partie 7 porte sur les émis-
sions des véhicules et des moteurs.

Le 4 avril 2000, le sous-ministre de I’Environnement invitait
une grande variété de parties intéressées a participer a la prépara-
tion du Programme fédéral pour des véhicules, des moteurs et des
carburants moins polluants. Environnement Canada a préparé un
document de travail intitulé : « Futures normes canadiennes visant
les émissions des véhicules et des moteurs ainsi que la reformula-
tion des combustibles & base de pétrole », que le ministere a dis-
tribué a toutes les parties intéressées. Les 25 et 26 mai 2000, En-
vironnement Canada a tenu a Toronto un atelier réunissant des
intervenants de nombreux secteurs afin de débattre des mesures
futures visant a réduire la pollution atmosphérique due aux véhi-
cules, aux moteurs et aux carburants. L’atelier a réuni 125 repré-
sentants des paliers fédéral, provincial, territorial et municipal,
des organismes touchant I’environnement et la santé, I’industrie
des raffineries de pétrole, les fabricants de voitures et de moteurs
et le secteur des combustibles de remplacement. En juillet 2000,
toutes les parties intéressées ont recu les exposés de I’atelier 2000
et les mémoires écrits s’y rapportant.

La consultation a fait ressortir un large consensus : les normes
canadiennes d’émissions des véhicules et moteurs routiers de-
vraient reposer sur I’harmonisation avec les programmes fédéraux
américains correspondants. Les commentateurs étaient conscients
que la forte intégration de I’industrie nord-américaine de la cons-
truction automobile et I’alignement avec les programmes rigou-
reux de I’EPA pour réduire les émissions des véhicules permet-
tront au Canada de parvenir a des réductions importantes des
émissions, de fagon rentable.

Pour ce qui est de la nécessité que le Canada adopte des nor-
mes d’émissions sur la moyenne du parc, comme aux E.-U., les
points de vue étaient différents. L’industrie de I’automobile pré-
conisait un ciblage Canada — E.-U. sur les produits, sans moyenne
de parc, tandis que I’Institut canadien des produits pétroliers et le
district régional du Vancouver métropolitain recommandaient
I’adoption d’une norme de moyenne de parc exigeant des fabri-
cants de tenir compte de leurs ventes au Canada afin de parvenir a
un rendement global, en matiere d’émissions, comparable a celui
des E.-U. (remarque : nous abordons ce théme a la partie « Solu-
tions envisagées »).

On trouvera au Document d’appui a I’avis d’intention du Pro-
gramme fédéral pour des véhicules, des moteurs et des carburants
moins polluants, des documents de fond sur les enjeux et le résu-
mé des opinions exprimées par I’atelier et dans les mémoires.
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Additional Pre-Canada Gazette Consultations

In November 2001, Environment Canada distributed a discus-
sion draft of the Regulations to the provinces and territories
through CEPA National Advisory Committee and to a broad
range of stakeholders to further focus consultations on this initia-
tive. The discussion draft was also posted on Environment
Canada’s Web site to ensure wide availability. There was support
for many aspects of the Regulations and some additional sugges-
tions were made. Meetings were held with industry representa-
tives to consider practical aspects of the Regulations. The main
issues raised by stakeholders and the Department’s response were
summarized in the publication of the proposed Regulations in the
Canada Gazette, Part I, on March 30, 2002.

Consultations after Canada Gazette, Part | Publication

Pre-publication of the proposed On-Road Vehicle and Engine
Emission Regulations in the Canada Gazette, Part I, on March 30,
2002 initiated a 60-day public consultation period where stake-
holders were invited to submit their views on the proposed Regu-
lations. The Department received comments from 22 interested
parties, including five private individuals. Once again, the com-
ments indicated broad support among stakeholders for the policy
of aligning Canada’s emission standards with those of the U.S.
The following paragraphs summarize the major issues raised and
the Department’s analysis, leading to the development of the final
Regulations.

(a) Fleet Average NOx Standards

The issue that received the most and widest range of commen-
tary was the proposed approach to aligning with the U.S. NOx
fleet averaging standards applicable to light-duty vehicles, light-
duty trucks and medium-duty passenger vehicles.

The David Suzuki Foundation, West Coast Environmental Law
and five private individuals expressed concerns that the proposed
option of allowing companies to meet a higher fleet average
emission standard in Canada (i.e., the proposed section 27) would
result in higher emissions in Canada and requested that the option
be eliminated in the final regulations. Other commenters, includ-
ing the B.C. Ministry of Water Land and Air Protection, Alberta
Environment, the Ontario Ministry of the Environment and En-
ergy, the Greater Vancouver Regional District, the Canadian Pe-
troleum Products Institute and Shell Canada, expressed concern
with the proposed option and requested that additional analysis be
conducted to confirm that any flexibility provided in the fleet
averaging provisions will not compromise the overall emission
performance of the Canadian fleet.

The Canadian Vehicle Manufacturers’ Association (CVMA)
and the Association of International Automobile Manufacturers of
Canada (AIAMC) and individual vehicle manufacturers (Daim-
lerChrysler, Ford, Volkswagen) expressed concern that, with a
Canadian fleet average emission standard, the Department was
imposing a requirement over and above that of providing Canada
with the same vehicles and technology as the U.S. without

Consultations supplémentaires avant publication dans la
Gazette du Canada

En novembre 2001, Environnement Canada distribuait une
ébauche de discussion du réglement aux provinces et aux territoi-
res par I’entremise du Comité consultatif national de
la LCPE (1999) et a toute une variété de parties intéressées, afin
de concentrer davantage les consultations sur cette initiative.
L’ ébauche de discussion a été également affichée sur le site Web
d’Environnement Canada afin qu’elle soit largement accessible.
Nous avons obtenu un appui sur un grand nombre d’aspects du
reglement de méme que quelques suggestions supplémentaires.
Nous avons rencontré les représentants de I’industrie afin
d’étudier les aspects pratiques du reglement. Les principaux
points soulevés par les parties intéressées et la réponse du minis-
tére ont été résumés dans le cadre de la publication du réglement
proposé dans la Gazette du Canada Partie | le 30 mars 2002.

Consultations subséguentes a la publication dans la Gazette du
Canada Partie |

La publication préalable du projet de réglement sur les émis-
sions des véhicules routiers et de leurs moteurs faite dans la Ga-
zette du Canada Partie | le 30 mars 2002, a donné lieu a une pé-
riode de consultations de 60 jours pendant laquelle les intéressés
ont été invités a présenter leurs opinions sur le reglement proposé.
Le ministére a recu les commentaires de 22 parties intéressees,
incluant ceux de cing personnes. Une fois encore, les commentai-
res faisaient état d’un large appui de la part des intéressés pour la
politique d’harmonisation des normes canadiennes avec les nor-
mes ameéricaines. Les paragraphes ci-aprés résument les princi-
paux enjeux soulevés et I’analyse faite par le ministére, ce qui a
donné lieu a I’élaboration du reglement définitif.

a) Normes moyennes de NOx pour le parc de véhicules

La question qui a fait I’objet des commentaires les plus nom-
breux et les plus diversifiés est celle de la démarche proposée
d’une harmonisation avec les normes moyennes américaines vi-
sant les parcs de véhicules Iégers, les camionnettes légéres et les
véhicules moyens a passagers.

La Fondation David Suzuki, la West Coast Environmental Law
et cing personnes se disaient inquiétes du fait que I’option propo-
sée quant a autoriser les entreprises a se conformer a des normes
moyennes supérieures pour les parcs de véhicules au Canada (ar-
ticle 27 proposé) donnerait lieu a des émissions plus importantes
au Canada. lls demandaient que cette option soit retirée du regle-
ment définitif. D’autres, comme le ministére de la Protection de
I’eau, de la terre et de I’air de la Colombie-Britannique, Environ-
nement Alberta, le ministére de I’Environnement de I’Ontario, le
District régional du Grand Vancouver, I’Institut canadien des
produits pétroliers et Shell Canada s’inquiétaient aussi de cette
option et ont demandé que des études supplémentaires soient
effectuées afin de confirmer que toute souplesse accordée pour les
dispositions sur la moyenne appliquée au parc de véhicules ne
mettrait pas en danger le rendement général en matiere
d’émissions du parc canadien.

L’ACCV, I’AFIAC et certains constructeurs de veéhicules
(DaimlerChrysler, Ford, Volkswagen) se sont inquiétés du fait
qu’avec une norme canadienne moyenne pour le parc de véhicu-
les, le ministére imposait une exigence supérieure a celle permet-
tant d’offrir au Canada les mémes véhicules et la méme technolo-
gie qu’aux E-U., et ce, sans démontrer les avantages de ces exi-
gences supplémentaires. L’industrie a demandé qu’Environnement
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demonstrating the benefits of the additional requirements. The
industry requested that Environment Canada reconsider its ap-
proach and requested that the proposed Regulation be modified to
enable those vehicles certified to U.S. EPA requirements and sold
in both countries to be separated from Canada-unique vehicles.
Canada-unique vehicles would have to meet a fleet average NOx
standard but the fleet of vehicles covered by U.S. EPA certificates
of conformity and “sold concurrently” would not be specifically
mandated to meet a fleet average NOx standard in Canada.

The proposed Regulations required that companies submit an
end of model year annual report indicating the fleet average NOx
values for all vehicles sold in Canada. The industry suggested that
the Department review company fleet averages each year and that
the Regulation could be amended in the future if the desired envi-
ronmental performance was not being achieved. The industry
suggested that their proposal, in the absence of a demonstrated
environmental need, would avoid imposing administrative costs
on companies or taxpayers.

As described in the “Alternatives” section, the Department be-
lieves that variations between Canadian and U.S. fleet averages
are expected to be small as long as the Canadian fleet is made up
of vehicles that are sold concurrently in both countries. Accord-
ingly, the Regulations have been modified to more completely
recognize these vehicles.

An option is provided for companies to exclude U.S. certified
vehicles that are sold in Canada and the U.S. from the mandatory
fleet average NOXx standards. Several safeguards and incentives
included in the Regulations are designed to benefit the environ-
mental performance of the Canadian fleet. Taking into account
the integrated nature of the North American vehicle manufactur-
ing industry and the expected composition of the future Canadian
fleet, the Department believes that the structure of the fleet aver-
aging provisions will deliver fleet average emissions comparable
to the U.S. while minimizing the regulatory burden.

(b) National Emissions Mark

In the Canada Gazette, Part I, publication (March 30, 2002),
the Department indicated that it was working with Transport
Canada to examine the feasibility of having a combined national
mark for safety and emissions or an alternative national emissions
mark that meets the legislative requirements of CEPA 1999 in a
manner that is more practical for the industry. This was in re-
sponse to previous concerns expressed by the industry. An alter-
native mark was developed through consultations between the
industry and various government departments. In their comments
on the proposed Regulations, the CVMA and AIAMC requested
that the necessary changes be made to reflect the new national
emissions mark. The Regulations have been modified to include
those changes and to establish a new national emissions mark
symbol.

The provisions of CEPA 1999 directly require that imported
vehicles and engines conform with the requirements of these
Regulations as a condition of their importation into Canada.
Therefore, the application of a national emissions mark to im-
ported vehicles and engines is not necessary to ensure such con-
formity. The Regulations have been modified to only require the
application of the national emissions mark on vehicles and en-
gines that are manufactured in Canada as a means of ensuring that

Canada réévalue sa démarche et que le réglement proposé soit
modifié afin que les véhicules homologués conformément aux
exigences de I’EPA américaine et vendus dans les deux pays
soient distingués des véhicules exclusifs au Canada. Les véhicules
vendus seulement au Canada devraient étre conformes & une
norme moyenne de NOXx pour le parc, mais les véhicules visés par
les certificats de conformité de I’EPA et « vendus concurrem-
ment » ne devraient pas spécifiquement étre conformes a une
norme moyenne de NOX.

Le réglement proposé exigeait que les entreprises présentent un
rapport annuel par année de modéle faisant état des valeurs de
NOx moyennes pour tous les véhicules vendus au Canada. L’in-
dustrie a proposé que le ministére réexamine les moyennes pour
les parcs des entreprises a chaque année et que le réglement soit
modifié ultérieurement si le rendement environnemental souhaité
n’était pas atteint. L’industrie a mentionné que sa proposition, en
I’absence d’un besoin environnemental démontré, permettrait
d’éviter d’imposer des colits administratifs aux sociétés et aux
contribuables.

Tel qu’il est indiqué dans la partie « Solutions envisagées », le
ministére est d’avis que les écarts entre les moyennes des parcs
canadien et américain devraient étre faibles dans la mesure ou le
parc canadien est constitué de véhicules vendus a la fois dans les
deux pays. Le reglement a donc été modifié afin que ces véhicu-
les puissent étre reconnus de fagon plus compleéte.

Un choix est offert aux entreprises qui peuvent exclure les vé-
hicules homologués aux E.-U., et qui sont vendus au Canada et
aux E.-U., de la conformité obligatoire aux normes moyennes de
NOXx. Des garanties et incitatifs divers prévus au reglement sont
concus afin de favoriser le rendement environnemental du parc
canadien. Apres avoir pris en compte la nature intégrée de I’in-
dustrie nord-américaine de la fabrication de véhicules et la com-
position prévue du futur parc canadien, le ministére est d’avis que
la structure des dispositions relatives a la moyenne du parc per-
mettra d’obtenir des émissions moyennes du parc comparables a
celles du parc américain tout en réduisant le fardeau réglemen-
taire.

b) Margue nationale

Dans la publication de la Gazette du Canada Partie | le 30 mars
2002, le ministere mentionnait qu’il collaborait avec Transports
Canada dans le but d’examiner la possibilité d’adopter une mar-
que nationale combinée pour la sécurité et les émissions ou une
autre marque nationale pour les émissions conforme aux exigen-
ces de la LCPE (1999), mais d’une utilisation plus facile pour
I’industrie. Cela donnait suite & des préoccupations soulevées
antérieurement par I’industrie. Une autre marque a donc été éla-
borée aprés consultations avec I’industrie et d’autres ministéres.
Dans leurs commentaires au sujet du réglement proposeé, I’ACCV
et I’AFIAC demandaient que des modifications soient apportées
pour tenir compte de la nouvelle marque nationale pour les émis-
sions. Le reglement a été modifié en conséquence et dans le but
d’adopter un nouveau symbole pour la marque.

Les dispositions de la LCPE (1999) exigent expressément et a
titre de condition d’importation au Canada que les véhicules et les
moteurs importés soient conformes au réglement. L’application
d’une marque nationale pour les émissions aux véhicules et mo-
teurs importés n’est donc pas nécessaire pour assurer cette
conformité. Le reglement a été modifié afin de n’exiger I’appli-
cation de la marque que sur les véhicules et les moteurs fabriqués
au Canada, et ce, dans le but de garantir leur conformité au
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such vehicles conform with the requirements of the Regulations.
This approach will facilitate the administration of, and compli-
ance with, the Regulations and is consistent with the requirements
for a national safety mark under the Motor Vehicle Safety Regula-
tions.

(c) Lead-Time Requirements

The CVMA and AIAMC expressed concerns that there may
not be sufficient time for companies to obtain their authorization
from the Minister to use the national emissions and to make the
necessary production changes to ensure that the mark is on 2004
model year vehicles. It was requested that the Regulations avoid
the need to make a mid-model year production changes to ac-
commodate the new labelling. In previous comments, the CVMA
and AIAMC requested that initial authorization of the new mark
be given no later than one year prior to the date that the new mark
would be required.

In view of the above, the date that the Regulations come into
force has been changed from September 1, 2003 to January 1,
2004. To allow that administrative steps be taken to authorize the
use of the national emissions mark in an expeditious manner,
sections 7 to 9 of the Regulations come into force on the date of
their registration. The changes made to the Regulations will
greatly reduce the scope of vehicles and engines of the 2004
model year that may need to have the national emissions mark
incorporated as a mid-model year production change.

(d) Compliance with In-Use Emission Standards

The CVMA and AIAMC expressed concern with the in-use
standards in the proposed Regulations, indicating that, in the de-
sign of Tier 2 vehicle emission technologies, manufacturers must
consider the engine and fuel as a system. The emissions perform-
ance of new vehicles is required for a full useful life of at
least 192,000 km or 10 years. In the case of U.S. certified Tier
2 vehicles, the full useful life performance of the vehicle emission
control system is based on Tier 2 requirements for service accu-
mulation with fuel that is widely and commercially available.
While acknowledging that Canadian refineries are moving to
meet the low sulphur gasoline regulations, the automotive indus-
try remains concerned that current fuel attributes in Canada will
affect companies’ ability to meet the in-use requirements.

The CVMA and AIAMC strongly recommended that the appli-
cability of “in-use” standards be deleted until such time that
Canada establishes national fuel regulations that are appropriate
for Tier 2 technology as specified in Category 3 or 4 fuels of the
industry’s World Wide Fuel Charter, April 2000. If the in-use
standards were to be retained, the CVMA and AIAMC indicated
that it is important to understand that meeting the requirements of
the referenced standards specifically implies that these standards
are met using only fuels specified by the U.S. Code of Federal
Regulations.

Environment Canada believes it is important that the in-use
emission standards be part of the Regulations. They are an inte-
gral part of notice of defect provisions of section 157 of the
CEPA 1999 that address defects in the design, construction or

réglement. Cette démarche facilitera I’administration du régle-
ment et le respect de sa conformité, et est conforme aux exigences
d’une marque de sécurité nationale du Réglement sur la sécurité
des véhicules automobiles.

c) Exigences en matiére de délai

L’ACCV et I’AFIAC ont indiqué que le temps accordé aux en-
treprises pour obtenir I’autorisation du ministre et modifier les
installations de production afin d’assurer I’apposition de la mar-
que sur les véhicules de I’année de modele 2004 pourrait s’avérer
insuffisant. Il a été demandé que le réglement n’exige plus
d’apporter des modifications a la mi-année de modeéle afin de se
conformer au nouvel étiquetage. L’ACCV et I’AFIAC avaient
déja demandé que la premiére autorisation d’utilisation de la nou-
velle marque soit donnée au plus tard une année avant la date ou
la marque serait exigée.

Dans ce contexte, la date a laquelle le reglement entre en vi-
gueur a été reportée du 1% septembre 2003 au 1% janvier 2004.
Mais, afin de permettre la prise des mesures administratives né-
cessaires a I’autorisation d’utilisation de la marque nationale pour
les émissions, les articles 7 a 9 du réglement entrent en vigueur a
la date de leur enregistrement. Les modifications apportées au
reglement réduisent de fagcon importante le nombre de véhicules
et de moteurs de I’année de modéle 2004 sur lesquels il faudra
apposer la marque dans le contexte d’une modification de la pro-
duction & mi-année de modele.

d) Conformité aux normes sur les émissions des véhicules en
service

L’ACCV et I’AFIAC ont affirmé étre préoccupées par les nor-
mes visant les véhicules en service du réglement car, pour la
conception des technologies de contrle des émissions des véhi-
cules de catégorie 2, les fabricants doivent considérer le moteur et
le carburant comme faisant partie d’un méme systéme. Le rende-
ment en matiére d’émissions des nouveaux vehicules doit étre
maintenu pendant toute la vie utile du véhicule qui est d’au
moins 192 000 km ou 10 ans. Dans le cas des véhicules améri-
cains homologués de catégorie 2, le rendement du systéme de
contrdle des émissions pendant toute la durée utile des véhicules
est fondé sur une période de service cumulative avec du carburant
qui est largement et commercialement disponible. Bien que les
raffineries canadiennes prennent des dispositions pour se confor-
mer a la réglementation sur la faible teneur en soufre de I’essence,
I’industrie automobile continue de s’inquiéter du fait que les ca-
ractéristiques actuelles du carburant au Canada limiteront la capa-
cité des entreprises a respecter les exigences visant les véhicules
en service.

L’ACCV et I’AFIAC ont donc fortement recommandé que
I’application des normes d’utilisation soit levée tant que le
Canada n’aura pas adopté une réglementation nationale du carbu-
rant qui s’harmonise avec la technologie de la catégorie 2, tel
qu’il est indiqué pour les carburants de catégories 3 et 4 de la
charte universelle sur I’essence d’avril 2000. Si les normes pour
les véhicules en service devaient étre maintenues, I’ACCV et
I’AFIAC ont alors indiqué qu’il était important de comprendre
que leur respect supposait I’utilisation exclusive des carburants
précisés dans le Code of Federal Regulations des E.-U.

Environnement Canada est d’avis qu’il est important que les
normes sur les émissions des véhicules en service fassent partie
du réglement. Elles font partie intégrante des dispositions sur les
avis de défaut de I’article 157 de la LCPE (1999) qui traitent des
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functioning of a vehicle or engine that affect or are likely to affect
compliance with a prescribed standard. The Department recog-
nizes the complexity of emissions certification and it is intended
that the requirements of the Canadian program be harmonized
with those of the U.S. EPA. Differences in fuel specifications can
affect emissions and sufficient engineering analysis must be per-
formed during investigation of any vehicle’s exceedance of in-use
emission standards to determine when the issuance of a notice of
defect under section 157 of the Act is warranted. The above con-
siderations will be taken into account in the process leading to-
ward such determinations.

In order to address the concerns expressed by the CVMA and
AIAMC, a reference to “fuels” is added (subsection 15(1) of the
proposed Regulations) to explicitly recognize that fuels are an
important element of the emission certification procedures. In
addition, a new subsection provides a link to subsection 153(3) of
the Act to accept U.S. certification to corresponding standards as
applied by the U.S. EPA.

(e) Estimated Costs to Manufacturers

The CVMA and AIAMC indicated that the increased costs to
manufacturers will be higher that those cited in the RIAS that
accompanied the proposed Regulations.

The Canadian Trucking Alliance (CTA) indicated that the cost
of adopting Phase 1 and Phase 2 emission standards for heavy-
duty engines will be substantially higher than claimed in the pro-
posed Regulations. CTA requested that Environment Canada
revisit those cost estimates, consistent with a U.S. EPA draft re-
port “Non-conformance Penalties for 2004 Highway Heavy Duty
Diesel Engines”, which included compliance cost estimates based
on data provided by engine manufacturers, independent cost
analyses, and the U.S. EPA’s technical judgment. CTA is con-
cerned that if this is not corrected, shippers may not appreciate
the extent to which carrier costs will have to rise, and may resist
efforts by carriers to charge rates sufficient to cover the costs.

The Department recognizes that the Regulations will result in
some incremental administrative costs for industry, notably in
label design to accommodate the national emissions mark and in
reporting related to the fleet average NOx emissions standards.
However, the CVMA or AIAMC did not provide any quantifica-
tion of these costs to substantiate that they will be considerable.

In August 2002, the U.S. EPA published the final rule regard-
ing non-conformance penalties gNCPs) for 2004 and later model
year heavy-duty diesel engines'. In the final rule, the U.S. EPA
estimates for the average lifetime incremental cost of compliance
for 2004 model year, heavy-duty diesel engines were considera-
bly higher than those presented in the original standard-setting
rulemaking. However, it is important to note that the two esti-
mates of costs are not directly comparable for a number of rea-
sons. The most important difference is the emission characteris-
tics of the baseline engine used in the two analyses. The second

11 U.S. EPA, Final Rule, Non-conformance Penalties for 2004 and Later Model
Year Emission Standards for Heavy Duty Diesel Engines and Heavy-Duty Diesel
Vehicles, Federal Register, August 8, 2002

défauts de conception, de construction ou de fonctionnement d’un
véhicule ou d’un moteur qui entraine ou qui est susceptible
d’entrainer la non-conformité a une norme prescrite. Le ministéere
reconnait la complexité de la certification pour les émissions et
veut que les exigences du programme canadien soient harmoni-
sées avec celles de I’EPA. Des variations des caractéristiques des
carburants peuvent influer sur les émissions et une étude techni-
que appropriée doit étre effectuée pour tout dépassement des
normes d’émissions des véhicules en service afin de déterminer
s’il y a lieu de donner un avis de défaut en vertu de I'article 157
de la Loi. Ces points seront pris en considération dans le cadre du
processus donnant lieu a de telles déterminations.

Afin de donner suite aux inquiétudes exprimeées par I’ACCV et
I’AFIAC, une référence aux carburants est ajoutée (paragra-
phe 15(1) du réglement proposé) afin de reconnaitre explicite-
ment que les carburants constituent un élément important des
procédures de certification pour les émissions. En outre, un nou-
veau paragraphe établit le lien avec le paragraphe 153(3) de la Loi
pour permettre I’acceptation de la certification américaine corres-
pondant aux normes appliquées par I’EPA.

e) Colits estimés pour les fabricants

L’ACCV et I’AFIAC ont mentionné que les colts supplémen-
taires pour les fabricants seraient supérieurs a ceux indiqués dans
le Résumé de I’étude d’impact de la réglementation accompa-
gnant le réglement proposé.

L’Alliance canadienne du camionnage (ACC) a indiqué que les
colits de I’adoption des phases 1 et 2 des normes sur les émissions
pour les moteurs des véhicules lourds seraient passablement supé-
rieurs a ceux indiqués dans le reglement proposé. L’ACC a de-
mandé qu’Environnement Canada revoit ces estimations dans
I’optique de I’ébauche du rapport de I’'EPA « Non-conformance
Penalties for 2004 Highway Heavy Duty Diesel Engines » dans
lequel on trouve des colts estimés de conformité fondés sur les
données fournies par les fabricants de moteurs, des analyses de
colits indépendantes et I’avis technique de I’EPA. L’ACC dit
s’inquiéter du fait qu’en I’absence de corrections, les expéditeurs
pourraient ne pas reconnaitre I’ampleur de I’augmentation des
codts des transporteurs et résister aux tentatives de ces derniers de
hausser leurs tarifs en conséquence.

Le ministére reconnait que le réglement donnera lieu a certains
colts administratifs supplémentaires pour I’industrie, notamment
pour la conception de I’étiquette arborant la marque nationale et
la présentation des rapports exigés pour les normes moyennes sur
les émissions de NOx du parc de véhicules. L’ACCV et I’AFIAC
n’ont cependant pas quantifié ces codts afin d’appuyer leur affir-
mation de hausse considérable.

En ao(it 2002, I’EPA publiait une « regle finale » sur les peines
pour non-conformité (PNC) pour les années de modele 2004 et
les suivantes des moteurs diesel de véhicules lourds™. Dans cette
publication, les estimations de I’EPA des colts supplémentaires
de conformité, pour la durée de vie moyenne, des moteurs diesel
lourds de I’année de modele 2004 étaient de beaucoup supérieures
a celles présentées au moment de la premiére présentation de la
réglementation fixant des normes. Il est cependant important de
noter que ces deux estimations des colts ne peuvent étre directe-
ment comparées, et cela pour diverses raisons. La plus importante

1 Non-conformance Penalties for 2004 and Later Model Year Emission Standards
for Heavy Duty Diesel Engines and Heavy-Duty Diesel Vehicules, U.S. EPA,
Final Rule, Federal Register, 8 aolt 2002
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major reason is that NCPs are intended to protect complying
manufacturers and thus it is important in associated analyses to
avoid underestimating reasonably projected costs. Accordingly,
the U.S. EPA’s cost analysis for the NCPs focuses solely on the
compliance costs associated with the first year of production. On
the other hand, cost analyses for regulatory actions to establish
new emission standards are carried out with a longer term view
and take into account factors that tend to reduce compliance costs
over time, resulting in lower average costs. These issues are de-
scribed in greater detail in the U.S. EPA’s final rule.

In view of the above, the Department has not changed the cost
estimates that were used to support the proposed Regulations. The
cost estimates continue to be based on those used by the U.S.
EPA in support of corresponding rules.

(f) Other Changes

In response to comments, technical changes were made to the
Regulations, including:
e to eliminate the need for a “Low Sulphur Diesel Only” label
to reflect the passage of the Sulphur in Diesel Fuel Regula-
tions;

to streamline the documentation that must be submitted upon
importation of heavy-duty engines;

to increase the rental rate for test vehicles and engines to bet-
ter reflect first year depreciation rates; and

to facilitate the reporting of defects to the Minister to be con-
sistent with the requirements of Transport Canada and to in-
clude a time limit for the submission of quarterly defect re-
ports.

In addition to the above, some changes have been made to the
RIAS in accordance with comments received from stakeholders.

Compliance and Enforcement

Environment Canada administers a comprehensive program to
verify compliance with current federal emission standards. The
Regulations will be enforced in the same manner. Manufacturers
and importers are responsible for ensuring that their products
comply with the Regulations and are required to produce and
maintain evidence of such conformity. The program will include:

e authorizing and monitoring use of the national emissions
mark;
monitoring vehicle and engine importation;
reviewing company evidence of conformity;
monitoring data submission for compliance with the corporate
fleet average NOXx standards and the banking or trading of
emission credits;
registering company notices of defects affecting emission
controls;
inspections of test vehicles and engines and their emission-
related components;
laboratory emissions tests on a sample of new vehicles and
engines that are representative of products offered for sale in
Canada; and

laboratory emissions tests on a sample of typical in-use vehi-
cles.

a trait aux caractéristiques des émissions du moteur de base utilisé
pour les deux analyses et la seconde au fait que les PNC sont
prévues de fagon a protéger les fabricants conformes et qu’il est
donc important d’éviter de sous-estimer les co(ts prévus de fagon
raisonnable au cours d’analyses connexes. Ainsi, I’analyse des
colits de I’EPA pour les PNC se limite aux codts de conformité
pendant la premiére année de production. Par ailleurs, les analy-
ses des colits des mesures réglementaires nécessaires a I’adoption
de nouvelles normes sur les émissions sont effectuées dans une
perspective a plus long terme et prennent en compte des facteurs
qui tendent a réduire les codts de conformité avec le temps, ce qui
donne des colts moyens inférieurs. Ces points sont traités de fa-
¢on plus détaillée dans la régle finale de I’EPA.

A la lumiére de ce qui précéde, le ministére n’a pas modifié les
estimations des co(ts qui ont servi a appuyer le réglement propo-
sé. Ces estimations sont toujours fondées sur celles utilisées par
I’EPA a I’appui de sa réglementation.

f) Autres modifications

Des modifications d’ordre technique ont été apportées au re-
glement afin de donner suite aux commentaires regus :
o élimination de la nécessité d’une étiquette « Diesel a faible
teneur en soufre seulement » pour tenir compte de I’adoption
du Reglement sur le soufre dans le carburant diesel;

rationalisation des documents devant étre présentés au mo-
ment de I’importation de moteurs de véhicules lourds;
augmentation du taux de location des véhicules et des moteurs
d’essai afin de mieux refléter les taux de dépréciation de pre-
miére année;

facilitation du rapport des défauts au ministre afin de se
conformer aux exigences de Transports Canada et ajout d’une
limite de temps pour la présentation des rapports trimestriels
sur les défauts.

D’autres modifications ont aussi été apportées au REIR afin de
tenir compte de remarques formulées par des intéressés.

Respect et exécution

Environnement Canada administre un programme complet de
vérification de I’observation des normes fédérales sur les émis-
sions. Le reglement sera appliqué de la méme maniére. Les fabri-
cants et les importateurs doivent veiller a ce que leurs produits
soient conformes au réglement et doivent produire la justification
de la conformité. Le programme comprendra ce qui suit :

e autorisation et surveillance de I’utilisation de la marque natio-
nale;
surveillance des importations de véhicules et de moteurs;
examen des justifications de la conformité;
surveillance de la présentation des données a I’égard de la
conformité aux normes moyennes de NOx des parcs de véhi-
cules des entreprises ainsi que de I’accumulation ou I’échange
de points relatifs aux émissions;
inscription des avis de défaut de I’entreprise concernant les
contrbles des émissions;
inspection des véhicules d’essai et des moteurs et de leurs
éléments liés aux émissions;
essai d’émissions en laboratoire sur un échantillon des véhicu-
les et moteurs neufs représentatifs des produits offerts en
vente au Canada; et
essai d’émissions en laboratoire sur un échantillon des véhicu-
les représentatifs en service.
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Environment Canada plans to coordinate monitoring efforts
with the U.S. EPA by sharing information to increase program
efficiency and effectiveness.

If a vehicle or engine is found not to comply with the Regula-
tions, the manufacturer or importer is subject to the provisions in
Part 10 of CEPA 1999, which deal with enforcement. In this
situation, the normal course of events is to perform sufficient
engineering assessment to determine if a notice of defect should
be issued by the company to the owners of the particular model of
vehicle or engine. This may result in a product recall to fix the
defect.

In addition to the verification of compliance of individual vehi-
cles and engines with prescribed standards, there are a number of
record-keeping and reporting requirements to be monitored.
When verifying compliance with the Regulations, the CEPA 1999
Compliance and Enforcement Policy will be applied. Once there
is a confirmation that an alleged violation has been committed,
the enforcement officer will select the appropriate response, based
on the following criteria:

o Nature of the alleged violation: This includes consideration of
the damage, the intent of the alleged violator, whether it is a
repeat violation, and whether an attempt has been made to
conceal information or otherwise subvert the objectives and
requirements of CEPA 1999.

Effectiveness in achieving the desired result with the alleged
violator: The desired result is compliance within the shortest
possible time and with no further repetition of the violation.
Factors to be considered include the violator’s history of com-
pliance with CEPA 1999, willingness to cooperate with en-
forcement officials, and evidence of corrective action already
taken.

Consistency: Enforcement officers will consider how similar
situations have been handled in determining the measures to
be taken to enforce CEPA 1999.

Contacts

Ross White

Director

Transportation Systems Branch

Air Pollution Prevention Directorate
Environment Canada

Hull, Quebec

K1A 0H3

Telephone: (819) 953-1120

FAX: (819) 953-7815

E-mail: ross.white@ec.gc.ca

Céline Labossiére

Senior Economist

Regulatory and Economic Analysis Branch
Economic and Regulatory Affairs Directorate
Environment Canada

Hull, Quebec

K1A 0H3

Telephone: (819) 997-2377

FAX: (819) 997-2769

E-mail: celine.labossiere@ec.gc.ca

Environnement Canada compte coordonner ses efforts de sur-
veillance avec I’EPA en partageant I’information, de fagon a
augmenter I’efficacité et I’efficience du programme.

Si un véhicule ou un moteur ne se conforme pas au réglement,
le fabricant ou I'importateur tombe sous le coup des dispositions
de la partie 10 de la LCPE (1999) qui traite de I’application. Dans
une telle éventualité, le cours normal des événements serait de
mener une évaluation technique suffisante pour décider s’il y a
lieu que I’entreprise délivre un avis de défaut aux propriétaires du
modéle de véhicule ou de moteur. Cela peut donner lieu a un rap-
pel du produit pour réparer le défaut.

En plus de la vérification de la conformité aux normes prescri-
tes de véhicules et de moteurs particuliers, il faut mentionner un
certain nombre d’exigences en matiere de tenue de registres et de
rapports devant faire 1’objet de controles. Lors de la vérification
de la conformité au reglement, on appliquera la politique d’ob-
servation et d’exécution de la LCPE (1999). S’il y a confirmation
d’une infraction présumée, I’agent de I’autorité interviendra de la
facon appropriée d’aprés les critéres qui suivent :

e Nature de I’infraction présumée : comprend I’évaluation du
dommage, I’intention du présumé transgresseur, la question a
savoir s’il y a eu infraction répétée et si on a essayé de cacher
I’information ou autrement contourner les objectifs et les exi-
gences de la LCPE (1999).

Efficacité dans I’obtention du résultat voulu auprées du trans-
gresseur présumé : le résultat souhaité est I’observation dans
le plus court délai possible, sans répétition ultérieure de
I’infraction. Les facteurs dont il faut tenir compte compren-
nent les antécédents d’observation de la LCPE (1999) par le
transgresseur, sa disposition a collaborer avec les responsables
de I’exécution ainsi que les preuves des mesures correctives
déja prises;

Cohérence : les agents de I'autorité tiendront compte de la
facon dont des situations analogues ont été traitées pour dé-
terminer les mesures a prendre afin  d’appliquer
la LCPE (1999).

Personnes-ressources

Ross White

Directeur

Systemes de transport

Direction générale de la prévention de la pollution
atmosphérique

Environnement Canada

Hull (Québec)

K1A 0H3

Téleléphone : (819) 953-1120
TELECOPIEUR : (819) 953-7815
Courriel : ross.white@ec.gc.ca

Céline Labossiere

Economiste principale

Evaluations réglementaires et économiques
Affaires économiques et réglementaires
Environnement Canada

Hull (Québec)

K1A OH3

Téléphone : (819) 997-2377
TELECOPIEUR : (819) 997-2769
Courriel : celine.labossiere@ec.gc.ca
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Registration
SOR/2003-3 12 December, 2002

FISHERIESACT

Regulations Amending the Pulp and Paper
Effluent Regulations

P.C. 2002-2165 12 December, 2002

Her Excellency the Governor Genera in Council, on the rec-
ommendation of the Minister of Fisheries and Oceans, pursuant to
paragraph 36(5)(f) and section 43* of the Fisheries Act, hereby
makes the annexed Regulations Amending the Pulp and Paper
Effluent Regulations.

REGULATIONS AMENDING THE PULP AND
PAPER EFFLUENT REGULATIONS

AMENDMENTS

1. The definition “authorization officer” in section 2 of the
Pulp and Paper Effluent Regulations' is replaced by the fol-
lowing:

“authorization officer”, in respect of a province or part of a prov-
ince set out in column | of an item of Schedule V, means the
person referred to in column Il of that item; (agent
d’autorisation)

2. The heading “Title" of column Il of Schedule V to the
Regulationsisreplaced by “ Authorization Officer”.

3. The portion of item 2 of Schedule V to the Regulationsin
column |1 isreplaced by the following:

Enregistrement
DORS/2003-3 12 décembre 2002

LOI SUR LES PECHES

Reglement modifiant le Réglement sur les effluents
desfabriques de pateset papiers

C.P. 2002-2165 12 décembre 2002

Sur recommandation du ministre des Péches et des Océans et
en vertu de I'alinéa 36(5)f) et de I'article 43 de la Loi sur les
péches, Son Excellence la Gouverneure générale en conseil prend
le Reglement modifiant le Reglement sur les effluents des fabri-
ques de pates et papiers, ci-apres.

REGLEMENT MODIFIANT LE REGLEMENT SUR LES
EFFLUENTS DES FABRIQUES DE PATESET PAPIERS

MODIFICATIONS

1. La définition de « agent d’autorisation », & I'article 2 du
Réglement sur les effluents des fabriques de péates et papiers',
est remplacée par ce qui suit :

« agent d’ autorisation » A 1'égard de la province ou de la partie
de province mentionnée a la colonne | de I’annexe V, la per-
sonne visée alacolonne I1. (authorization officer)

2. Letitre « Poste » dela colonne |l del’annexeV du méme
reglement est remplacé par « Agent d’autorisation ».

3. La colonne Il de I'article 2 de I'annexe V du méme re-
glement est remplacée par ce qui suit :

Columell Colonnell
Item Authorization Officer Article Agent d’autorisation
2. (a) if there is awritten agreement in effect between the Government of 2. a) S'il existe entre le gouvernement du Canada et celui du Québec

Canada and the Government of Quebec in respect of information
required to be submitted under these Regulations, and the Minister
has notified all operatorsin the province of the agreement,
(i) for the purposes of sections 13 and 15 to 18, Director,
Environmental Protection, Federal Department of the Environment,
Quebec Region, and
(ii) for the purposes of al other provisions, le sous-ministre adjoint
de laDirection générale des opérations régionales, ministére de
I"Environnement du Québec; and
(b) if there is no such agreement in effect, Director, Environmental
Protection, Federal Department of the Environment, Quebec Region.

un accord écrit en vigueur relatif aux renseignements dont la présentation
est exigée aux termes du présent réglement et i le ministre en aavisé
tous les exploitants de laprovince :
(i) pour I" application des articles 13 et 15 18, le directeur de la
Protection de |’ environnement du ministére de I’ Environnement
du Canada— région du Québec,
(it) pour I’ application des autres dispositions, le sous-ministre adjoint
de laDirection générale des opérations régionales, ministére de
1" Environnement du Québec;
b) en I absence d'un tel accord, le directeur de la Protection de
1" environnement du ministére de I’ Environnement du Canada— région
du Québec.

4. The portion of item 5 of Schedule V to the Regulationsin
column | isreplaced by the following:

4. La colonne Il de I'article 5 de I'annexe V du méme re-
glement est remplacée par ce qui suit :

Column 1

Item Authorization

Colonnell

Article Agent d'autorisation

5. Director, Environmental Protection, Federal Department of
the Environment, Prairie and Northern Region

5. Directeur de la Protection de I’ environnement du ministére de
1" Environnement du Canada— région des Prairies et du Nord

a8 8C.1991,c. 1,s.12
1 SOR/92-269
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5. The portion of items 7 and 8 of ScheduleV to the Regula-
tionsin column? Il isreplaced by the following:

5. La colonne I12 des articles 7 et 8 de’annexe V du méme
réglement est remplacée par ce qui suit :

Columell

Item Authorization Officer

Colonnell

Article Agent d’autorisation

7. (a) if thereis awritten agreement in effect between the Government of
Canada and the Government of Saskatchewan in respect of these
Regulations, and the Minister has notified all operatorsin the province
of the agreement, Manager, Environment Section, East Boreal
EcoRegion, Saskatchewan Environment; and
(b) if there is no such agreement in effect, Director, Environmental
Protection, Federal Department of the Environment, Prairie and
Northern Region.

8. (a) if thereis awritten agreement in effect between the Government of
Canada and the Government of Albertain respect of these Regulations,
and the Minister has notified all operatorsin the province of the
agreement, Director, Northern Division, Regional Service,

Alberta Environment; and

(b) if there is no such agreement in effect, Director, Environmental
Protection, Federal Department of the Environment, Prairie

and Northern Region.

7. a) Manager, Environment Section, East Boreal EcoRegion, Saskatchewan
Environment, s'il existe entre le gouvernement du Canada et celui
de la Saskatchewan un accord écrit en vigueur relatif au présent
reglement et s le ministre en a avisé tous les exploitants de
laprovince;

b) en I’ absence d'un tel accord, le directeur de la Protection de
I”environnement du ministére de I’ Environnement du Canada
— région des Prairies et du Nord.

8. a) Director, Northern Division, Regional Service, Alberta
Environment, s'il existe entre le gouvernement du Canada et
celui de I’ Albertaun accord écrit en vigueur relatif au présent
réglement et si le ministre en a avisé tous les exploitants
delaprovince;

b) en I’ absence d'un tel accord, le directeur de la Protection de
I”environnement du ministére de I’ Environnement du Canada
— région des Prairies et du Nord.

6. Schedule V to the French version of the Regulations is
amended by replacing the expresson “ministére de
I’'Environnement” with the expression “ministére de
I’Environnement du Canada” wherever it occurs in the fol-
lowing provisions:

(a) the portion of item 1in column I1;

(b) the portion of items 3 and 4 in column 11;

(c) the portion of item 6 in column I1; and

(d) the portion of item 9in column I 1.

COMING INTO FORCE

7. These Regulations come into force on the day on which
they areregistered.

REGULATORY IMPACT
ANALYSISSTATEMENT

(This statement is not part of the Regulations.)

Description

The federal Minister of Fisheries and Oceans has the legidative
responsibility for the administration and enforcement of the Fish-
eries Act. However, in 1978, the Prime Minister assigned to the
Minister of the Environment responsibility for administration and
enforcement of the pollution prevention provisions of the Fish-
eries Act that deal with the deposit of deleterious substances into
water frequented by fish.

The federal and provincial governments share the responsibility
for protecting the environment for Canadians. In particular, the
federal government, by means of the Fisheries Act, has a respon-
sibility to protect fish, fisheries, and fish habitat. As both gov-
ernment jurisdictions have the authority to legisate in the area of
environmental protection, this could result in administrative du-
plication for the affected industry when similar regulatory re-
quirements are required by both governments. In order to reduce
this duplication, both federal and provincia governments recog-
nize the benefit of putting in place, when possible, appropriate
measures to allow the affected industry to meet certain regulatory
requirements by responding to only one government jurisdiction.

2 SOR/96-293

6. Dansla colonne |l des passages ci-aprésde|’annexe V de
la version francaise du méme réglement, « ministére de
I’'Environnement » est remplacé par « ministere de
I’Environnement du Canada » :

a) I'article 1;
b) lesarticles 3 et 4;
c) l'article 6;
d) I'article9.

ENTREE EN VIGUEUR

7. Le présent reéglement entre en vigueur a la date de son
enr egistrement.

RESUME DE L'ETUDE D'IMPACT
DE LA REGLEMENTATION

(Cerésumé ne fait pas partie du réglement.)
Description

Le ministre fédéral des Péches et des Océans a la responsabilité
Iégislative de I'administration et de I’ application de la Loi sur les
péches. Cependant, en 1978, le Premier ministre a confié au mi-
nistre de I’ Environnement la responsabilité de I’ administration et
de I'application des dispositions de la Loi sur les péches pour la
prévention de la pollution portant sur I'immersion ou le rejet de
substances nocives dans |es eaux ol vivent des poissons.

Les gouvernements fédéral et provinciaux sont responsables de
protéger I’ environnement des Canadiens et des Canadiennes. Le
gouvernement fédéral, en particulier, au moyen de la Loi sur les
péches, est chargé de protéger e poisson, son habitat et les péche-
ries. Etant donné que les deux ordres de gouvernement ont le
pouvoair de |égiférer dans le domaine de la protection de I envi-
ronnement, il peut en résulter un dédoublement des taches admi-
nistratives pour I’industrie touchée lorsque les deux ordres de
gouvernement ont des exigences réglementaires similaires. Afin
de limiter ce dédoublement, les gouvernements fédéral et provin-
ciaux reconnaissent le bénéfice associé a la mise en place, autant
que possible, de mesures appropriées pour permettre a I’industrie

2 DORS/96-293
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On May 20, 1992, the new federal Pulp and Paper Effluent
Regulations (PPER) under the Fisheries Act, along with the
Regulatory Impact Analysis Statement (RIAS), were published in
the Canada Gazette, Part 11, to replace the previous regulations
issued in 1971. At that time, it was mentioned that the federal and
provincial governments would negotiate agreements to minimize
regulatory administrative duplication. These agreements, how-
ever, would not reduce or remove the respective obligations of the
federal and provincial governments to enforce their laws, nor the
enforceability of any act or regulation of each jurisdiction.

There are presently two administrative agreements in place that
cover the control of deposits of deleterious substances under the
Fisheries Act — one in Alberta and one in Saskatchewan. To that
effect, amendments to the 1992 PPER were published in the
Canada Gazette, Part 11, on June 26, 1996, to identify provincia
officials as authorization officers. The current PPER requires the
affected industry to submit almost all of the data required by the
regulations to an “authorization officer” (AO), who are identified
as Environment Canada Environmental Protection Regiona Di-
rectors, except in Alberta and Saskatchewan, where provincial
officialsarethe AOs.

A proposed administrative agreement, the “Administrative
Agreement Between the Government of Quebec and the Govern-
ment of Canada Regarding the Implementation in Quebec of the
Regulations Pertaining to the Pulp and Paper Sector’” (Canada-
Quebec Agreement), has now been negotiated with the Govern-
ment of Quebec. Pursuant to this Canada-Quebec Agreement, the
Government of Quebec would be the principal point of contact
for the pulp and paper sector, and, as such, would receive from
that sector data required under both the federal and provincia
regulations. The Government of Quebec would then transfer to
Environment Canada the data pertaining to the following three
federal Regulations:

e Pulp and Paper Effluent Regulations under the Fisheries

e Pulp and Paper Mill Effluent Chlorinated Dioxins and
Furan Regulations under the Canadian Environmental
Protection Act, 1999 (CEPA 1999);

» Pulp and Paper Mill Defoamer and Wood Chip Regula-
tions under CEPA 1999.

Pursuant to the Canada-Quebec Agreement, the Quebec Gov-
ernment would carry out various additional tasks, and share, for
example, the results of the characterization of the quality of pulp
and paper effluents. Furthermore, each government jurisdiction
would retain full responsibility for verifying the affected sector’s
compliance with its respective regulatory requirements and for
conducting inspections and enforcement activities. The duration

For the purpose of this Canada-Quebec Agreement, the term “pulp and paper
sector” includes pulp and paper mills and plants and off-site treatment facilities
which treat effluent deposited by pulp and paper mills and which are subjec to
the PPER. There are currently 62 pulp and paper mills and plants, and 2 off-site
treatment facilitiesin Quebec
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touchée de respecter certaines exigences réglementaires en répon-
dant a un seul ordre de gouvernement et, par conséquent, en ré-
duisant les charges administratives aussi bien pour le gouverne-
ment que pour I’ industrie touchée.

Le 20 mai 1992, le nouveau Reglement sur les effluents des fa-
briques de pates et papiers (REFPP), émis en vertu de la Loi sur
les péches, et le Résumé de I étude d’impact de la réglementation
(REIR) ont été publiés dans |a Gazette du Canada Partie Il en vue
de remplacer le réglement précédent, publié en 1971. A ce mo-
ment, il a été mentionné que les gouvernements fédéral et provin-
ciaux négocieraient des accords afin de limiter le dédoublement
des taches administratives réglementaires. Toutefois, ces accords
ne diminueraient et n’ élimineraient pas les obligations respectives
des gouvernements fédéraux et provinciaux d’ appliquer leurslais,
pas plus que le caractére exécutoire des lois ou des réglements de
chaque champ de compétence.

Il existe présentement deux accords administratifs touchant la
réglementation des rejets de substances nocives en vertu de la Loi
sur les péches: I'un en Alberta et I autre en Saskatchewan. Ainsi,
des modifications au REFPP de 1992 ont été publiées dans la
Gazette du Canada Partie Il le 26 juin 1996, afin d'identifier les
représentants provinciaux a titre d' agents d’ autorisation. En vertu
du REFPP actuel, la plupart des données dont la présentation est
exigée doivent étre soumises a un « agent d’ autorisation », ' est-
a-dire aux directeurs régionaux de la Protection de I’ environne-
ment d Environnement Canada, sauf pour [|'Alberta et la
Saskatchewan, ol ce rdle est assumé par des agents provinciaux.

Un projet d’ accord administratif intitulé « Accord administratif
entre le gouvernement du Québec et le gouvernement du Canada
dans le cadre de I'application au Québec de la réglementation
visant le secteur des pétes et papiers  » (Accord Canada-Québec)
a été négocié avec le gouvernement du Québec. En vertu de cet
accord, le gouvernement du Québec deviendrait I'interlocuteur
principal pour le secteur des pates et papiers et, a ce titre, rece-
vrait de ce secteur les données requises par les reglements fédé-
raux et provinciaux. Le gouvernement du Québec transmettrait
ensuite a Environnement Canada les données qui concernent les
trois réglements fédéraux suivants :

» le Reglement sur les effluents des fabriques de pates et
papiers, pris en vertu delaLoi sur les péches;

» le Réglement sur les dioxines et les furannes chlorés dans
les effluents des fabriques de pétes et papiers, pris en ver-
tu de la Loi canadienne sur la protection de I’environ-
nement (1999) (LCPE (1999));

» le Réglement sur les additifs antimousse et |es copeaux de
bois utilisés dans |es fabriques de pates et papiers, prisen
vertu de la LCPE (1999).

En vertu de I’Accord Canada-Québec, le gouvernement du
Québec réaliserait diverses taches supplémentaires et partagerait,
comme par exemple, les résultats de la caractérisation de la quali-
té des effluents des fabriques de péates et papiers. De plus, chague
ordre de gouvernement conserverait I'entiére responsabilité de
vérifier si e secteur affecté respecte ses exigences réglementaires
respectives et procéderait a des inspections et a la prise de

* Pour les fins de I' Accord Canada-Québec, le terme « secteur des pates et pa-
piers » inclut les fabriques et les usines de pétes et papiers ainsi que les installa-
tions extérieures de traitement (IET) qui traitent I'effluent provenant des
fabriques de pétes et papiers, et qui sont assujetties au REFPP. On compte pré-
sentement 62 fabriques et usines de pétes et papiers et deux IET au Québec
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of the Canada-Quebec Agreement would be for a period of five
years, effective April 1, 2000, when the former Agreement with
the Government of Quebec expired. The federal and Quebec Gov-
ernments began negotiating the Agreement prior to the expiration
of the previous one. However, since the expiration of the previous
Agreement, both government jurisdictions have been operating in
the spirit of the expired Agreement, with Quebec continuing to
receive from the affected sector certain data required under the
federal regulations, and continuing to transfer that data to Envi-
ronment Canada.

The amendments to the current PPER identify, in Schedule V
(section 2), a representative from the Government of Quebec as
an AO for the purpose of receiving certain regulatory data, once
an agreement isin place and the federal minister has informed the
affected sector that such an agreement is in place. For functions
and data not covered by such an agreement, or when an agree-
ment is not in effect, the AO would remain Environment
Canada’ s Regional Director of Environmental Protection.

Although similar amendments to the 1992 PPER were made
in 1996, to identify Alberta and Saskatchewan officias as AOs,
the current amendments refer to their new titles in those provinces
and will also have similar wording for Alberta and Saskatchewan
indicating that, if an agreement is in place and the affected sector
has been notified, the AO is aprovincia official. This will avoid
having to make further amendments to the regulations to re-
identify the AO as a federal official in the event that those agree-
ments terminate.

These amendments aso include a change in the title of the fed-
eral regional AO for Manitoba.

Although negotiations have been conducted with two other
provinces, there are presently no other similar administrative
agreements in place with any other province.

No regulatory amendment is required for the two CEPA 1999
regulations in the context of the Canada-Quebec Agreement, as
the Minister of the Environment may conclude administrative
agreements with another government with respect to the adminis-
tration of that Act, in accordance with section 9 of CEPA 1999.

These amendments will come into force at the date of their reg-
istration.

Alternatives

Regulatory actions are necessary as this is the only way to
amend the existing PPER.

Benefits and Costs

Benefits

One of the benefits that would result from the coming into
force of the proposed amendments and the Canada-Quebec
Agreement is the provision of a “one-window approach”, which
means that the affected sector would have to deal mainly with one
government jurisdiction instead of two, for the purpose of submit-
ting regulatory data covered by the Canada-Quebec Agreement.
As aresult, the expected benefit would come from a reduction of

mesures d’ application des réglements. L’ Accord Canada-Québec,
une fois conclu, aurait une durée de cing ans a compter du
1% avril 2000, date d expiration de I’accord précédent avec le
gouvernement du Québec. Le gouvernement fédéral et le gouver-
nement du Québec avaient commencé a négocier I’Accord
Canada-Québec avant |'expiration de |'accord précédent. Par
contre, depuis la date d’ expiration de I’ accord précédent, |es deux
ordres de gouvernement ont toujours travaillé dans I'esprit de
I"accord expiré, le gouvernement du Québec continuant de re-
cueillir du secteur affecté certaines données exigées en vertu de la
réglementation fédérale et continuant de les transmettre a Envi-
ronnement Canada.

Les modifications de I'annexe V (article 2) du REFPP actuel
prévoient qu’un représentant du gouvernement du Québec soit
désigné en tant qu'agent d’ autorisation pour la réception de cer-
taines données réglementaires dans la mesure ou un accord serait
en vigueur au Québec et que le ministre fédéral aurait informé le
secteur touché de I’ entrée en vigueur de cet accord. Pour les fonc-
tions et les données qui ne sont pas couvertes par un tel accord,
ou lorsgu’il 'y a pas d'accord en vigueur, |’ agent d’ autorisation
demeurerait le directeur régiona de la Protection de I'environ-
nement d’ Environnement Canada.

Bien que des modifications similaires aient été apportées
en 1996 pour conférer le réle d’ agent d’ autorisation aux agents de
I’ Alberta et de la Saskatchewan, les modifications actuelles font
mention des nouveaux titres des agents d autorisation dans ces
provinces et comporteront un libellé analogue pour I’ Alberta et la
Saskatchewan, indiquant que lorsqu’ un accord est en place et que
le secteur touché en a été informé, I'agent d’ autorisation est un
agent provincial. Nous éviterons ainsi d' apporter d' autres modifi-
cations au réglement pour identifier de nouveau le représentant
fédéral comme agent d’ autorisation au cas ou ces accords vien-
draient a échéance.

Ces modifications comprennent également un changement du
titre de I’ agent d’ autorisation régional fédéral du Manitoba.

Méme s des négociations ont été menées avec deux autres
provinces, aucun accord administratif similaire n’a éé conclu
avec une autre province.

Aucune modification n’est requise pour les deux réglements
pris en vertu de la LCPE (1999) dans le contexte de I’ Accord
Canada-Québec étant donné que I'article 9 de cette Loi prévoit
que le ministre de I’Environnement peut conclure des accords
administratifs avec d’autres gouvernements en ce qui concerne
I’administration de la LCPE (1999).

Ces modifications entreront en vigueur a la date de leur enre-
gistrement.

Solutions envisagées

Des mesures réglementaires s'imposent, puisqu’il s agit de la
seule fagon de modifier la réglementation actuelle du REFPP.

Avantages et codts

Avantages

Un des avantages qui résulteraient de la mise en vigueur des
modifications et de I’ Accord Canada-Québec consiste a fournir
un « guichet unique », ce qui signifie que le secteur touché n’ aura
a traiter qu’ avec un seul ordre de gouvernement au lieu de deux
pour la communication des données réglementaires visées par
I’ Accord Canada-Québec. Par conséguent, les taches administra-
tives seraient réduites pour le gouvernement fédéral et le secteur

63



2003-01-01 Canada Gazette Part I1, Vol. 137, No. 1

Gazette du Canada Partiell, Vol. 137, "°1 SOR/DORS/2003-3

administrative work for the federal government and the affected
sector in Quebec. In the case of the federal government, the
equivalent of one Full-Time Equivalent (FTE) ($72,000) would
be saved yearly (for the five-year duration of the Canada-Quebec
Agreement), with the Government of Quebec undertaking work
that would otherwise be performed by the federal government in
the absence of the Canada-Quebec Agreement and the amend-
ments. Some savings would also accrue to the affected sector,
because of the “one-window approach” to the collection of data.
However, this benefit is estimated to be minimal.

Costs

The amendments to the regulations will not result in any addi-
tional costs to the affected sector, as the amendments will not
require any investment and will not generate any additional oper-
ating costs.

Among the various tasks that would be carried out by the Que-
bec Government, as part of the Canada-Quebec Agreement, is the
collection from the affected sector, and the transfer to Environ-
ment Canada, of data required under the federa regulations. This
specific task, of collecting and transferring the data, is the only
one directly related to the amendments. The yearly cost for this
specific task was estimated at $67,000. In recognition of this task
alone, instead of a direct monetary transfer, the Quebec Govern-
ment would be provided with the use of $67,000 worth of labora
tory equipment per year by the federal government for the dura-
tion of the Canada-Quebec Agreement. There are no additional
costs associated with the regulatory amendments for Alberta and
Saskatchewan.

Consultation

Consultations with stakeholders (industry and the Quebec Gov-
ernment) began in 1999, before the previous Canada-Quebec
Agreement expired. These consultations focused on the content of
the newly negotiated Canada-Quebec Agreement. All comments
received were taken into consideration when drafting it. The
Canada-Quebec Agreement was pre-published in the Canada
Gazette, Part 1, on July 27, 2002, in accordance with section 9
of CEPA 1999, to solicit comments from interested stakeholders
before it isfinalized.

Further consultations have been conducted with the affected
sector and the Quebec Government regarding these proposed
amendments to the regulations, and they are both supportive of
thisinitiative.

These amendments to the regulations do not affect the Alberta
and Saskatchewan agreements. These provinces have been con-
sulted on the nature of the current amendments, and are also sup-
portive.

These amendments will essentially not change the current prac-
tices in Quebec, Alberta or Saskatchewan, since the data required
by the Regulations are already submitted to the respective provin-
cia officials. In general, consultations have been limited in scope,
since the proposed regulatory changes are administrative in na-
ture.

touché au Québec. Dans le cas du gouvernement fédéral, les éco-
nomies équivaudraient a un équivalent a temps plein
(ETP) (72 000 dollars par année pendant la durée de cinq ans de
I’ Accord Canada-Québec), le gouvernement québécois assumant
des taches qui, n’'elit &é des modifications réglementaires et de
I’entrée en vigueur de I’ Accord Canada-Québec, seraient autre-
ment exécutées par les autorités fédéraes. La création d'un
« guichet unique » pour la collecte des données engendrerait éga-
lement certaines économies pour le secteur affecté. Nous esti-
mons toutefois qu’ elles seront minimes.

Colts

Les modifications au réglement n’ entraineront pas de colts ad-
ditionnels pour le secteur affecté, puisqu’elles n’exigeront aucun
investissement et ne généreront aucuns frais d’ exploitation addi-
tionnels.

Parmi les diverses taches qui seraient réalisées par le gouver-
nement du Québec en vertu de I’ Accord Canada-Québec figure la
cueillette des données fournies par le secteur affecté en vertu dela
réglementation fédérale, et latransmission de ces données a Envi-
ronnement Canada. Ces taches spécifiques sont les seules direc-
tement reliées aux modifications au réglement. On estime
a67 000 dollars par année les colts associ és a cette tache particu-
liére. Plutdt que de recevoir ce montant en transfert direct en re-
connaissance des efforts réalisés par le gouvernement du Québec
pour cette tache unique, le gouvernement fédéral fournirait au
gouvernement du Québec des équipements de |aboratoire, équiva
lant & 67 000 dollars par année, pendant la durée de I’ Accord
Canada-Québec. Les modifications réglementaires n’entrainent
aucuns frais supplémentaires pour I’ Alberta et |a Saskatchewan.

Consultations

Les consultations auprés des intervenants (industrie et gouver-
nement du Québec) ont commencé en 1999, avant que N’ arrive a
échéance |’accord précédent avec le gouvernement du Québec.
Ces consultations ont porté sur ce que devrait contenir le nouvel
Accord Canada-Québec. Tous les commentaires recus ont été pris
en considération au moment de la rédaction de ce dernier.
L’ Accord Canada-Québec a fait I’ objet d' une publication préaa-
ble dans la Gazette du Canada Partie | le 27 juillet 2002, confor-
mément a I’ article 9 de la LCPE (1999), en vue de solliciter les
commentaires des intervenants intéressés avant sa mise au point
définitive.

D’autres consultations ont eu lieu auprés du secteur touché et
du gouvernement du Québec concernant les modifications actuel-
lement proposées au réglement et tous deux appuient cette initia-
tive.

Ces modifications au réglement n’ entraineront aucun change-
ment aux accords existants avec I’ Alberta et la Saskatchewan.
Ces provinces ont éé consultées quant a la nature des modifica
tions actuelles et y ont donné leur appui.

Ces modifications ne changeront essentiellement rien aux pra-
tiques courantes du Québec, de I’ Alberta et de la Saskatchewan,
puisque les données exigées par la réglementation fédérale sont
déja soumises aux représentants de chacune de ces provinces. En
raison de la nature administrative des modifications réglementai-
res proposeées, les consultations n’'ont généralement eu qu'une
portée limitée.
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These amendments to the regulations were pre-published in the
Canada Gazette, Part 1, on June 1, 2002, pursuant to the Govern-
ment of Canada Regulatory Policy. During the 30-day public
review and comment period, a comment was received from the
industry association in Quebec, providing support for the amend-
ment pertaining to the identification of the Quebec official as
an AO.

Minor adjustments were made to the regulatory text for the
amendments to reflect an even more recent title change to the
Saskatchewan and Alberta AOs, that occurred after the pre-
publication of these amendments, and to add one other reporting
requirement for the Quebec AO to be consistent with the current
reporting arrangements with the Government of Quebec, and to
be concordant with the Canada-Quebec Agreement.

Compliance and Enforcement

These amendments to the regulations will be enforced by Envi-
ronment Canada in accordance with the provisions of the Compli-
ance and Enforcement Policy for the Habitat Protection and Pol-
Iution Prevention Provisions of the Fisheries Act.

Environment Canada will continue to ensure that provincia
AOs are knowledgeable with federal requirements under the
Fisheries Act and CEPA 1999. This information pertaining to the
federal requirements will be transmitted to the provinces via re-
spective management committees established for the implementa-
tion of the agreements. It should be noted that the provincia
agreements also cover the Pulp and Paper Mill Effluent Chlori-
nated Dioxins and Furans Regulations and the Pulp and Paper
Mill Defoamer and Wood Chip Regulations under the CEPA
1999.

Provincial officers acting as AOs will submit all received in-
formation pertaining to the federal regulations to Environment
Canada officials.

The federal government’s administration and enforcement of
the Fisheries Act and CEPA 1999 would not be restricted with the
coming into force of these amendments, nor with the signing of
administrative agreements. Under these two Acts, the federal
government is required to provide annual reports to Parliament on
the administration and enforcement of the Acts.

The Canada-Quebec Agreement stipulates that each govern-
ment jurisdiction would maintain its obligation to enforce its own
laws and regulations.

Ces modifications au réglement ont fait I’ objet d’ une publica-
tion préalable dans la Gazette du Canada Partie | le 1% juin 2002,
conformément a la politique fédérale intitulée : « Politique du
gouvernement du Canada en matiére de réglementation ». Pen-
dant la période d’ examen et de commentaires publics de 30 jours,
un commentaire appuyant la modification pertinente a I'identi-
fication d'un agent d'autorisation québécois a été présenté par
I” association industrielle du Québec.

Des ajustements mineurs ont été effectués au texte des modifi-
cations au reglement pour refléter les changements plus récents
aux titres des agents d’autorisation de la Saskatchewan et de
I’ Alberta qui ont eu lieu aprés la publication préalable des modi-
fications au réglement, et pour y ajouter des données additionnel-
les qui seraient présentées a |’ agent d’ autorisation québécois dans
I"instance d’un accord administratif en vigueur avec le gouver-
nement du Québec. Ce dernier changement de cueillette des don-
nées a été effectué pour concorder avec les arrangements actuels
auprés du gouvernement du Québec pour la cueillette et la trans-
mission des données, ains que pour étre compatible avec
I’ Accord Canada-Québec.

Respect et exécution

L’ application des modifications sera effectuée par Environne-
ment Canada en conformité avec la politique d’ application des
dispositions de la Loi sur les péches relatives a la protection de
I" habitat et ala prévention de la pollution.

Environnement Canada continuera de veiller a ce que les
agents d'autorisation provinciaux connaissent bien les exigences
fédérales de la Loi sur les péches et de la LCPE (1999). Cette
information, se rapportant aux exigences fédérales, sera commu-
niquée aux autorités provinciales par I’entremise de comités de
gestion respectifs établis en vertu des accords. A noter que les
accords provinciaux portent aussi sur le Réglement sur les dioxi-
nes et les furannes chlorés dans les effluents des fabriques de
pates et papiers et sur le Réglement sur les additifs antimousse et
les copeaux de bois utilisés dans les fabriques de pates et papiers,
pris en vertu de laLCPE (1999).

Les représentants provinciaux agissant a titre d agents d’ auto-
risation transmettront aux représentants d’ Environnement Canada
toute I'information regue relative aux réglements fédéraux.

L' administration et I’ application de la Loi sur les péches et de
la LCPE (1999) par le gouvernement fédéral ne seront pour autant
restreintes ni par |’ entrée en vigueur de ces modifications ni par la
signature d'accords administratifs. En vertu de ces deux lois, le
gouvernement fédéral est tenu de soumettre au Parlement des
rapports annuels sur |’ administration et I’ application des lois.

L’ Accord Canada-Québec stipule que chague ordre de gouver-
nement maintiendrait I’ obligation d’ appliquer ses propres lois et
reglements.
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Contacts

Marie-Louise Geadah

National Office of Pollution Prevention
Environment Canada

Place Vincent Massey

351 St. Joseph Boulevard

Hull, Quebec

K1A OH3

Telephone: (819) 953-1129

FAX: (819) 994-7762

E-mail: Marie-Louise.Geadah@ec.gc.ca

Céline Labossiére

Regulatory and Economic Analysis Branch
Environment Canada

10 Wellington Street

Les Terrasses de la Chaudiére

Hull, Quebec

K1A OH3

Telephone: (819) 997-2377

FAX: (819) 997-2769

E-mail: Celine.Labossiere@ec.gc.ca

Personnes-ressources

Marie-Louise Geadah

Bureau national de la prévention de lapollution
Environnement Canada

Place Vincent Massey

351, boul. Saint-Joseph

Hull (Québec)

K1A OH3

Téléphone : (819) 953-1129

TELECOPIEUR : (819) 994-7762

Courriel : Marie-Louise.Geadah@ec.gc.ca

Céline Labossiére

Direction des évaluations réglementaires et économiques
Environnement Canada

Les Terrasses de la Chaudiéere

10, rue Wellington

Hull (Québec)

K1A OH3

Téléphone : (819) 997-2377

TELECOPIEUR : (819) 997-2769

Courriel : Celine.Labossiere@ec.gc.ca
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Registration
SOR/2003-4 12 December, 2002

CUSTOMS TARIFF

Order Amending the Schedule to the Customs
Tariff, 2002-8

P.C. 2002-2166 12 December, 2002

Her Excellency the Governor Genera in Council, on the rec-
ommendation of the Minister of Finance, pursuant to section 82
of the Customs Tariff?, hereby makes the annexed Order Amend-
ing the Schedule to the Customs Tariff, 2002-8.

ORDER AMENDING THE SCHEDULE
TO THE CUSTOMS TARIFF, 2002-8

AMENDMENTS

1. Tariff item Nos. 4412.14.00 and 5512.29.00 in the List of
Tariff Provisions set out in the schedule to the Customs Tariff®
arerepealed.

2. Tariff item No. 5512.19.20, subheading 5513.19, tariff
item Nos. 5513.19.10 and 5513.19.90, subheading 5514.19 and
tariff item Nos. 5514.19.10 and 5514.19.90 in the List of Tariff
Provisions set out in the scheduleto the Act are repealed.

3. TheList of Tariff Provisions set out in the scheduleto the
Act isamended as set out in Part 1 of the schedule to this Or-
der.

4. ThelList of Tariff Provisions set out in the schedule to the
Act isamended as set out in Part 2 of the schedule to this Or-
der.

5. TheList of Tariff Provisions set out in the scheduleto the
Act is amended by adding, in numerical order, the tariff pro-
visions set out in Part 3 of the scheduleto this Order.

6. TheList of Tariff Provisions set out in the scheduleto the
Act is amended by adding, in numerical order, the tariff pro-
visions set out in Part 4 of the scheduleto this Order.

7. Tariff item No. 5512.29.00 in the List of I ntermediate and
Final Rates for Tariff Items of the “F” Staging Category set
out in the schedule to the Act isrepealed.

8. Tariff item Nos. 5513.19.90 and 5514.19.90 in the List of
Intermediate and Final Rates for Tariff Items of the“F” Stag-
ing Category set out in the schedule to the Act arerepealed.

9. Tariff item Nos. 5512.19.20, 5513.19.10 and 5514.19.10 in
the List of Intermediate and Final Rates for Tariff Items of
the “F” Staging Category set out in the schedule to the Act
arerepealed.

10. The List of Intermediate and Final Rates for Tariff
Items of the “F” Staging Category set out in the schedule to

2 S.C. 1997, c. 36
1'5C.1997,c. 36

Enregistrement
DORS/2003-4 12 décembre 2002

TARIF DESDOUANES

Décret modifiant I’annexe du Tarif des douanes,
2002-8

C.P. 2002-2166 12 décembre 2002

Sur recommandation du ministre des Finances et en vertu de
I"article 82 du Tarif des douanes?, Son Excellence la Gouverneure
générale en conseil prend le Décret modifiant |I’annexe du Tarif
des douanes, 2002-8, ci-apres.

DECRET MODIFIANT L’ANNEXE
DU TARIF DES DOUANES, 2002-8

MODIFICATIONS

1. Les n® tarifaires 4412.14.00 et 5512.29.00 de la liste des
dispositions tarifaires de I’annexe du Tarif des douanes' sont
abrogeés.

2. Le n° tarifaire 5512.19.20, la sous-position 5513.19, les
n* tarifaires 5513.19.10 et 5513.19.90, la sous-position 5514.19
et les n® tarifaires 5514.19.10 et 5514.19.90 de la liste des dis-
positionstarifaires deI’annexe la méme loi sont abrogés.

3. Laliste des dispositionstarifaires de|’annexe de la méme
loi est modifiée conformément a la partie 1 de I'annexe du
présent décret.

4. Laliste desdispositionstarifaires del’annexe de la méme
loi est modifiée conformément a la partie 2 de I'annexe du
présent décret.

5. Laliste des dispositionstarifaires de|I’annexe de la méme
loi est modifiée par adjonction, selon I’ordre numérique, des
dispositions tarifaires figurant a la partie 3 de I’annexe du
présent décret.

6. Laliste des dispositionstarifaires del’annexe de la méme
loi est modifiée par adjonction, selon I’ordre numérique, des
dispositions tarifaires figurant a la partie 4 de I’annexe du
présent décret.

7. Len°tarifaire 5512.29.00 dela liste des taux inter médiai-
res et des taux finals pour les numéros tarifaires de la caté
gorie d’échelonnement « F » de I’annexe de la méme loi est
abrogé.

8. Les n™ tarifaires 5513.19.90 et 5514.19.90 de la liste des
taux intermédiaires et des taux finals pour les numéros tari-
faires de la catégorie d’échelonnement « F » deI’annexe de la
méme loi sont abrogés.

9. Les n® tarifaires 5512.19.20, 5513.19.10 et 5514.19.10 de
la liste des taux intermédiaires et des taux finals pour les
numéros tarifaires de la catégorie d’échelonnement « F » de
I’annexe de la méme loi sont abrogés.

10. La liste des taux intermédiaires et des taux finals pour
les numéros tarifaires de la catégorie d’échelonnement « F »

@ 1.C. 1997, ch. 36
1 L.C. 1997, ch. 36
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the Act is amended by adding, in numerical order, the tariff
items set out in Part 5 of the scheduleto this Order.

11. The List of Intermediate and Final Rates for Tariff
Items of the “F” Staging Category set out in the schedule to
the Act is amended by adding, in numerical order, the tariff
items set out in Part 6 of the scheduleto this Order.

COMING INTO FORCE

12. (1) Subject to subsections (2) to (4), this Order comes
into force on the day on which it isregistered.

(2) Sections 2, 6, 8 and 11 are deemed to have come into
force on October 3, 2002.

(3) Section 4 is deemed to have come into force on Septem-
ber 18, 2002.

(4) Section 9 comesinto force on January 1, 2003.

SCHEDULE

PART 1
(Section 3)

AMENDMENTSTO THE LIST OF TARIFF PROVISIONS

1. The Description of Goods of tariff item No. 2925.20.91 is
amended by adding, in alphabetical order, a reference to
“Diphenylguanidine (non-oil treated) for use in the manufac-
ture of rubber mixes;”.

2. The Description of Goods of tariff item No. 4008.11.20 is
amended by replacing the reference to “Poly(vinyl chloride)
and acrylonitrile-butadienerubber sheets’ with areferenceto
“Sheets composed of a mixture of poly(vinyl chloride) and
acrylonitrile-butadienerubber” .

3. The Description of Goods of tariff item No. 5603.12.10 is
amended by striking out the reference to “ Of polyester staple
fibres, paper fibres and an acrylic binder, for use in the
manufactur e of waistbandsfor apparel;”.

4. The Description of Goods of tariff item No. 5603.13.10 is
amended by striking out the reference to “ Of polyester staple
fibres, paper fibres and an acrylic binder, for use in the
manufactur e of waistbandsfor apparel;”.

5. The Description of Goods of tariff item No. 5603.92.10 is
amended by adding, in alphabetical order, a reference to “ Of
polyester staple fibres, paper fibres and an acrylic binder, for
use in the manufacture of waistbands and embroidery back-
ingsfor apparel;”.

6. The Description of Goods of tariff item No. 5603.93.10 is
amended by adding, in alphabetical order, a reference to “ Of
polyester staple fibres, paper fibres and an acrylic binder, for
use in the manufacture of waistbands and embroidery back-
ingsfor apparel;”.
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de I’annexe de la méme loi est modifiée par adjonction, selon
I’ordre numérique, des numéros tarifaires figurant a la par-
tie5 del’annexe du présent décret.

11. La liste des taux intermédiaires et des taux finals pour
les numéros tarifaires de la catégorie d’échelonnement « F »
de I’annexe de la méme loi est modifiée par adjonction, selon
I’ordre numérique, des numéros tarifaires figurant a la par-
tie 6 del’annexe du présent décret.

ENTREE EN VIGUEUR

12. (1) Sousréserve des paragraphes (2) a (4), le présent dé-
cret entreen vigueur ala date de son enregistrement.

(2) Les articles 2, 6, 8 et 11 sont réputés étre entrés en vi-
gueur le 3 octobre 2002.

(3) L’article 4 est réputé étre entré en vigueur le 18 septem-
bre 2002.

(4) L'article 9 entre en vigueur le 1% janvier 2003.

ANNEXE

PARTIE 1
(article 3)

MODIFICATION DE LA LISTE
DES DISPOSITIONS TARIFAIRES

1. La Dénomination des marchandises du n° tari-
faire 2925.20.91 est modifiée par adjonction de « Diphényl-
guanidine (non traitée a I’ huile) devant servir ala fabrication
de mélanges de caoutchouc; » comme une disposition distincte
apreésladisposition « Guanidine; ».

2. Dans la Dénomination des marchandises du n° tari-
faire 4008.11.20, « Feuilles de poly(chlorure de vinyle) ou de
caoutchouc acrylonitrile-butadiéne » est remplacé par « Feuil-
les composées d’un mélange de poly(chlorure de vinyle) et de
caoutchouc acrylonitrile-butadiene ».

3. Dans la Dénomination des marchandises du n° tari-
faire 5603.12.10, « De fibres discontinues de polyester, de fi-
bres de papier et d'un liant acrylique, devant servir a la fa-
brication de ceinture pour vétements; » est supprimé.

4. Dans la Dénomination des marchandises du n° tari-
faire 5603.13.10, « De fibres discontinues de polyester, de fi-
bres de papier et d'un liant acrylique, devant servir a la fa-
brication de ceinture pour vétements; » est supprimé.

5. La Dénomination des marchandises du n° tari-
faire 5603.92.10 est modifiée par adjonction de « De fibres
discontinues de polyester, de fibres de papier et d’un liant
acrylique, devant servir a la fabrication de ceinture et d’en-
vers de broderie pour vétements; » comme une disposition
distincte avant la disposition « De polyesters, devant servir a
la fabrication de revétement detoiture en bitume modifié; ».

6. La Dénomination des marchandises du n° tari-
faire 5603.93.10 est modifiée par adjonction de « De fibres
discontinues de polyester, de fibres de papier et d’'un liant
acrylique, devant servir a la fabrication de ceinture et d’en-
vers de broderie pour vétements, » comme une disposition
distincte avant la disposition « De polyesters, devant servir a
la fabrication derevétement detoiture en bitume modifié; ».
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7. The Description of Goods of tariff item No. 8501.40.21 is
amended by replacing the reference to “Permanent split ca-
pacitor motors of an output of 40 W or more but not exceed-
ing 375 W, for use in the manufacture of heat recovery venti-
lators” with areferenceto “ Permanent split capacitor motors,
with or without external shafts or external rotor type, of an
output of 40 W or more but not exceeding 375 W, for usein
the manufacture of air filtration units, combined air filtra-
tion/ventilation units, the foregoing with or without heat re-
covery capabilities”.

8. The Description of Goods of tariff item No. 9997.00.00 is
amended by replacing the reference to “of heading 52.08,
52.09, 52.10 or 52.11,” with a reference to “of subheading
5208.11, 5208.12, 5208.13, 5208.19, 5208.21, 5208.22, 5208.23,
5208.29, 5209.11, 5209.12, 5209.19, 5209.21, 5209.22, 5209.29,
5210.11, 5210.12, 5210.19, 5210.21, 5210.22, 5210.29, 5211.11,
5211.12,5211.19, 5211.21, 5211.22 or 5211.29,”.

PART 2
(Section 4)

AMENDMENTSTO THE LIST OF TARIFF PROVISIONS

1. The Description of Goods of tariff item No. 5311.00.00 is
amended by replacing the reference to “ September 19, 2002”
with a referenceto “ September 19, 2005”.

2. The Description of Goods of tariff item No. 5311.00.10 is
amended by replacing the reference to “ September 18, 2002”
with areferenceto “ September 18, 2005”.

3. The Description of Goods of tariff item No. 5311.00.90 is
amended by replacing the reference to “ September 18, 2002”
with a referenceto “ September 18, 2005”.

7. Dans la Dénomination des marchandises du n° tari-
faire 8501.40.21, « Moteurs a condensateur permanent, d’une
puissance de 40 W ou plus mais n’excédant pas 375 W, devant
servir alafabrication des ventilateurs de récupération de cha-
leur » est remplacé par « Moteurs a condensateur permanent
fractionné, avec ou sans arbre externe ou rotor externe, d’une
puissance de 40 W ou plus mais n’excédant pas 375 W, devant
servir alafabrication d’appareils defiltration d’air et de ven-
tilateurs combinés a des appareils de filtration d’air, avec ou
sans dispositif derécupération dela chaleur ».

8. Dans la Dénomination des marchandises du n° tari-
faire 9997.00.00, « des positions 52.08, 52.09, 52.10 ou 52.11, »
est remplacé par « des sous-positions 5208.11, 5208.12,
5208.13, 5208.19, 5208.21, 5208.22, 5208.23, 5208.29, 5209.11,
5209.12, 5209.19, 5209.21, 5209.22, 5209.29, 5210.11, 5210.12,
5210.19, 5210.21, 5210.22, 5210.29, 5211.11, 5211.12, 5211.19,
5211.21, 5211.22 ou 5211.29, ».

PARTIE 2
(article 4)

MODIFICATION DE LA LISTE
DES DISPOSITIONS TARIFAIRES

1. Dans la Dénomination des marchandises du n° tari-
faire 5311.00.00, « 19 septembre 2002 » est remplacé par
« 19 septembre 2005 ».

2. Dans la Dénomination des marchandises du n° tari-
faire 5311.00.10, « 18 septembre 2002 » est remplacé par
« 18 septembre 2005 ».

3. Dans la Dénomination des marchandises du n° tari-
faire 5311.00.90, « 18 septembre 2002 » est remplacé par
« 18 septembre 2005 ».

PART 3
(Section 5)

ADDITION OF TARIFF PROVISIONS

M ost-Favour ed-Nation

Tariff Preferential Tariff
Tariff Item Description of Goods Initial Rate |Final Rate Initial Rate |Final Rate
4412.14 --Other, with at least one outer ply of non-coniferous wood
4412.14.10 ---5-ply and 7-ply hardwood plywood for use as backing in the Free Free (A) UST: Free UST: Free (A)
manufacture of hardwood plywood panels for flooring MT: Free MT: Free (A)
Effective from December 12, 2002 to December 11, 2005 MUST: Free MUST: Free (A)
CT: Free CT: Free (A)
CIAT: Free CIAT: Free (A)
CRT: Free CRT: Free (A)
GPT: Free GPT: Free (A)
LDCT: Free LDCT: Free (A)
CCCT: Free CCCT: Free (A)
AUT: N/A AUT: N/A
NZT: N/A NZT: N/A
4412.14.90 ---Other 5% P (A) UST: Free UST: Free (A)
Effective from December 12, 2002 to December 11, 2005 MT: Free MT: Free (A)
MUST: Free MUST: Free (A)
CT: Free CT: Free (A)
CIAT: Free CIAT: Free (A)
CRT: Free CRT: Free (A)
GPT: 3% GPT: 36 (A)
LDCT: Free LDCT: Free (A)
CCCT: Free CCCT: Free (A)
AUT: N/A AUT: N/A
NZT: N/A NZT: N/A
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PART 3 — Continued

ADDITION OF TARIFF PROVISIONS — Continued

M ost-Favoured-Nation

Tariff Preferential Tariff
Tariff Item Description of Goods Initial Rate |Final Rate Initial Rate Final Rate
5512.29 --Other
5512.29.10 ---Plain woven fabrics, solely of acrylic staple fibres made from Free Free (A) UST: Free UST: Free (A)
2-ply yarns, having a decitex per single yarn of 295 or more MT: Free MT: Free (A)
but not exceeding 315 decitex, of aweight of 280 g/m? or MUST: N/A MUST: N/A
more but not exceeding 320 g/m?, for use in retractable CT: Free CT: Free (A)
awnings or sun umbrellas CIAT: Free CIAT: Free (A)
CRT: Free CRT: Free (A)
GPT: N/A GPT: N/A
LDCT: N/A LDCT: Free (F)
CCCT: N/A CCCT: N/A
AUT: N/A AUT: N/A
NZT: N/A NZT: N/A
5512.29.90 ---Other 16% 1% (F) UST: Free UST: Free (A)
MT: Free MT: Free (A)
MUST: N/A MUST: N/A
CT: Free CT: Free (A)
CIAT: Free CIAT: Free (A)
CRT: 16% CRT: Free (M)
GPT: N/A GPT: N/A
LDCT: N/A LDCT: Free (F)
CCCT: N/A CCCT: N/A
AUT: N/A AUT: N/A
NZT: N/A NZT: N/A
PART 4
(Section 6)
ADDITION OF TARIFF PROVISIONS
M ost-Favour ed-Nation
Tariff Preferential Tariff
Tariff Item Description of Goods Initial Rate |Final Rate Initial Rate |Final Rate
5513.19.00 --Other woven fabrics 18% 14% (F) UST: Free UST: Free (A)
MT: Free MT: Free (A)
MUST: N/A MUST: N/A
CT: Free CT: Free (A)
CIAT: Free CIAT: Free (A)
GPT: N/A GPT: N/A
LDCT: N/A LDCT: Free (F)
CCCT: N/A CCCT: N/A
AUT: N/A AUT: N/A
NZT: N/A NZT: N/A
5514.19.00 --Other woven fabrics 18% 14% (F) UST: Free UST: Free (A)
MT: Free MT: Free (A)
MUST: N/A MUST: N/A
CT: Free CT: Free (A)
CIAT: Free CIAT: Free (A)
GPT: N/A GPT: N/A
LDCT: N/A LDCT: Free (F)
CCCT: N/A CCCT: N/A
AUT: N/A AUT: N/A
NZT: N/A NZT: N/A
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PART 5
(Section 10)
ADDITION OF TARIFFITEMS
Tariff
Item M ost-Favoured-Nation Tariff Preferential Tariff
5512.29.10 Effective on January 1, 2003.........ccccoevvrieennne LDCT: Free
5512.29.90 Effective on January 1, 2003.........ccocveueueuennee 15.1%
Effective on January 1, 2004........ccovveueueuennee 14%
Effective on January 1, 2003..........cccovvrieennns LDCT: Free
PART 6
(Section 11)
ADDITION OF TARIFFITEMS
Tariff
Item M ost-Favoured-Nation Tariff Preferential Tariff
5513.19.00 Effective on January 1, 2003
Effective on January 1, 2004
Effective on January 1, 2003........ccoovrerrennne LDCT: Free
5514.19.00 Effective on January 1, 2003..........cccceveveenenen 15.1%
Effective on January 1, 2004.........ccccvervrennnnne 1%%
Effective on January 1, 2003.........ccocoverervennnns LDCT: Free
PARTIE 3
(article 5)

NOUVELLES DISPOSITIONS TARIFAIRES

Tarif dela nation

laplusfavorisée Tarif de préférence

Numéro tarifaire Dénomination des marchandises Taux initial |Tauxfinal Taux initial Taux final
4412.14 --Autres, ayant au moins un pli extérieur en bois autres que de
coniféres
4412.14.10 ---Contreplaqué en bois dur de feuillesa5 plisou 7 plis devant En fr. Enfr. (A) TEU: Enfr. TEU: Enfr. (A)
servir de support dans la fabrication de panneaux de plancher TM: Enfr. TM: Enfr. (A)
en bois dur TMEU: Enfr. TMEU: Enfr. (A)
Du 12 décembre 2002 au 11 décembre 2005 TC: Enfr. TC: Enfr. (A)
TACI: Enfr. TACI: Enfr. (A)
TCR: Enfr. TCR: Enfr. (A)
TPG: Enfr. TPG: Enfr. (A)
TPMD: En fr. TPMD: Enfr. (A)
TPAC: Enfr TPAC: Enfr. (A)
TAU: SO TAU: SO
TNZ: SO TNZ: SO
4412.14.90 ---Autres 5% 5% (A) TEU: Enfr. TEU: Enfr. (A)
Du 12 décembre 2002 au 11 décembre 2005 TM: Enfr. TM: Enfr. (A)
TMEU: Enfr. TMEU: Enfr. (A)
TC: Enfr. TC: Enfr. (A)
TACI: Enfr. TACI: Enfr. (A)
TCR: Enfr. TCR: Enfr. (A)
TPG: 3% TPG: 3% (A)
TPMD: En fr. TPMD: Enfr. (A)
TPAC: Enfr. TPAC: Enfr. (A)
TAU: SO TAU: SO
TNZ: SO TNZ: SO
5512.29 --Autres
5512.29.10 ---De tissus unis, uniquement de fibres en acrylique En fr. En fr. (A) TEU: Enfr. TEU: Enfr. (A)
discontinues composées de fils & deux brins, titrant en TM: Enfr. TM: Enfr. (A)
fils smples 295 décitex ou plus mais n’ excédant TMEU: SO TMEU: SO
pas 315 décitex, d’'un poids de 280 g/m? ou plus mais n’ excédant TC: Enfr. TC: Enfr. (A)
pas 320 g/m?, devant servir alafabrication d’ auvents TACI: Enfr. TACI: Enfr. (A)
rétractables et de parasols TCR: Enfr. TCR: Enfr. (A)
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PARTIE 3 — Continued

NOUVELLES DISPOSITIONS TARIFAIRES — Continued

Tarif dela nation
laplusfavorisée Tarif de préférence

Numéro tarifaire Dénomination des marchandises Taux initial |Tauxfina| Taux initial Taux final

TPG: SIO TPG: SIO

TPMD: SO TPMD: Enfr. (F)

TPAC: S/O TPAC: S/O

TAU: S/O TAU: S/O

TNZ: SIO TNZ: SIO
5512.29.90 ---Autres 16 % 14% (F) TEU: Enfr. TEU: Enfr. (A)

TM: Enfr. TM: Enfr. (A)

TMEU: S/O TMEU: S/O

TC: Enfr. TC: Enfr. (A)

TACI: Enfr. TACI: Enfr. (A)

TCR: 16 % TCR: Enfr. (M)

TPG: SIO TPG: SIO

TPMD: SO TPMD: Enfr. (F)

TPAC: SIO TPAC: S/O

TAU: S/O TAU: S/O

TNZ: SIO TNZ: SIO

PARTIE 4
(article 6)

NOUVELLES DISPOSITIONS TARIFAIRES

Tarif delanation
laplusfavorisée Tarif de préférence
Numéro tarifaire Dénomination des marchandises Taux initial |Taux final Taux initial Taux final
5513.19.00 --Autres tissus 16% 14 % (F) TEU: Enfr. TEU: Enfr. (A)
TM: Enfr. TM: Enfr. (A)
TMEU: SO TMEU: SO
TC: Enfr. TC: Enfr. (A)
TACI: Enfr. TACI: Enfr. (A)
TPG: SIO TPG: SIO
TPMD: S/IO TPMD: Enfr. (F)
TPAC: SIO TPAC: SIO
TAU: S/O TAU: S/O
TNZ: SO TNZ: SO
5514.19.00 --Autres tissus 16% 14 % (F) TEU: Enfr. TEU: Enfr. (A)
TM: Enfr. TM: Enfr. (A)
TMEU: SO TMEU: SO
TC: Enfr. TC: Enfr. (A)
TACI: Enfr. TACI: Enfr. (A)
TPG: SIO TPG: SIO
TPMD: SIO TPMD: Enfr. (F)
TPAC: S/O TPAC: SIO
TAU: S/O TAU: S/O
TNZ: SIO TNZ: SO
PARTIE S
(article 10)

NOUVEAUX NUMEROS TARIFAIRES

Numéro
tarifaire Tarif dela nation la plus favorisée Tarif de préférence
5512.29.10 A compter du 1 janvier 2003...........c.ccooennee. TPMD: En fr.
5512.29.90 A compter du 1% janvier 2003... .151%
A compter du 1 janvier 2004...........cocevverrenn. 14%

A compter du 1 janvier 2003...........c.ccoooennee. TPMD: En fr.
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PARTIE 6
(article 11)
NOUVEAUX NUMEROS TARIFAIRES
Numéro
tarifaire Tarif dela nation la plus favorisée Tarif depréférence
5513.19.00 A compter du 1% janvier 2003........c..ovvererenn. 15,1%
A compter du 1% janvier 2004............ccccevueee. 14%
A compter du 17 janvier 2003..........cc.ccoooneee. TPMD: En fr.
5514.19.90 A compter du 1% janvier 2003........c..cevvererenns 15,1%
A compter du 1% janvier 2004............cc.cevueee. 14%
A compter du 17 janvier 2003...........c.ccooeeneee. TPMD: En fr.

REGULATORY IMPACT
ANALYSISSTATEMENT

(This statement is not part of the Order.)

Description

The Order Amending the Schedule to the Customs
Tariff, 2002-8, removes the tariff on certain motors used to manu-
facture air filtration/ventilation units; certain nonwoven fabrics
used as embroidery backings; diphenylguanidine to produce rub-
ber mixes; certain plywood backing for flooring; certain acrylic
fabric for awnings; and certain vinyl and rubber sheets to make
floatation apparel. It would also extend the temporary tariff relief
on certain hemp fabrics used to manufacture clothing. It aso pro-
vides for certain technical amendments to the Customs Tariff, by
deleting three tariff items previously introduced erroneously, and
amending an existing tariff item to clarify the scope of tariff relief
to what was originally intended.

Alternatives

No aternatives were considered. It has been a longstanding
practice to use Order in Council authority to reduce or remove
customs duties on goods used in the production of other goods.
An order made pursuant to section 82 of the Customs Tariff isthe
appropriate and timely method to assist Canadian manufacturers
in competing more effectively in both the domestic and export
markets.

Benefits and Costs

This Order is consistent with existing policy and the revenue
foregone to the Government is estimated to be $849,600.

Consultation

Detailed consultations were undertaken with all interested par-
ties that were foreseen to be affected by the proposed tariff reduc-
tions.

Compliance and Enforcement

Compliance is not an issue. The Canada Customs and Revenue
Agency is responsible for the administration of customs and tariff
legislation and regulations.

RESUME DE L'ETUDE D'IMPACT
DE LA REGLEMENTATION

(Cerésumé ne fait pas partie du décret.)

Description

Le Décret modifiant I’annexe du Tarif des douanes, 2002-8
vise a dliminer les droits de douanes sur les marchandises suivan-
tes : certains moteurs servant a la fabrication d appareils de
filtration d'air et de ventilateurs; certains nontissés servant
d envers de broderie; la diphénylguanidine servant a la fabrica
tion de mélanges de caoutchouc; certains supports en contrepla-
gué pour planchers; certains tissus d acrylique servant a la fabri-
cation d'auvents; certaines feuilles de vinyle et de caoutchouc
servant ala fabrication de vétements de flottaison. Un allégement
tarifaire temporaire est également prorogé a I’ égard de certains
tissus de chanvre servant a la fabrication de vétements. Le décret
contient aussi certaines modifications techniques visant a suppri-
mer trois numéros tarifaires adoptés par erreur et a modifier un
numeéro tarifaire pour préciser la portée de I’ allégement tarifaire
de fagon conforme a ce qui était prévu originellement.

Solutions envisagées

Aucune autre solution n’'a été envisagée. La prise d'un décret
pour réduire ou supprimer les droits de douane sur des marchan-
dises utilisées pour produire d autres marchandises est une prati-
que de longue date. De fait, la prise d'un décret en vertu de
I'article 82 du Tarif des douanes est un moyen efficace et rapide
pour aider les fabricants canadiens a étre plus compétitifs sur les
marchés canadiens et étrangers.

Avantages et codts

Ce décret concorde avec la politique actuelle; on évalue
a 849 600 $ les recettes auxquelles renoncera le gouvernement
par suite de ce décret.

Consultations

Des consultations détaillées ont eu lieu avec toutes les parties
qui seront vraisemblablement touchées par les réductions tarifai-
res envisageées.

Respect et exécution

La question du respect du décret ne se pose pasici. L’ Agence
des douanes et du revenu du Canada est chargée d appliquer la
|égislation et laréglementation douaniéres et tarifaires.
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Registration
SOR/2003-5 12 December, 2002

INCOME TAX ACT

Regulations Amending the Income Tax
Regulations

P.C. 2002-2169 12 December, 2002

Her Excellency the Governor Genera in Council, on the rec-
ommendation of the Minister of National Revenue, pursuant to
section 2212 of the Income Tax Act®, hereby makes the annexed
Regulations Amending the Income Tax Regulations.

REGULATIONS AMENDING
THE INCOME TAX REGULATIONS

AMENDMENTS

1. Subsection 200(1) of the Income Tax Regulations® is re-
placed by the following:

200. (1) Every person who makes a payment described in sub-
section 153(1) of the Act (other than an annuity payment in re-
spect of an interest in an annuity contract to which subse-
tion 201(5) applies) shall make an information return in pre-
scribed form in respect of the payment unless an information re-
turn in respect of the payment has been made under sections 202,
214, 237 or 238.

2. Paragraph 202(2)(f) of the Regulationsisrepealed.

3. Section 203 of the Regulations and the heading before it
arerepealed.

4. Section 209 of the Regulations is amended by adding the
following after subsection (2):

(3) A person may send a document, as required under subsec-
tion (1), in an electronic format if the person has received the
express consent of the taxpayer, and in that case, the person shall
send a single copy to the taxpayer, on or before the date on which
the return referred to in subsection (1) isto be filed with the Min-
ister.

(4) In subsection (3), “express consent” means consent given in
writing or in an electronic format.

5. (1) Subsection 214(1) of the Regulations is replaced by
thefollowing:

214. (1) Every person who pays any of the following amounts
shall make an information return in prescribed form:

(a) an amount that is required by subsection 146(8) of the Act

to be included in computing the income of a taxpayer for a

taxation year;

(b) an amount that is an eligible amount, within the meaning of

subsection 146.01(1) of the Act; or

(c) an amount that is an eligible amount, within the meaning of

subsection 146.02(1) of the Act.

3 S.C. 2000, c. 12, s. 142, (Sch. 2, par. 1(z.34))
® R.S,, c. 1 (5th Supp.)
! CRC.,c. 945

Enregistrement
DORS/2003-5 12 décembre 2002

LOI DE L'IMPOT SUR LE REVENU

Reglement modifiant le Réglement del’impdt sur
lerevenu

C.P. 2002-2169 12 décembre 2002

Sur recommandation de la ministre du Revenu national et en
vertu de I’article 2212 de la Loi de I'impdt sur le revenu®, Son
Excellence la Gouverneure générale en conseil prend le Régle-
ment modifiant le Réglement de I’impbt sur le revenu, ci-apres.

REGLEMENT MODIFIANT LE REGLEMENT
DE L'IMPOT SUR LE REVENU

MODIFICATIONS

1. Le paragraphe 200(1) du Reglement de I'impdt sur le re-
venu® est remplacé par ce qui suit :

200. (1) Toute personne qui effectue des paiements prévus au
paragraphe 153(1) de la Loi — autre qu'un paiement de rente
relatif & une participation dans un contrat de rente auquel
s applique le paragraphe 201(5) — doit remplir une déclaration
de renseignements selon le formulaire prescrit a |’ égard de tout
paiement ainsi effectué, a moins qu’ une telle déclaration n’ ait été
effectuée en application des articles 202, 214, 237 ou 238.

2. L’alinéa 202(1)f) du méme réeglement est abrogé.

3. L’article 203 du méme réglement et I'intertitre le précé
dant sont abrogés.

4. L article 209 du méme réglement est modifié par adjonc-
tion, aprésle paragraphe (2), de ce qui suit :

(3) La personne peut transmettre le document visé au paragra-
phe (1) par voie électronique avec le consentement exprés du
contribuable; une seule copie du document est aors transmise au
contribuable au plus tard a la date ou la déclaration doit étre pro-
duite au ministre.

(4) Pour I'application du paragraphe (3), « consentement ex-
prés » s'entend d’un consentement donné par écrit ou transmis
par voie électronique.

5. (1) Le paragraphe 214(1) du méme reglement est rem-
placé par ce qui suit :

214. (1) Toute personne qui verse I'un des montants ci-apres
doit produire une déclaration de renseignements sur le formulaire
prescrit :

a) tout montant qui, en application du paragraphe 146(8) de la

Loi, est inclus dans le calcul du revenu d’un contribuable pour

une année d'imposition;

b) tout montant qui est un montant admissible au sens du para-

graphe 146.01(1) delaLoi;

a |.C. 2000, ch. 12, art. 142 (ann. 2, d. 12.34))
b L.R., ch.1(5°suppl.)
1 CRC.,ch. 945
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(2) Subsection 214(5) of the Regulations is replaced by the
following:

(5) If a payment or transfer of property to which subsec-
tion 146(16) of the Act applies is made, the issuer of the plan
from which the payment or transfer was made shall make an in-
formation return in prescribed form in respect of the payment or
transfer.

(3) Subsection 214(6) of the Regulationsisrepealed.

(4) Subsection 214(7) of the Regulations is replaced by the
following:

(7) In this section, “annuitant” and “issuer” have the meanings
assigned by subsection 146(1) of the Act.

6. (1) Subsection 215(1) of the Regulations is replaced by
the following:

215. (1) In this section, “annuitant” and “carrier” have the
meanings assigned by subsection 146.3(1) of the Act.

(2) Section 215 of the Regulationsis amended by adding the
following after subsection (4):

(5) If atransfer of an amount to which paragraph 146.3(14)(b)
of the Act applies is made, the carrier of the fund from which the
transfer is made shall make an information return in prescribed
form in respect of the transfer.

7. The definitions “ disposition” and “life insurance policy”
in subsection 217(1) of the Regulations are replaced by the
following:

“disposition” has the meaning assigned by subsection 148(9) of
the Act and includes anything deemed to be a disposition of a
life insurance policy under subsection 148(2) of the Act;
(disposition)

“life insurance policy” has the meaning assigned by subsec-
tion 138(12) of the Act. (police d’ assurance-vie)

8. Section 219 of the Regulations and the heading before it
arerepealed.

9. Subsection 230(3) of the Regulations is replaced by the
following:

(3) Every person (other than an individual who is not a trust)
who in a calendar year redeems, acquires or cancels in any man-
ner whatever any securities issued by that person shall make an
information return for the year in prescribed form in respect of
each such transaction, other than a transaction to which sec-
tion 51, 51.1, 86 (if there is no consideration receivable other than
new shares) or 87 or subsection 98(3) or (6) of the Act applies.

10. Subsections 231(2) and (3) of the Regulations are re-
pealed.

11. Paragraph 237(3)(b) of the Regulations is replaced by
the following:

(b) to which section 212 of the Act applies;

12. Paragraph 238(5)(b) of the Regulations is replaced by
the following:

(b) to which section 212 of the Act applies; or
13. Part I X of the Regulationsisrepealed.

14. Section 3003 of the Regulations and the heading before
it arereplaced by the following:
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C) tout montant qui est un montant admissible au sens du para-
graphe 146.02(1) delaLoi.

(2) Le paragraphe 214(5) du méme r églement est remplacé
par ce qui suit :

(5) Si le paragraphe 146(16) de la Loi s applique a un verse-
ment ou transfert de biens, I’ émetteur du régime duquel le verse-
ment ou transfert est fait doit remplir a cet égard une déclaration
de renseignements sur le formulaire prescrit.

(3) Le paragraphe 214(6) du méme réglement est abrogé.

(4) Le paragraphe 214(7) du méme r églement est remplacé
par ce qui suit :

(7) Au présent article, « émetteur » et « rentier » s’ entendent au
sens du paragraphe 146(1) delalLoi.

6. (1) Le paragraphe 215(1) du méme reglement est rem-
placé par ce qui suit :

215. (1) Au présent article, « émetteur » et « rentier »
s entendent au sens du paragraphe 146.3(1) delaLoi.

(2) L’article 215 du méme reglement est modifié par ad-
jonction, aprésle paragraphe (4), de ce qui suit :

(5) Si I'dlinéa 146.3(14)b) de la Loi s applique au transfert
d’un montant, I’ émetteur de fonds duquel le transfert est fait doit
remplir a cet égard une déclaration de renseignements sur le for-
mulaire prescrit.

7. Les définitions de « disposition » et « police d’assurance-
vie », au paragraphe 217(1) du méme réglement, sont respec-
tivement remplacées par ce qui suit :

« disposition » S entend au sens du paragraphe 148(9) delalLoi et
vise également tout ce qui est réputé étre la disposition d’une
police d assurance-vie aux termes du paragraphe 148(2) de la
Loi. (disposition)

« police d'assurance-vie » Sentend au sens du paragra-
phe 138(12) dela Lai. (lifeinsurance policy)

8. L'article 219 du méme reglement et I'intertitre le précé-
dant sont abr ogés.

9. Le paragraphe 230(3) du méme reglement est remplacé
par ce qui suit :

(3) La personne — a I’exclusion du particulier qui n’est pas
une fiducie — qui, au cours d’ une année civile, rachéte, acquiert
ou annule de quelque fagon que ce soit des titres qu’'elle a émis
doit remplir, sur le formulaire prescrit, une déclaration de rensei-
gnements pour I’année concernant chacune de ces opérations, a
I’exception de celles auxquelles <Sappliguent les arti-
cles 51, 51.1, 86 — dans le cas ou de nouvelles actions sont la
seule contrepartie a recevoir — ou 87 ou les paragraphes 98(3)
ou (6) delaLoi.

10. Les paragraphes 231(2) et (3) du méme réglement sont
abrogés.

11. L'alinéa 237(3)b) du méme reglement est remplacé par
ce qui suit :

b) elle est visée par I'article 212 dela Loi;

12. L'alinéa 238(5)b) du méme reglement est remplacé par
ce qui suit :

b) il est visé par I’ article 212 delaLoi;

13. La partie I X du méme réglement est abrogée.

14. L’ article 3003 du méme reglement et I'intertitre le pré-
cédant sont remplacés par ce qui suit :
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Prescribed Laws of the Province of Quebec

3003. For the purposes of paragraph 122.64(2)(a) of the Act,
the following are prescribed laws of the Province of Quebec:

(a) An Act respecting Family Benefits, R.S.Q., ¢. P-19.1;

(b)dAn Act respecting the Québec Pension Plan, R.S.Q., c. R-9;

an

(c) An Act respecting Income Support, Employment Assistance
and Social Solidarity, R.S.Q., c. $-32.001, as it relates to the
additional amounts for dependent children.

15.(1) Section 1 of Schedule VIII to the Regulations is
amended by striking out the following:
Lutheran Bible Institute of Seattle, Issaquah, Washington
University of Detroit, Detroit, Michigan

(2) Section 1 of Schedule VIII to the Regulations is
amended by adding the following in alphabetical order:
Kenyon College, Gambier, Ohio
Medical University of South Carolina, Charleston, South Carolina
Nova Southeastern University, Fort Lauderdale, Florida
Talmudic College of Florida, Miami Beach, Florida
Trinity Lutheran College, 1ssaquah, Washington
University of Detroit Mercy, Detroit, Michigan

(3) Section 1 of Schedule VIII to the Regulations is
amended by adding the following in alphabetical order:

Saint John’s University, Collegeville, Minnesota

16. Section 2 of Schedule VIII to the Regulations is
amended by adding the following in alphabetical order:
London Business School, London, England
Loughborough University, Leicestershire, England

17. Section 17 of Schedule VIII to the Regulations is
amended by adding the following in alphabetical order:
Adelaide University, Adelaide

18. Section 20 of Schedule VIII to the Regulations is re-
placed by the following:

20. For the purposes of section 3503 the universities situated in
the Netherlands are the following:
Leiden University, Leiden
Nyenrode University, Breukelen
University of Groningen, Groningen

19. Section 21 of Schedule VIII to the Regulations is re-
placed by the following:

21. For the purposes of section 3503 the universities situated in
Hong Kong are the following:
Hong Kong University of Science and Technology, The,
Kowloon University of Hong Kong, The, Hong Kong

APPLICATION

20. (1) Paragraph 214(1)(b) of the Income Tax Regulations,
as enacted by subsection 5(1), applies to payments made
in 2002 and subsequent years.

Lois du Québec visées
3003. Pour I’application de I'alinéa 122.64(2)a) de la Loi, les
lois de la province de Québec visées sont |es suivantes :
a) laLoi sur lesprestations familiales, L.R.Q., ch. P-19.1;
b) laLoi sur le régime de rentes du Québec, L.R.Q., ch. R-9;

c) laLoi sur le soutien du revenu et favorisant I’emploi et la so-
lidarité sociale, L.R.Q., ch. $-32.001, en ce qui atrait au mon-
tant de la majoration pour enfants a charge.

15. (1) L’article 1 de I’annexe V111 du méme réglement est
modifié par suppression de ce qui suit :
Lutheran Bible Institute of Seattle, Issaquah, Washington
University of Detroit, Detroit, Michigan

(2) L'article 1 delI’annexe VIII du méme réglement est mo-
difié par adjonction, selon I’ordre alphabétique, de ce qui suit :
Kenyon College, Gambier, Ohio
M%dical University of South Carolina, Charleston, Caroline du
Su

Nova Southeastern University, Fort Lauderdale, Floride
Tamudic College of Florida, Miami Beach, FHoride
Trinity Lutheran College, Issaquah, Washington
University of Detroit Mercy, Detroit, Michigan

(3) L’article 1 del’annexe VIII du méme réglement est mo-
difié par adjonction, selon I’ ordre alphabétique, de ce qui suit :
Saint John’s University, Collegeville, Minnesota

16. L article 2 del'annexe V111 du méme réglement est mo-
difié par adjonction, selon I’ ordre alphabétique, de ce qui suit :
London Business School, Londres, Angleterre
Loughborough University, Leicestershire, Angleterre

17. L’article 17 de I’annexe VIII du méme reglement est
modifié par adjonction, selon I’ordre alphabétique, de ce qui
suit :
Adelaide University, Adélaide

18. L’article 20 de I’annexe VIII du méme reglement est
remplacé par ce qui suit :

20. Pour I’ application de I' article 3503, les universités situées
aux Pays-Bas sont les suivantes :
Leiden University, Leiden
Nyenrode University, Breukelen
University of Groningen, Groningen

19. L’article 21 de I’annexe VIII du méme reglement est
remplacé par ce qui suit :

21. Pour I’ application de |’ article 3503, les universités situées a
Hong Kong sont les suivantes :
Hong Kong University of Science and Technology, The,
Kowloon University of Hong Kong, The, Hong Kong

APPLICATION

20. (1) L’ alinéa 214(1)b) du Réglement de I"'impét sur le re-
venu, édicté par le paragraphe 5(1), sapplique a tout paie-
ment fait & compter du 1% janvier 2002.
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(2) Paragraph 214(1)(c) of the Regulations, as enacted by
subsection 5(1), applies to payments made in 1999 and subse-
quent years.

(3) Subsection 215(5) of the Regulations, as enacted by sub-
section 6(2), appliesto transfers made in 2002 and subsequent
years.

COMING INTO FORCE

21. (1) Subsection 5(1) takes effect on the day on which sub-
section 146.01(8) of the Act isrepealed.

(2) Subsection 15(2) and sections 16 to 18 are deemed to
have taken effect on January 1, 2001.

(3) Subsection 15(3) and section 19 are deemed to have
taken effect on January 1, 2002.

REGULATORY IMPACT
ANALYSISSTATEMENT

(This statement is not part of the Regulations.)

Description

These amending Regulations consist of:

» severa technica amendments to update the regulations to
reflect previous amendments to the Income Tax Act;

» changesto filing requirements for the Home Buyers Plan
and the Lifelong Learning Plan to remove the obligation
to file more often than annually;

e aprovision to alow information returns — for example T5
statements of interest earned — to be provided e ectroni-
caly; and

» amendments to the list of foreign universities to which a
Canadian can donate and receive tax relief in respect of
that donation.

Section by section description of the amendments

SECTION 1 — AMENDMENT TO SUBSECTION 200(1)

e This is a technicd amendment to add sections 237
and 238 to the list of provisions for which an information
return does not have to be filed under this subsection.
Since both sections 237 and 238 contain their own filing
requirements, this amendment removes the double-filing
requirement of the current regulations.

SECTION 3 — REPEAL OF SECTION 203 AND THE HEADING BEFORE IT

» Thisisatechnica amendment. The reporting required by
this section has been redundant since January 2001, when
the United States changed its withholding and reporting
regulations.

SECTION 4 — AMENDMENT TO SECTION 209

» This amendment responds to the requests of issuers of the
information returns (for example, form T5 for interest
earned on bank deposits) referred to in subsection 209(1),
by permitting these returns to be sent to the taxpayer
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(2) L’alinéa 214(1)c) du méme reglement, édicté par le pa-
ragraphe 5(1), sapplique a tout paiement fait a compter
du 1% janvier 1999.

(3) Le paragraphe 215(5) du méme réglement, édicté par le
paragraphe 6(2), s applique a tout transfert fait a compter
du 1% janvier 2002.

ENTREE EN VIGUEUR

21. (1) Le paragraphe 5(1) prend effet a la date
d’abrogation du paragraphe 146.01(8) dela L oi.

(2) Le paragraphe 15(2) et les articles 16 a 18 sont réputés
avoir priseffet le 1% janvier 2001.

(3) Le paragraphe 15(3) et I'article 19 sont réputés avoir
priseffet e 1% janvier 2002.

RESUME DE L’ETUDE D’ IMPACT
DE LA REGLEMENTATION

(Cerésumé ne fait pas partie du réglement.)
Description

Ce reglement modificateur est constitué :

 de plusieurs modifications techniques visant a mettre a
jour le réglement en fonction des modifications antérieu-
res apportées alaLoi delI’impdt sur le revenu;

» de modifications apportées aux exigences de production
du Régime d'accession a la propriété et du Régime
d éducation permanente, pour que sSoit supprimée
I’ obligation de produire plus souvent qu’une fois par an-
née;

+ d'une disposition visant a permettre la transmission élec-
tronique des déclarations de renseignements — par exem-
ple, laformule T5 visant I’ intérét;

« de modifications apportées a la liste des universités a
I"extérieur du Canada, auxquelles les Canadiens peuvent
faire un don et bénéficier d' un allégement fiscal .

Description article par article des modifications

ARTICLE 1 — ABROGATION DU PARAGRAPHE 200(1)

« |l S'agit d'une modification de forme visant a gjouter les
articles 237 et 238 alaliste des dispositions pour lesguel -
les une déclaration de renseignements n’a pas a étre pro-
duite en vertu de cet article. Comme les articles 237
et 238 renferment leurs propres exigences de production,
cette modification supprime la double exigence de pro-
duction du réglement actuel.

ARTICLE 3— ABROGATION DE L' ARTICLE 203

|l s'agit d’une modification de forme. L’ exigence de dé-
claration du présent article n’a pas été requise depuis jan-
vier 2001, ¢ est-a-dire depuis que les Etats-Unis ont mo-
difié leur réglement en matiére de retenue et de déclara-
tion.

ARTICLE 4 — MODIFICATION DE L’ ARTICLE 209

« Lamodification répond aux demandes des personnes qui
ont a remplir les déclarations de renseignements (par
exemple, laformule T5 visant I'intérét gagné sur des dé-
p6ts) mentionnées au paragraphe 209(1), en permettant
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electronically, so long as the taxpayer explicitly agrees to
receive them in that format.

SECTION 5— AMENDMENTS TO SECTION 214

» The amendment to subsection 214(1) will have the effect
of changing the filing requirements for the Home Buyers
Plan and the Lifelong Learning Plan. The current re-
guirements, set out in subsection 146.01(8) of the Act, are
that the prescribed form must be filed with the Minister
15 days after the quarter in which the issuer received it.
This amendment will remove that requirement and re-
place it with a requirement to file an information return
under the general rules of section 205 of these Regula-
tions. Under those provisions, the returns will be filed on
or before the last day of February. This amendment will
not come into effect until subsection 146.01(8) is re-
pealed.

» The amendment to subsection 214(5) will eiminate the
requirement for annuitants under an RRSP to file infor-
mation returns of the payments or transfers set out in that
subsection. Only the issuer will be required to file the re-
turn, thereby eliminating the redundancy of double filing.

» The repea of subsection 214(6) will have the effect of
changing the filing requirement from the current 30 days
after the payment or transfer to the genera rules of sec-
tion 205. These returns will now be filed, consistent with
other information returns, on or before the last day of
February.

SECTION 6 — AMENDMENTS TO SECTION 215

» The addition of new subsection 215(5) will require the
carrier of the RRIF from which a transfer is made to
an RRSP or RRIF of the annuitant’s spouse in conditions
set out in paragraph 146.3(14)(b) of the Act to file an in-
formation return. This requirement for transfersis consis-
tent with the current requirement for payments, set out in
the current subsection 215(4).

SECTION 9 — AMENDMENT TO SUBSECTION 230(3)

* Thisisatechnical amendment to add section 51.1 of the
Act to those provisions set out in this subsection for
which the filing of information returnsis not required.

SECTIONS 11 AND 12 — AMENDMENTS TO PARAGRAPHS 237(3)(b)
AND 238(5)(b)

» These are technica amendments to remove the reference
in these paragraphs to section 153 of the Act. By includ-
ing that reference, these paragraphs had the unintended
consequence of removing the filing requirements for all
the payments named in section 153 of the Act.

SECTION 13 — REPEAL OF PART IX

e This is a technica amendment. Subsection 220(2.01) of
the Act, which came into effect in June 1998, provides
that the Minister of National Revenue may administra-
tively delegate the Minister’ s powers and duties under the
Act, eliminating the requirement that such delegation be
done by regulations.

que les déclarations soient envoyées au contribuable élec-
troniquement si le contribuable accepte expressément de
lesrecevoir ainsi.

ARTICLE 5— MODIFICATIONS DE L' ARTICLE 214

e Lamodification du paragraphe 214(1) aura pour effet de
modifier les exigences de production concernant le Ré-
gime d accession ala propriété et le Régime d’ éducation
permanente. Les exigences actuelles, qui sont énoncées
au paragraphe 146.01(8) de la Loi, sont que le formulaire
prescrit doit étre produit au ministre dans les 15 jours sui-
vant la fin du trimestre de leur réception par I’ émetteur.
La modification enlévera cette exigence et la remplacera
par une exigence de production d'une déclaration de ren-
seignements selon les régles générales de I article 205 du
reglement. Selon ces dispositions, les déclarations seront
produites au plustard le dernier jour de février.

» Lamodification du paragraphe 214(5) éliminera la néces-
sité pour les rentiers d'un REER de produire des déclara-
tions de renseignements concernant |es versements ou les
transferts énoncés dans le paragraphe. Seul |’ émetteur
devra produire la déclaration, et de cette fagon, on éimi-
neraladuplication.

e L’abrogation du paragraphe 214(6) aura pour effet de
modifier I’ exigence de production. Au lieu qu’elles soient
a produire dans les 30 jours suivant le versement ou le
transfert, les déclarations seront a produire selon les re-
glesdel’article 205, c.-a-d. au plus tard le dernier jour de
février.

ARTICLE 6 — MODIFICATIONS DE L’ ARTICLE 215

e L’gout du nouveau paragraphe 215(5) exigera la produc-
tion d'une déclaration de renseignements par |’ émetteur
du FERR a partir duquel un transfert est fait dans un
REER ou un FERR du conjoint du rentier selon les condi-
tions énoncées a |’ alinéa 146.3(14)b) de laLoi. Cette exi-
gence nouvelle est d’accord avec les exigences actuelles
visant les paiements, décrites au paragraphe
actuel 251(4).

ARTICLE 9 — MODIFICATION DU PARAGRAPHE 230(3)

« |l sagit d’une modification de forme qui vise a gouter
I"article 51.1 de la Loi aux dispositions énoncées dans ce
paragraphe pour lesquelles la production de déclarations
de renseignements n’ est pas requise.

ARTICLE 11 ET 12— MODIFICATIONS APPORTEES AUX
ALINEAS 237(3)b) ET 238(5)b)

e |l sagit de modifications de forme visant a supprimer,
dans ces dinéas, la mention de I’ article 153 de la Loi. La
mention de cet article dans ces alinéas avait comme résul-
tat non voulu de supprimer les exigences de production
pour tous les paiementsindiqués al’ article 153 delaLoi.

ARTICLE 13— ABROGATION DE LA PARTIE IX

e Il sagit d'une modification de forme. Le paragra-
phe 220(2.01) de la Loi, qui est entré en vigueur en
juin 1998, prévoit que le ministre du Revenu national
peut déléguer administrativement les pouvoirs et fonc-
tions qui lui sont conférés par laLoi, éliminant I’ exigence
voulant qu’une telle délégation soit faite par disposition
réglementaire.
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SECTION 15— AMENDMENTS TO SCHEDULE VI

» Schedule VIII to the Income Tax Regulations lists univer-
sities outside Canada, the student body of which ordinar-
ily includes students from Canada. Donations to these
universities qualify as charitable donations for income tax
purposes. These amendments add to that list the names of
additional universities that have been found to qualify,
deletes those that no longer qualify, and reflects a change
to the legal name of two universities.

The remaining amendments in sections 2, 5, 6, 7, 8, 10 and 14
effect repeals, numbering changes, and reference updates to re-
flect changes in the Income Tax Act.

Alternatives

No alternatives were considered to the technical amendments.
They are all required as a result of amendments to the Act or to
correct errorsin the regulations.

No alternatives were considered to the provisions amending the
provisions for the filing of forms and information returns. These
amendments reduce the cost of these filings, either by allowing
for electronic filing or by making more uniform the requirements
to fileinformation returns.

No alternatives were considered to the amendments to Sched-
ule VIII. Subparagraph 110.1(1)(a)(vi) and paragraph (f) of the
definition of total charitable gifts in subsection 118.1(1) of the
Act require that the universities be identified by regulation.

Benefits and Costs

There are no costs to these amendments — to tax payers, tax
practitioners or the CCRA. The technical amendments simply
bring the regulations into accord with the Act.

The amendments set out in sections 3 to 6 will benefit those re-
quired by the Act to file information returns by providing for the
electronic filing of some and by making the filing of others more
consistent with other provisions of the Act and the regulations.

The amendments set out in section 15 will permit corporate
taxpayers who make donations to the universities added to the list
by the amendments to deduct the donations in calculating their
taxable income. Donations by an individual will be €ligible for a
tax credit, which will reduce the individual’ s tax liability.

Consultation

Officias of the Department of Finance were consulted on some
of these amendments. Associations representing tax practitioners
and employers were consulted on others.

The list of quaifying universities, amended by section 15, is
amended each year based on requests received from universities
that they be considered for inclusion in the list. Officias of
the CCRA have advised those universities that no longer qualify.
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ARTICLE 15— MODIFICATIONS DE L’ ANNEXE VI

e L’annexe VIII du Reglement de I'imp6t sur le revenu
énumeére la liste des universités a I’ extérieur du Canada
qui comptent d’ ordinaire, parmi leurs étudiants, des étu-
diants venant du Canada. Les dons a ces universités sont
admissibles comme des dons de bienfaisance aux fins de
I'impdt sur le revenu. Les modifications apportées ont
pour effet d' gjouter alaliste les noms d’ autres universités
qui ont été déterminées comme étant admissibles, de sup-
primer celles qui ne sont plus admissibles et de refléter
les changements apportés a la dénomination de deux uni-
versités.

Les autres modifications, aux articles 2, 5, 6, 7, 8, 10 et 14, vi-
sent les abrogations, les modifications de numérotation et les mi-
ses a jours des références afin de refléter des modifications a la
Loi de!'imp6t sur le revenu.

Solutions envisagées

Aucune autre mesure n' a été envisagée pour les modifications
de forme. Elles sont toutes nécessaires en raison de modifications
apportéesalaloi.

Aucune autre mesure n’a été envisagée pour les dispositions
qui modifient les dispositions concernant la production de formu-
laires et de déclarations de renseignements. Ces modifications ont
pour effet de réduire le colt de la production en permettant la
production électronique ou en rendant les exigences de produc-
tion des déclarations de renseignements plus uniformes.

Aucune autre mesure n'a été envisagée pour les modifications
deI’annexe VIII. Le sous-alinéa 110.1(1)a)(vi) et I'dinéaf) de la
définition de « total des dons de bienfaisance » au paragra
phe 118.1(1) de la Loi exigent que les universités soient visées
par réglement.

Avantages et codts

Il 'y a pas de colts liés aux modifications — pour les contri-
buables, les fiscalistes ou I’ADRC. Les modifications de forme
rendent simplement le réglement conforme alaLoi.

Les modifications énoncées aux articles 3 a5 profiteront a ceux
qui sont tenus par la Loi de produire des déclarations de rensei-
gnements, en permettant la production éectronique de certaines
déclarations et en rendant la production d' autres déclarations plus
conforme a d'autres dispositions de la Loi et du réglement
connexe.

Les modifications énoncées dans I article 12 permettront aux
sociétés qui font des dons aux universités ajoutées a la liste par
les modifications, de déduire les dons dans le calcul de leur reve-
nu imposable. Les dons faits par des particuliers donneront droit a
un crédit d' impdt, qui réduiraleur montant d’impdt & payer.

Consultations

Nous avons consulté les fonctionnaires du ministére des Finan-
ces pour certaines des modifications et nous avons consulté les
associations représentant les fiscalistes et les employeurs pour
d autres modifications.

La liste des universités admissibles, modifiée par I'article 12,
est modifiée chague année en fonction des demandes d’ gjout ala
liste recues des universités. Les fonctionnaires de I’ADRC ont
avisé les universités qui ne sont plus admissibles.
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Compliance and Enforcement

The CCRA administers the provisions of the Income Tax Act
and the regulations. The Act contains penalty provisions if these
provisions are not complied with. Compliance with these amend-
ments will be ensured through the mechanisms currently in place.

Contact

Mr. Grant Wilkinson

Legidative Policy Division

320 Queen Street

Place de Ville, Tower A, 22nd floor
Ottawa, Ontario

K1A OL5

Telephone: (613) 957-2079

Respect et exécution

L’ ADRC applique les dispositions de la Loi de I'impbt sur le
revenu et du réglement connexe. La Loi prescrit des pénalités en
cas d'inobservation des dispositions. L’ observation des modifica
tions sera assurée par les mécanismes en place.

Personne-ressource

M. Grant Wilkinson

Division de la politique |égidlative
Place de Ville, Tour A, 22° étage
320, rue Queen

Ottawa (Ontario)

K1A 0OL5

Téléphone : (613) 957-2079

Published by the Queen’s Printer for Canada, 2003

Publié par I'lmprimeur de la Reine pour le Canada, 2003
8l
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Registration
SOR/2003-6 12 December, 2002

CANADA AGRICULTURAL PRODUCTSACT
FERTILIZERSACT

FOOD AND DRUGS ACT

HEALTH OF ANIMALSACT

MEAT INSPECTION ACT

PLANT PROTECTION ACT

SEEDSACT

Regulations Amending Certain Regulations
Administered and Enforced by the Canadian Food
I nspection Agency

P.C. 2002-2170 12 December, 2002

Her Excellency the Governor General in Council, on the rec-
ommendation of the Minister of Agriculture and Agri-Food,
hereby makes the annexed Regulations Amending Certain Regu-
lations Administered and Enforced by the Canadian Food I nspec-
tion Agency, pursuant to

(a) section 322 of the Canada Agricultural Products Act®;
(b) subsection 5(1)° of the Fertilizers Act;

(c) subsection 30(1)¢ of the Food and Drugs Act;

(d) subsection 64(1)® of the Health of Animals Act";

(e) section 20° of the Meat Inspection Act";

(f) section 47' of the Plant Protection Act’; and

(g) section 4% of the Seeds Act.

REGULATIONS AMENDING CERTAIN REGULATIONS
ADMINISTERED AND ENFORCED BY THE CANADIAN
FOOD INSPECTION AGENCY

CANADA AGRICULTURAL PRODUCTSACT

Egg Regulations

1. (1) Paragraph 31(2)(a) of the Egg Regulations' is re-
placed by the following:

(a) isof one case or less and is not intended for sale in Canada;

(2) Paragraph 31(2)(c) of the Regulationsis replaced by the
following:

(c) is of five cases or less and is intended for use in analysis,

evaluation, testing or research or in a national or international

food exhibition;

2 5.C. 2001, c. 4, 5. 64

® R.S., c. 20 (4th Supp.)
¢ S.C.1993, . 44, s. 155
4 S.C. 1999, c. 33, s. 347
€ S.C.1993,¢. 34,s. 76

f'S.C. 1990, c. 21

9'S.C. 1993, c. 44, s. 184
"R.S, c. 25 (1st Supp.)

" S.C.1993, c. 34, s. 103
1'5.C.1990, c. 22

K'S.C. 2001, c. 4,s. 117

1CRC. c 284
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Enregistrement
DORS/2003-6 12 décembre 2002

LOI SUR LES PRODUITS AGRICOLES AU CANADA
LOI SUR LESENGRAIS

LOI SUR LESALIMENTS ET DROGUES

LOI SUR LA SANTE DES ANIMAUX

LOI SUR L'INSPECTION DES VIANDES

LOI SUR LA PROTECTION DES VEGETAUX

LOI SUR LES SEMENCES

Reglement modifiant certainsreglements dont
I” Agence canadienne d’inspection des aliments est
chargée d’assurer ou de controler I'application

C.P. 2002-2170 12 décembre 2002

Sur recommandation du ministre de I’ Agriculture et de I’ Agro-
alimentaire, Son Excellence la Gouverneure générale en consell
prend le Réglement modifiant certains réglements dont I’ Agence
canadienne d’inspection des aliments est chargée d' assurer ou de
contréler I'application, ci-aprés, en vertu :

a) de 'article 32° de la Loi sur les produits agricoles au
Canada”;

b) du paragraphe 5(1)° de laLoi sur lesengrais;

c) du paragraphe 30(1)" delaLoi sur les aliments et drogues;
d) du paragraphe 64(1)° de la Loi sur |a santé des animaux’;
e) de|’article 20° de la Loi sur I’inspection des viandes™;

f) de!’article 47' de laLoi sur la protection des végétaux’;

g) del’article 4“ dela Loi sur |es semences.

REGLEMENT MODIFIANT CERTAINSREGLEMENTS
DONT L’AGENCE CANADIENNE D'INSPECTION DES
ALIMENTSEST CHARGEE D’ASSURER OU DE
CONTROLER L’APPLICATION

LOI SUR LES PRODUITS AGRICOLES AU CANADA

Reglement sur les oeufs

1. (1) L’alinéa 31(2)a) du Réglement sur les oeufs' est rem-
placé par ce qui suit :

a) ne dépasse pas une caisse et N’ est pas destiné a la vente au

Canada;

(2) L’alinéa 31(2)c) du méme reglement est remplacé par ce
qui suit :

C) ne dépasse pas cing caisses et est destiné a étre utilisé a des

fins d’analyse, d’évaluation, d’essai ou de recherche ou a une

foire alimentaire nationale ou international e

& |.C. 2001, ch. 4, art. 64

® L.R., ch. 20 (4°suppl.)

¢ L.C. 1993, ch. 44, art. 155
d 1.C. 1999, ch. 33, art. 347
L.C. 1993, ch. 34, art. 76
L.C. 1990, ch. 21

L.C. 1993, ch. 44, art. 184
L.R., ch. 25 (1% suppl.)
L.C. 1993, ch. 34, art. 103
L.C. 1990, ch. 22

L.C. 2001, ch. 4, art. 117

e
f
9
h
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! CRC. ch.284
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Fresh Fruit and Vegetable Regulations

2. (1) Thedefinition “ Canada Produce Legend” in section 2
of the Fresh Fruit and Vegetable Regulations” isrepealed.

(2) The definition “lot” in section 2 of the Regulationsisre-
placed by the following:
“lot” means a quantity of produce that for any reason is consid-

ered separately for inspection; (lot)

3. Subsection 2.1(1) of the Regulations is replaced by the
following:

2.1 (1) Subject to subsection (2), these Regulations apply in re-
spect of all produce that is marketed in import or interprovincia
trade, supplied fresh to the consumer or for food processing.

4. Paragraph 3.2(b) of the Regulations is replaced by the
following:

(b) labelled with the words “animal food” and “aliments pour

animaux”;

5. Section 3.3 of the Regulationsisrepealed.

6. (1) The portion of subsection 12(2) of the Regulations be-
fore paragraph (a) isreplaced by the following:

(2) Subject to subsection (5), the letters and numerical quanti-
tiesin the declaration of net quantity, the grade name, the country
of origin and, subject to section 3 of Schedule I11, the registration
number of the registered establishment shall be shown in bold-
face type in letters and numerals of not less than the following
height:

(2) The portion of subsection 12(2) of the Regulations be-
fore paragraph (a), as enacted by subsection (1), is replaced
by the following:

(2) Subject to subsection (5), the letters and numerical quanti-
ties in the declaration of net quantity, the grade name, the regis-
tration number of the registered establishment and the country of
origin shall be shown in bold-face type in letters and numerals of
not less than the following height:

(3) Subsection 12(3) of the Regulations is replaced by the
following:

(3) Subject to subsection (5), al information required by these
Regulations to be shown on the label of produce, other than the
information referred to in subsection (2), shall be shown in print
that is at least 1.6 mm in height.

7. Paragraph 23(b) of the Regulationsis replaced by thefol-
lowing:

(b) the grade name, if any, established by these Regulations for

the produce, except in the case of imported produce,

8. Paragraphs 29(1)(a) to (c) of the Regulations are re-
placed by the following:

(a) apples grown in and shipped from the Province of Nova

Scotia, New Brunswick, Quebec, Ontario or British Columbig;

(b) potatoes grown in and shipped from the Province of Nova

Scotia, New Brunswick, Prince Edward Island, Quebec or

Ontario; and

(c) blueberries grown in and shipped from the Province of

Nova Scotia, New Brunswick or Prince Edward Island and

packed in containers having a capacity of six litres or less.

2 CRC,c.285

Reglement sur les fruits et les Iégumes frais

2. (1) La définition de « estampille Canada », a I'article 2
du Réglement sur lesfruits et les [égumes frais?, est abrogée.

(2) La définition de « lot », & I’article 2 du méme r églement,
est remplacée par ce qui suit :
« lot » Quantité de produits qui, pour une raison quelconque, est

considérée séparément pour inspection. (lot)

3. Le paragraphe 2.1(1) du méme réglement est remplacé
par ce qui suit :

2.1 (1) Sous réserve du paragraphe (2), le présent réglement
s applique atous les produits faisant I’ objet d’ une commercialisa-
tion — soit interprovinciae, soit liée a I'importation — qui sont
livrés a I état frais au consommateur ou pour la transformation
alimentaire.

4. L’alinéa 3.2b) du méme réglement est remplacé par ce
qui suit :

b) porte les mentions « aliments pour animaux » et « animal

food »;

5. L article 3.3 du mémeréglement est abrogé.

6. (1) Le passage du paragraphe 12(2) du méme réglement
précédant I’alinéa a) est remplacé par ce qui suit :

(2) Sous réserve du paragraphe (5), les lettres et les données
numériques de la déclaration de quantité nette, le nom de catégo-
rie, le pays d’ origine et, sous réserve de |’ article 3 de |’ annexe 11,
le numéro d’' agrément de |’ établissement agréé sont indiqués en
caractéres gras d’ une hauteur d’au moins:

(2) Le passage du paragraphe 12(2) du méme réglement
précédant I'alinéa a), édicté par le paragraphe (1), est rem-
placé par ce qui suit :

(2) Sous réserve du paragraphe (5), les lettres et les données
numeériques de la déclaration de quantité nette, le nom de catégo-
rie, le numéro d agrément de I’ établissement et le pays d’origine
sont indiqués en caractéres gras d’ une hauteur d’ au moins :

(3) Le paragraphe 12(3) du méme réglement est remplacé
par ce qui suit :

(3) Sous réserve du paragraphe (5), les renseignements devant
figurer sur I’ étiquette d’'un produit aux termes du présent régle-
ment, autres que ceux Vvisés au paragraphe (2), sont indiqués en
caracteres d’ imprimerie d’ au moins 1,6 mm de hauteur.

7. Le paragraphe 23b) du mémereéeglement est remplacé par
ce qui suit :

b) le nom de catégorie, le cas échéant, établi par le présent re-

glement, sauf dans le cas des produitsimportés,

8. Les alinéas 29(1)a) a ¢) du méme réglement sont rempla-
céspar cequi suit :

a) les pommes qui sont cultivées dans les provinces de la
Nouvelle-Ecosse, du Nouveau-Brunswick, de Québec,
d’Ontario ou de la Colombie-Britannique et qui en sont expé-
diées;

b) les pommes de terre qui sont cultivées dans les provinces de
la Nouvelle-Ecosse, du Nouveau-Brunswick, de I'lle-du-
Prince-Edouard, de Québec ou d' Ontario et qui en sont expé-
diées;

2 CR.C.,ch.285
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9. Subsection 36(1.1) of the Regulations is replaced by the
following:

(1.1) Subject to sections 36.1 and 36.2, in the case of produce,
other than apples or potatoes, that is imported from the United
States or shipped to Canada from another country through the
United States, other than a lot that is bonded, the requirement of
subparagraph 34(1)(a)(ii) shall be considered to be met where the
produce meets the requirements of and the standards set out in
subsections (3) to (10) and (14) to (16).

10. Section 61 of the Regulations is amended by adding the
following after subsection (16):

(17) The owner or operator shall maintain in the registered es-
tablishment a file containing samples of al labels marked with
the establishment registration number as shown in Schedule IV
and shall, on the request of an inspector, submit the file to the
inspector for inspection.

11. (1) Section 63 of the Regulations and the heading before
it arereplaced by the following:

Labelling

63. Every container of prepackaged produce conveyed inter-
provincially from a registered establishment shall have clearly
marked and prominently displayed on its principal display panel

(a) the Canada Produce Legend as shown in Schedule lI1; or

(b) the establishment registration number as shown in Sched-
uelVv.

(2) Section 63 of the Regulations, as enacted by subsec-
tion (1), isreplaced by the following:

63. Every container of prepackaged produce conveyed inter-
provincially from a registered establishment shall have clearly
marked and prominently displayed on its principa display panel
the establishment registration number as shown in Schedule V.

12. The portion of subsection 15(1) of Part | of Schedule |
to the Regulations before paragraph (c) is replaced by the
following:

15. (1) In the grading of apples into Canada Extra Fancy,
Canada Fancy, Canada Commercial, Canada Hailed and Canada
Commercial Cookers grades, the standards set out in sections 4
to 9, 12 and 14, as applicable, are considered to be met in the case
of alot of apples inspected at the time of shipping or repacking if
up to

(a) 5% by count of the apples in the lot have a diameter that is

less than 60 mm, or less than the minimum diameter set out in

subparagraphs 4(1)(c)(iv) to (ix), corresponding to the applica-
ble size range;

(b) 3% by count of the apples in the ot have a diameter that is

greater than the maximum diameter, if any, set out in para-

graph 4(1)(c), corresponding to the applicable size range;

13. (1) The portion of subsection 16(1) of Part | of Sched-
ule I to the Regulations before paragraph (c) is replaced by
the following:

16. (1) In the grading of apples into Canada Extra Fancy,

Canada Fancy, Canada Commercial, Canada Hailed and Canada
Commercial Cookers grades, the standards set out in sections 4

c) les bleuets qui sont cultivés dans les provinces de la
Nouvelle-Ecosse, du Nouveau-Brunswick ou de I'lle-du-
Prince-Edouard, qui en sont expédiés, et qui sont emballés dans
des contenants d’ une capacité de 6 L ou mains.

9. Le paragraphe 36(1.1) du méme réglement est remplacé
par ce qui suit :

(1.1) Sous réserve des articles 36.1 et 36.2, dans le cas des pro-
duits, autres que les pommes et |es pommes de terre, importés des
Etats-Unis ou expédiés au Canada d'un autre pays via les Etats-
Unis, sauf le lot en douane, I’ exigence du sous-alinéa 34(1)a)(ii)
est censée étre respectée lorsgue les produits satisfont aux exigen-
ces et aux normes visées aux paragraphes (3) a(10) et (14) a(16).

10. L’ article 61 du méme réglement est modifié par adjonc-
tion, aprésle paragraphe (16), de ce qui suit :

(17) Le propriétaire ou I’exploitant doit tenir, dans I’ établis-
sement agréé, un dossier contenant des échantillons de toutes les
étiquettes portant le numéro d agrément de I’ établissement tel
gu’il est indiqué a I’annexe IV et doit présenter ce dossier pour
examen al’inspecteur qui en fait lademande.

11. (1) L article 63 du mémeréglement et I'intertitrele pré-
cédant sont remplacés par ce qui suit :

Etiquetage

63. Tout contenant de produits préemballés acheminé interpro-
vincialement a partir d’un établissement agréé doit porter dans
I’ espace principal, clairement marqué et bien en vue:

a) soit I’ estampille Canada, selon I’ annexe l11;

b) soit le numéro d' agrément de I’ établissement, selon I'an-

nexe V.

(2) L’article 63 du méme reglement, édicté par le paragra-
phe (1), est remplacé par ce qui suit :

63. Tout contenant de produits préemballés acheminé interpro-
vincialement a partir d’un établissement agréé doit porter dans
I’ espace principal le numéro d’ agrément de I’ établissement, selon
I"annexe 1V, clairement marqué et bien en vue.

12. Le passage du paragraphe 15(1) de la partie | de
I’annexe | du méme reglement précédant I'alinéa c) est rem-
placé par ce qui suit :

15. (1) Aux fins de classification des pommes dans |’ une des
catégories Canada Extra de fantaisie, Canada De fantaisie,
Canada Commerciales, Canada Grélées et Canada Commerciales
a cuisson, les normes applicables prévues aux articles 4 a 9, 12
et 14 sont censées étre respectées lorsque, dans un lot de pommes
inspecté au moment de |’ expédition ou du réemballage, au plus:

a) 5 %, en nombre, des pommes du lot ont un diamétre de

moins de 60 mm, ou un diameétre inférieur au diamétre minimal

prévu dans I’ écart de diameétre applicable figurant aux sous-

alinéas 4(2)c)(iv) a(ix);

b) 5 %, en nombre, des pommes du lot ont un diamétre supé-

rieur au diametre maximal prévu dans I’ écart de diamétre ap-

plicable figurant &I’ alinéa 4(1)c), le cas échéant;

13. (1) Le passage du paragraphe 16(1) de la partie | de
I’annexe | du méme réglement précédant I'alinéa c) est rem-
placé par ce qui suit :

16. (1) Aux fins de classification des pommes dans I’ une des
catégories Canada Extra de fantaisie, Canada De fantaisie,
Canada Commerciales, Canada Grélées e Canada
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to 9, 12 and 14, as applicable, are considered to be met in the case
of alot of applesinspected at a time other than the time of ship-
ping or repacking if up to
(a) 5% by count of the apples in the lot have a diameter that is
less than 60 mm, or less than the minimum diameter set out in
subparagraphs 4(1)(c)(iv) to (ix), corresponding to the applica
ble size range;
(b) 5% by count of the apples in the ot have a diameter that is
greater than the maximum diameter, if any, set out in para-
graph 4(1)(c), corresponding to the applicable size range;

(2) Subsection 16(1) of Part | of Schedule | to the Regula-
tions is amended by adding the word “and” at the end of
paragraph (d) and by replacing paragraphs (e) and (f) with
thefollowing:

(e) 15% by count of the applesin the lot have defects other than

those referred to in paragraphs (a) to (d), including not more

than
(i) 10% that are affected by other permanent defects, includ-
ing not more than 5% that have the same permanent defect,
(if) 10% that have the same condition defect other than de-
cay, and
(iii) 4% that are affected by decay.

(3) Paragraphs 16(2)(a) to (d) of Part | of Schedule | to the
Regulations arereplaced by the following:

(a) 10% by count or by weight of the apples in the lot are af-

fected by bitter-pit;

(b) in the case of apples graded Canada No. 1 Peelers, 12% by

count or by weight of the apples in the lot are affected by de-

fects other than bitter-pit, including not more than
(i) Pothat are affected by permanent defects, and
(ii) 4% that are affected by decay; and

(c) in the case of apples graded Canada No. 2 Pedlers, 19% by

count or by weight of the apples in the lot are affected by de-

fects other than bitter-pit, including not more than
(i) 10% that are affected by permanent defects, and
(i) 4% that are affected by decay.

14. The portion of section 70 of Part | of Schedule | to the
Regulations before paragraph (a) isreplaced by the following:

70. In the grading of pears, the standards set out in sections 65
to 69, as applicable, are considered to be met in the case of a lot
of pearsinspected at the time of shipping or repacking if up to

15. (1) The portion of section 71 of Part | of Schedule | to
the Regulations before paragraph (a) is replaced by the fol-
lowing:

71. In the grading of pears, the standards set out in sections 65
to 69, as applicable, are considered to be met in the case of a lot
of pears inspected at a time other than the time of shipping or
repacking if up to

(2) Section 71 of Part | of Schedule | to the Regulations is
amended by adding the word “and” at the end of para-
graph (c) and by replacing paragraphs (d) and (e) with the
following:

(d) 15% by count of the pears in the lot have defects other than

those referred to in paragraphs (a) to (c), including not more

than

Commerciales a cuisson, les normes applicables prévues aux arti-
cles4 a9, 12 et 14 sont censées étre respectées lorsque, dans un
lot de pommes inspecté & un moment autre que celui de
I’ expédition ou du réemballage, au plus:
a) 5 %, en nombre, des pommes du lot ont un diamétre de
moins de 60 mm, ou un diamétre inférieur au diamétre minimal
prévu dans I’ écart de diamétre applicable figurant aux sous-
alinéas 4(1)c)(iv) a(ix);
b) 5%, en nombre, des pommes du lot ont un diamétre supé-
rieur au diamétre maximal prévu dans |’ écart de diamétre ap-
plicable figurant &I’ alinéa 4(1)c), le cas échéant;
(2) Les alinéas 16(1)e) et f) de la partie | de I'annexe | du
méme r eglement sont remplacés par ce qui suit :
€) 15 %, en nombre, des pommes du lot présentent des défauts
autres que ceux visés aux alinéas a) ad) dont au plus :
(i) 10 % présentent d autres défauts permanents dont au
plus 5 % présentent |le méme défaut permanent,
(i) 10% présentent le méme défaut d' état autre que la pour-
riture,
(iii) 4 % sont atteintes de pourriture.

(3) Les alinéas 16(2)a) a d) de la partie | de I'annexe | du
méme reglement sont remplacés par ce qui suit :

a) 10%, en nombre ou en poids, des pommes du lot sont attein-
tes de point-amer;
b) dans le cas des pommes de la catégorie Canada n° 1 a
peler, 12 %, en nombre ou en poids, des pommes du lot présen-
tent des défauts autres que le point-amer dont au plus :

(i) 7% présentent des défauts permanents,

(ii) 4 % sont atteintes de pourriture;
c) dans le cas des pommes de la catégorie Canada n° 2 a
peler, 15%, en nombre ou en poids, des pommes du lot présen-
tent des défauts autres que le point-amer dont au plus :

(i) 10 % présentent des défauts permanents,

(i) 4% sont atteintes de pourriture.

14. Le passage del’'article 70 de la partie | del’annexe | du
méme r églement précédant |I’alinéa a) est remplacé par ce qui
suit :

70. Aux fins de classification des poires, |es normes applicables
prévues aux articles 65 a 69 sont censées étre respectées lorsgue,
dans un lot de poires inspecté au moment de I’ expédition ou du
réemballage, au plus:

15. (1) Le passage de I'article 71 dela partie | del’annexe |
du méme réglement précédant I'alinéa a) est remplacé par ce
qui suit :

71. Aux fins de classification des poires, |es normes applicables
prévues aux articles 65 a 69 sont censées étre respectées lorsgue,
dans un lot de poires inspecté a un moment autre que celui de
I’ expédition ou du réemballage, au plus :

(2) Les alinéas 71d) et €) de la partie | de I'annexe | du
méme reglement sont remplacés par ce qui suit :

d) 15 %, en nombre, des poires du lot présentent des défauts
autres que ceux visés aux alinéas a) ac) dont au plus:

(i) 10 % présentent d autres défauts permanents dont au
plus 5 % présentent le méme défaut permanent,
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(i) 10% that are affected by other permanent defects, includ-
ing not more than 5% that have the same permanent defect,
(if) 10% that have the same condition defect other than de-
cay, and

(iii) 5% that are affected by decay.

16. (1) The portion of section 14 of Part Il of Schedule| to
the Regulations before paragraph (a) is replaced by the fol-
lowing:

14. In the grading of beets, the standards set out in sections 11
to 13, as applicable, are considered to be met in the case of alot
of beets inspected at the time of shipping or repacking if up to

(2) Paragraph 14(b) of Part 11 of Schedule | to the Regula-
tionsisreplaced by the following:

(b) 8% by weight of the beets in the lot exceed the maximum

diameter set out in subparagraph 12(e)(i) or the diameter

marked on the container or on the label attached to it; and

17. (1) The portion of section 15 of Part Il of Schedule| to
the Regulations before paragraph (a) is replaced by the fol-
lowing:

15. In the grading of beets, the standards set out in sections 11
to 13, as applicable, are considered to be met in the case of a lot
of beets inspected at a time other than the time of shipping or
repacking if up to

(2) Paragraphs 15(b) to (d) of Part 11 of Schedule | to the
Regulations arereplaced by the following:

(b) 8% by weight of the beets in the lot exceed the maximum

diameter set out in subparagraph 12(e)(i) or the diameter

marked on the container or on the label attached to it; and

(c) 11% by weight of the beets in the lot have defects other than

those referred to in paragraphs (a) and (b), including not more

than
(i) 6% that are affected by other permanent defects, and
(i) 4% that are affected by decay.

18. (1) The portion of section 27 of Part Il of Schedule | to
the Regulations before paragraph (a) is replaced by the fol-
lowing:

27. In the grading of cabbage, the standards set out in sec-
tions 24 to 26, as applicable, are considered to be met in the case
of alot of cabbage inspected at the time of shipping or repacking
if upto

(2) Paragraph 27(b) of Part Il of Schedule | to the Regula-
tionsisreplaced by thefollowing:

(b) in the case of cabbage graded Canada No. 1, 10% of the

containers in the lot contain heads whose diameters vary by

more than the maximum diameter variation set out in para-

graph 25(d).

19. Section 28 of Part Il of Schedule | to the Regulations is
replaced by the following:

28. In the grading of cabbage, the standards set out in sec-
tions 24 to 26, as applicable, are considered to be met in the case
of alot of cabbage inspected at a time other than the time of ship-
ping or repacking if up to

(a) 15% by count of the cabbages in the lot have defects, in-

cluding not more than
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(ii) 10 % présentent le méme défaut d’ état autre que la pour-
riture,
(iii) 5 % sont atteintes de pourriture.

16. (1) Le passage del’article 14 dela partiell del’annexe
du méme réglement précédant I'alinéa a) est remplacé par ce
qui suit :

14. Aux fins de classification des betteraves, les normes appli-
cables prévues aux articles 11 a 13 sont censées étre respectées
lorsque, dans un lot de betteraves inspecté au moment de I’ ex-
pédition ou du réemballage, au plus:

(2) L’alinéa 14b) de la partie Il de I'annexe | du méme ré-
glement est remplacé par ce qui suit :

b) 8 %, en poids, des betteraves du lot ont un diamétre supé-

rieur au diamétre maximal prévu au sous-alinéa 12€)(i) ou au

diamétre marqué sur le contenant ou sur |’ étiquette qui y est at-
tachée;

17. (1) Le passagedel’article 15 dela partiell del’annexel
du méme réglement précédant I'alinéa a) est remplacé par ce
qui suit :

15. Aux fins de classification des betteraves, les normes appli-
cables prévues aux articles 11 a 13 sont censées étre respectées
lorsque, dans un lot de betteraves inspecté a un moment autre que
celui de I’ expédition ou du réemballage, au plus:

(2) Les alinéas 15b) a d) de la partie Il de I'annexe | du
méme reglement sont remplacés par ce qui suit :

b) 8 %, en poids, des betteraves du lot ont un diamétre supé-
rieur au diamétre maximal prévu au sous-alinéa 12€)(i) ou au
diamétre marqué sur le contenant ou sur I’ étiquette qui y est at-
tachée;
¢) 11 %, en poids, des betteraves du lot présentent des défauts
autres que ceux visés aux alinéas a) et b) dont au plus :

(i) 6 % présentent d’ autres défauts permanents,

(i) 4% sont atteintes de pourriture.

18. (1) Le passage del’article 27 dela partiell del’annexel
du méme reglement précédant I'alinéa a) est remplacé par ce
qui suit :

27. Aux fins de classification des choux, les normes applicables
prévues aux articles 24 a 26 sont censées étre respectées lorsque,
dans un lot de choux inspecté au moment de |’ expédition ou du
réemballage, au plus:

(2) L’alinéa 27b) de la partie Il deI'annexe | du mémereé-
glement est remplacé par ce qui suit :

b) 10 % des contenants du lot contiennent des pommes dont le
diamétre varie au-dela de la variation maximale de diamétre
prévue a I'alinéa 25d), sil s'agit de choux de la catégorie
Canadan® 1.

19. L’article 28 de la partie Il de I’annexe | du méme re-
glement est remplacé par ce qui suit :

28. Aux fins de classification des choux, les normes applicables
prévues aux articles 24 a 26 sont censées étre respectées lorsgue,
dans un lot de choux inspecté a un moment autre que celui de
I’ expédition ou du réemballage, au plus :

a) 15 %, en nombre, des choux du lot présentent des défauts

dont au plus:



2003-01-01 Canada Gazette Part I1, Vol. 137, No. 1

Gazette du Canada Partiell, Vol. 137, "°1 SOR/DORS/2003-6

(i) 10% that are affected by permanent defects, including not
more than % that have the same permanent defect,
(i) 10% that have the same condition defect other than de-
cay, and
(iii) 2% that are affected by decay; and
(b) in the case of cabbage graded Canada No. 1, 10% of the
containers in the lot contain heads whose diameters vary by
more than the maximum diameter variation set out in para
graph 25(d).
20. The portion of section 34 of Part Il of Schedulel to the
Regulations before paragraph (a) isreplaced by the following:

34. In the grading of carrots, the standards set out in sec-
tions 31 to 33, as applicable, are considered to be met in the case
of alot of carrots inspected at the time of shipping or repacking if
up to 10% by weight of the carrots in the lot have defects, includ-
ing not more than

21. (1) The portion of section 35 of Part Il of Schedulel to
the Regulations before paragraph (a) is replaced by the fol-
lowing:

35. In the grading of carrots, the standards set out in sec-
tions 31 to 33, as applicable, are considered to be met in the case
of alot of carrots inspected at a time other than the time of ship-
ping or repacking if up to 15% by weight of the carrots in the lot
have defects, including not more than

(2) Section 35 of Part |l of Schedule | to the Regulationsis
amended by striking out the word “and” at the end of para-
graph (d) and by replacing paragraph (e) with the following:

(e) 1% that have the same condition defect other than decay;

and

(f) 4% that are affected by decay.

22. (1) The portion of section 77 of Part Il of Schedulel to
the Regulations before paragraph (a) is replaced by the fol-
lowing:

77. In the grading of onions, the standards set out in sections 73
to 76, as applicable, are considered to be met in the case of alot
of onions inspected at the time of shipping or repacking if up to

(2) Paragraph 77(e) of Part Il of Schedule | to the Regula-
tionsisreplaced by thefollowing:

(e) 3% by weight of the onions in the lot have defects other
than those referred to in paragraphs (a) to (d), including not
more than 2% that are affected by decay.

23. (1) The portion of section 78 of Part 11 of Schedule | to
the Regulations before paragraph (a) is replaced by the fol-
lowing:

78. In the grading of onions, the standards set out in sections 73
to 76, as applicable, are considered to be met in the case of a lot
of onions inspected at a time other than the time of shipping or
repacking if up to

(2) Section 78 of Part 11 of Schedule | to the Regulationsis
amended by adding the word “and” at the end of para-
graph (d) and by replacing paragraphs (e) and (f) with the
following:

(e) 1% by weight of the onions in the lot have defects other

than those referred to in paragraphs (a) to (d), including not

more than

(i) 10 % présentent des défauts permanents dont au plus 5%

présentent |le méme défaut permanent,

(i) 10 % présentent le méme défaut d’ état autre que la pour-

riture,

(iii) 4% sont atteints de pourriture;
b) 10 % des contenants du lot contiennent des pommes dont le
diametre varie au-dela de la variation maximae de diamétre
prévue a I'alinéa 25d), sil sagit de choux de la catégorie
Canadan® 1.

20. Lepassagedel’'article 34 delapartiell del’annexel du
méme r églement précédant |I’alinéa a) est remplacé par ce qui
suit :

34. Aux fins de classification des carottes, les normes applica-
bles prévues aux articles 31 a 33 sont censées étre respectées
lorsqu’ au plus 10 %, en poids, des carottes d’un lot inspecté au
moment de I’ expédition ou du réemballage présentent des défauts,
dont :

21. (1) Lepassagedel’article 35 dela partiell del’annexe
du méme reglement précédant I'alinéa a) est remplacé par ce
qui suit :

35. Aux fins de classification des carottes, les normes applica-
bles prévues aux articles 31 & 33 sont censées étre respectées
lorsgu’ au plus 15 %, en poids, des carottes d'un lot inspecté a un
moment autre que celui de I’ expédition ou du réemballage présen-
tent des défauts, dont :

(2) L’alinéa 35¢) de la partie Il de I'annexe | du méme ré-
glement est remplacé par ce qui suit :

€) au plus 10 % présentent le méme défaut d’ état autre que la

pourriture;

f) au plus 4 % sont atteintes de pourriture.

22. (1) Lepassagedel’article 77 dela partiell del’annexe
du méme reglement précédant I'alinéa a) est remplacé par ce
qui suit :

77. Aux fins de classification des oignons, les normes applica-
bles prévues aux articles 73 & 76 sont censées étre respectées
lorsque, dans un lot d'oignons inspecté au moment de I’ expé-
dition ou du réemballage, au plus :

(2) L'alinéa 77€e) de la partie |1 de I'annexe | du méme ré-
glement est remplacé par ce qui suit :

€) 5%, en poids, des oignons du lot présentent des défauts au-

tres que ceux visés aux alinéas a) a d) dont au plus 2 % sont at-

teints de pourriture.

23. (1) Lepassagedel’article 78 dela partie Il del’annexel
du méme réglement précédant I'alinéa a) est remplacé par ce
qui suit :

78. Aux fins de classification des oignons, les normes applica-
bles prévues aux articles 73 a 76 sont censées étre respectées
lorsque, dans un lot d’ oignons inspecté a un moment autre que
celui de I’ expédition ou du réemballage, au plus:

(2) Les alinéas 78e) et f) de la partie Il de I'annexe | du
méme reglement sont remplacés par ce qui suit :

€) 10%, en poids, des oignons du lot présentent des défauts au-

tres que ceux visés aux alinéas a) ad) dont au plus:

(i) 5 % présentent d’ autres défauts permanents,
(i) 4% sont atteints de pourriture.
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(i) 5% that are affected by other permanent defects, and
(i) 4% that are affected by decay.

24. The portion of section 84 of Part |l of Schedulel to the
Regulations before paragraph (a) isreplaced by the following:

84. In the grading of parsnips, the standards set out in sec-
tions 81 to 83, as applicable, are considered to be met in the case
of alot of parsnips inspected at the time of shipping or repacking
if upto

25. (1) The portion of section 85 of Part Il of Schedulel to
the Regulations before paragraph (a) is replaced by the fol-
lowing:

85. In the grading of parsnips, the standards set out in sec-
tions 81 to 83, as applicable, are considered to be met in the case
of alot of parsnips inspected at atime other than the time of ship-
ping or repacking if up to

(2) Section 85 of Part |l of Schedule | to the Regulationsis
amended by adding the word “and” at the end of para-
graph (c) and by replacing paragraphs (d) and (e) with the
following:

(d) 11% by weight of the parsnips in the lot have defects other

than those referred to in paragraphs (&) to (c), including not

more than
(i) B that are affected by other permanent defects, and
(i) 4% that are affected by decay.

26. (1) The portion of subsection 91(1) of Part Il of Sched-
ule | to the Regulations before paragraph (a) is replaced by
thefollowing:

91. (1) In the grading of potatoes into Canada No. 1 grade, the
standards set out in sections 88 and 89, as applicable, are consid-
ered to be met in the case of alot of potatoes inspected at the time
of shipping or repacking if up to

(2) The portion of subsection 91(2) of Part Il of Schedule |
to the Regulations before paragraph (a) is replaced by the
following:

(2) In the grading of potatoes into Canada No. 2 grade, the
standards set out in sections 88 and 90, as applicable, are consid-
ered to be met in the case of alot of potatoes inspected at the time
of shipping or repacking if up to

27. (1) The portion of subsection 92(1) of Part Il of Sched-
ule | to the Regulations before paragraph (a) is replaced by
the following:

92. (1) In the grading of potatoes into Canada No. 1 grade, the
standards set out in sections 88 and 89, as applicable, are consid-
ered to be met in the case of alot of potatoes inspected at a time
other than the time of shipping or repacking if up to

(2) Paragraph 92(1)(c) of Part Il of Schedule | to the Regu-
lations is amended by adding the word “and” at the end of
subparagraph (iii) and by replacing subparagraphs (iv)
and (v) with the following:

(iv) 1% that are affected by defects other than those referred
to in subparagraphs (i) to (iii), including not more than
(A) 5% that are affected by other permanent defects, and
(B) 20 that are affected by decay.
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24. Lepassagedel’article 84 dela partiell del’annexel du
méme réglement précédant I’alinéa a) est remplacé par ce qui
suit :

84. Aux fins de classification des panais, les normes applica-
bles prévues aux articles 81 & 83 sont censees étre respectées
lorsque, dans un lot de panais inspecté au moment de I’ expédition
ou du réemballage, au plus :

25. (1) Lepassagedel’article 85 dela partiell del’annexe
du méme reglement précédant I'alinéa a) est remplacé par ce
qui suit :

85. Aux fins de classification des panais, les normes applica-
bles prévues aux articles 81 a 83 sont censées étre respectées
lorsque, dans un lot de panais inspecté a un moment autre que
celui de I’ expédition ou du réemballage, au plus:

(2) Les alinéas 85d) et €) de la partie Il de I'annexe | du
méme r eglement sont remplacés par ce qui suit :
d) 11 %, en poids, des panais du lot présentent des défauts au-
tres que ceux visés aux alinéas a) ac) dont au plus:
(i) 6% présentent d’ autres défauts permanents,
(i) 4 % sont atteints de pourriture.

26. (1) Le passage du paragraphe 91(1) de la partie Il de
I’annexe | du méme réglement précédant I’alinéa a) est rem-
placé par ce qui suit :

91. (1) Aux fins de classification des pommes de terre dans la
catégorie Canadan® 1, les normes applicables prévues aux articles
88 et 89 sont censées étre respectées lorsque, dans un lot de
pommes de terre inspecté au moment de I’ expédition ou du réem-
ballage, au plus:

(2) Le passage du paragraphe 91(2) de la partie Il de
I’annexe | du méme réglement précédant I’alinéa a) est rem-
placé par ce qui suit :

(2) Aux fins de classification des pommes de terre dans la caté-
gorie Canada n® 2, les normes applicables prévues aux articles 88
et 90 sont censées étre respectées lorsque, dans un lot de pommes
de terre inspecté au moment de I’ expédition ou du réemballage,
auplus:

27. (1) Le passage du paragraphe 92(1) de la partie Il de
I’annexe | du méme réglement précédant I’alinéa a) est rem-
placé par ce qui suit :

92. (1) Aux fins de classification des pommes de terre dans la
catégorie Canada n° 1, les normes applicables prévues aux arti-
cles 88 et 89 sont censées étre respectées lorsque, dans un lot de
pommes de terre inspecté a un moment autre que celui de I’ expé-
dition ou du réemballage, au plus:

(2) Les sous-alinéas 92(1)c)(iv) et (v) de la partie Il de
I’annexe | du méme réglement sont remplacés par ce qui suit :
(iv) 10 % des pommes de terre du lot présentent des défauts
autres que ceux Vvisés aux sous-alinéas (i) a (iii) dont au
plus:
(A) 5 % présentent d’ autres défauts permanents,

(B) 2% sont atteintes de pourriture.
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(3) The portion of subsection 92(2) of Part 11 of Schedule |
to the Regulations before paragraph (a) is replaced by the
following:

(2) In the grading of potatoes into Canada No. 2 grade, the
standards set out in sections 88 and 90, as applicable, are consid-
ered to be met in the case of alot of potatoes inspected at the time
of shipping or repacking if up to

(4) Paragraph 92(2)(b) of Part Il of Schedule | to the Regu-
lations is amended by adding the word “and” at the end of
subparagraph (iii) and by replacing subparagraphs (iv)
and (v) with the following:

(iv) 10% that are affected by defects other than those re-
ferred to in subparagraphs (i) to (iii), including not more than
(A) B that are affected by other permanent defects, and

(B) 2% that are affected by decay.

28. Section 93 of Part Il of Schedule | to the Regulations
and the heading beforeit arerepealed.

29. Section 97 of Part |1 of Schedulel to the English version
of the Regulations is amended by striking out the word “and”
at the end of paragraph (a).

30. Section 98 of Part Il of Schedule| to the Regulationsis
amended by adding the word “and” at the end of para-
graph (b) and by replacing paragraphs (c) and (d) with the
following:

(c) 19% by count of the rutabagas in the ot have defects other

than those referred to in paragraphs (a) and (b), including not

more than
(i) 10% that are affected by other permanent defects, and

(i) Mo that are affected by decay.
31. Schedulelll to the Regulationsisrepealed.

32. The Regulations are amended by adding, after Sched-
ulelll, the schedule set out in Schedule 1 to these Regulations.

Maple Products Regulations

33. The definition “ contaminated” in section 2 of the Maple
Products Regulations® is replaced by the following:
“contaminated”, in respect of a maple product, means containing

a chemical, drug, food additive, heavy metal, industrial pollu-

tant, ingredient, medicament, microbe, pesticide, poison, toxin

or any other substance not permitted by, or in an amount in ex-
cess of limits prescribed under, the Canadian Environmental

Protection Act, 1999, the Food and Drugs Act or the Pest Con-

trol Products Act; (contaming)

~ 34. Section 3.1 of the Regulations is replaced by the follow-
ing:

3.1 No person shall market a product in import, export or inter-
provincial trade in such a manner that it is likely to be mistaken
for a maple product for which a grade or standard is established
under these Regulations.

3 CRC,c.289

(3) Le passage du paragraphe 92(2) de la partie Il de
I’annexe | du méme réglement précédant I’alinéa a) est rem-
placé par ce qui suit :

(2) Aux fins de classification des pommes de terre dans la caté-
gorie Canada n® 2, les normes applicables prévues aux articles 88
et 90 sont censées étre respectées lorsque, dans un ot de pommes
de terre inspecté au moment de I’ expédition ou du réemballage,
auplus:

(4) Les sous-alinéas 92(2)b)(iv) et (v) de la partie Il de
I’annexe | du méme réglement sont remplacés par ce qui suit :
(iv) 10 % des pommes de terre du lot présentent des défauts
allJtres que ceux Visés aux sous-alinéas (i) a (iii) dont au
plus:
(A) 5% présentent d' autres défauts permanents,
(B) 2 % sont atteintes de pourriture.

28. L’article 93 de la partie Il de I'annexe | du méme ré-
glement et I'intertitre le précédant sont abrogés.

29. L’article 97 de la partie Il de I'annexe | de la version
anglaise du méme reglement est modifié par suppression du
mot « and » alafin del’alinéa a).

30. Les alinéas 98¢) et d) de la partie Il de I’annexe | du
méme r eglement sont remplacés par ce qui suit :

¢) 15%, en nombre, des rutabagas du lot présentent des défauts

autres que ceux vises aux alinéas a) et b) dont au plus:

(i) 10 % présentent d’ autres défauts permanents,
(i) 7% sont atteints de pourriture.

31. L’annexelll du mémeréglement est abrogée.

32. Le méme reglement est modifié par adjonction, apreés
I'annexe |11, de I'annexe figurant a I’'annexe 1 du présent re-
glement.

Réglement sur les produitsde |’ érable

33. La définition de « contaminé », a I'article 2 du Régle-
ment sur les produits de I’érable®, est remplacée par ce qui
suit :

« contaminé » Qudlifie le produit de I’ érable qui contient un pro-
duit chimique, une drogue, un additif alimentaire, un métal
lourd, un polluant industriel, un ingrédient, un médicament, un
microbe, un pesticide, un poison, une toxine ou toute autre
substance dont I’ utilisation est interdite sous le régime de la Loi
canadienne sur la protection de I’ environnement (1999), de la
Loi sur les aliments et drogues ou de la Loi sur les produits an-
tiparasitaires ou dont la quantité excede les limites de tolé-
rance prescrites sous le régime de ceslois. (contaminated)

34. L'article 3.1 du méme réglement est remplacé par ce
qui suit :

3.1 Est interdite la commercialisation — soit interprovinciale,
soit liée a I'importation ou I’ exportation — d’un produit de telle
maniére qu’il puisse ére confondu avec un produit de I'érable
pour lequel une catégorie ou une norme est établie en vertu du
présent réglement.

3 CR.C, ch.289
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35. Subsections 3.2(2) to (4) of the Regulations are replaced
by the following:

(2) No maple product that is adulterated or contaminated shall
be mixed with a maple product that is not adulterated and not
contaminated for the purpose of bringing the adulterated or con-
taminated maple product into compliance with the requirements
of paragraphs (1)(a) to (e).

36. Paragraph 3.3(b) of the Regulations is replaced by the
following:

(b) 1abelled with the words “animal food” and “aiments pour

animaux”;

37. Section 3.4 of the Regulationsisrepealed.

38. Subsection 6.2(2) of the English version of the Regula-
tionsisreplaced by the following:

(2) A certificate of registration is not assignable or transferable.
Processed Egg Regulations

39. (1) Paragraph 21(2)(a) of the Processed Egg Regula-
tions® isreplaced by the following:

(a) weighs 20 kg or less and is not intended for sale in Canada;

(2) Paragraph 21(2)(c) of the Regulationsis replaced by the
following:

(c) weighs 100 kg or less and is intended for use in analysis,

evaluation, testing or research or in a national or international

food exhibition; or

Processed Products Regulations

40. (1) The definition “contaminated” in subsection 2(1) of
the Processed Products Regulations’ is replaced by the follow-
ing:

“contaminated”, in respect of afood product, means containing a
chemical, drug, food additive, heavy metal, industrial pollutant,
ingredient, medicament, microbe, pesticide, poison, toxin or
any other substance not permitted by, or in an amount in excess
of limits prescribed under, the Canadian Environmental Pro-
tection Act, 1999, the Food and Drugs Act or the Pest Control
Products Act; (contaminé)

(2) Subsection 2(1) of the Regulationsis amended by adding
thefollowing in alphabetical order:

“principal display panel” has the same meaning as in subsec-
tion 2(2) of the Consumer Packaging and Labelling Regula-
tions; (espace principal)

“principal display surface” has the same meaning as in subsec-
tion 2(1) of the Consumer Packaging and Labelling Regula-
tions; (principale surface exposée)

41. Subsections 2.1(2) and (3) of the Regulations are repla-
ced by the following:

(2) No food product that is adulterated or contaminated shall be
mixed with a food product that is not adulterated and not con-
taminated for the purpose of bringing the adulterated or contami-
nated food product into compliance with the requirements of

paragraphs (1)(a) to (f).

4 CRC,c. 290
® CR.C, c.291; SOR/82-701
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35. Les paragraphes 3.2(2) a (4) du méme réglement sont
remplacés par ce qui suit :

(2) Il est interdit de mélanger un produit de I’ érable falsifié ou
contaminé avec un autre produit de I’ érable qui n’est ni falsifiéni
contaminé de maniére que le produit de I'érable fasifié ou
contaminé satisfasse aux exigences des alinéas (1)a) ae).

36. L’alinéa 3.3b) du méme réglement est remplacé par ce
qui suit :

b) porte les mentions « aiments pour animaux » et « animal

food »;

37. L article 3.4 du mémeréglement est abrogé.

38. Le paragraphe 6.2(2) de la version anglaise du méme
réglement est remplacé par ce qui suit :

(2) A certificate of registration is not assignable or transferable.
Reéglement sur les oeufs transformés

39. (1) L’alinéa 21(2)a) du Reglement sur les oeufs transfor-
més® est remplacé par ce qui suit :
a) pese au plus 20 kg et N’ est pas destiné ala vente au Canada;

(2) L’alinéa 21(2)c) du méme reglement est remplacé par ce
qui suit :

C) pese au plus 100 kg et est destiné a étre utilisé aux fins

d’ analyse, d’ évaluation, d’ essai ou de recherche ou a une foire

alimentaire nationale ou internationale;

Reglement sur les produits transformés

40. (1) La définition de « contaminé », au paragraphe 2(1)
du Réglement sur les produits transformés®, est remplacée par
cequi suit :

« contaminé » Qualifie le produit alimentaire qui contient un pro-
duit chimique, une drogue, un additif aimentaire, un métal
lourd, un polluant industriel, un ingrédient, un médicament, un
microbe, un pesticide, un poison, une toxine ou toute autre
substance dont I’ utilisation est interdite sous le régime de la Loi
canadienne sur la protection de I’ environnement (1999), de la
Loi sur les aliments et drogues ou de la Loi sur les produits an-
tiparasitaires ou dont la quantité excéde les limites de tolé-
rance prescrites sous le régime de ceslois. (contaminated)

(2) Le paragraphe 2(1) du méme réglement est modifié par
adjonction, selon I’ ordre alphabétique, de ce qui suit :

« espace principal » S entend au sens du paragraphe 2(2) du R&-
glement sur I'emballage et I'éiquetage des produits de
consommation. (principal display panel)

« principale surface exposée » Sentend au sens du paragra
phe 2(1) du Réglement sur |’emballage et I’ étiquetage des pro-
duits de consommation. (principal display surface)

41. Les paragraphes 2.1(2) et (3) du méme reglement sont
remplacés par ce qui suit :

(2) 1l est interdit de mélanger un produit alimentaire falsifié ou
contaminé avec un autre produit alimentaire qui n’est ni falsifié ni
contaminé de maniére que le produit alimentaire falsifié ou
contaminé satisfasse aux exigences des alinéas (1)a) af).

4 CR.C., ch.290
5 C.R.C., ch. 291; DORS/82-701
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42. Paragraph 2.2(b) of the Regulations is replaced by the
following:

(b) 1abelled with the words “animal food” and “aiments pour

animaux”;

43. The portion of subsection 10(2) of the French version of
the Regulations before paragraph (a) is replaced by the fol-
lowing:

(2) A une demande d agrément doit étre annexé un exemplaire
de I'exposé sommaire du programme de salubrité de I’ établis-
sement, qui comprend |es renseignements suivants :

44, Subparagraph 12(2)(a)(iii) of the Regulations is re-
placed by the following:
(i) it is reasonable to believe that public health will be en-
dangered if the establishment is alowed to continue operat-
ing; and
45. (1) Subparagraph 14(1)(k)(iv) of the French version of
the Regulationsisreplaced by the following:
(iv) congus et construits de fagon qu'il n'y ait pas de contact
entre les effluents d’ origine humaine et tout autre déchet
dans I établissement,

(2) Subparagraph 14(1)(I)(i) of the French version of the
Regulationsis replaced by the following:
(i) fabriqué d’ un matériau anticorrosion nettoyable et exempt
de tout élément nocif,

46. Subsection 16(2) of the English version of the Regula-
tionsisreplaced by thefollowing:

(2) Every registered establishment shall be operated in accor-
dance with the sanitation program referred to in subsection 10(2).

47. Subsection 17(4) of the French version of the Regula-
tionsisreplaced by thefollowing:

(4) 11 est interdit d' utiliser du tabac sous quelque forme que ce
soit, de mécher de la gomme ou de consommer de la nourriture,
sauf I" eau des fontaines, dans les aires de |’ établissement agréé ou
des produits alimentaires sont préparés, emballés, marqués, entre-
posés ou manutentionnés de quel que autre fagon.

48. Sections 18 and 19 of the Regulations are repealed.

49. Subsection 25(3) of the Regulations is replaced by the
following:

(3) Containers of a size smaller than the smallest size specified
in Table 111 to Schedule 111 may be used to pack the fruit juices,
jams, jellies, marmalades, grape juice, concentrated grape juice,
grape juice from concentrate, pickles, relishes, chutneys, olives,
horseradish sauce and creamed horseradish set out in that Table if
the containers bear the registered labels required by these Regula-
tions.

50. Subparagraph 31(f)(ii) of the French version of the
Regulationsisreplaced by the following:
(i) soit en unités métriques et d’autres unités de mesure
équivalentes, pourvu que I'indication en unités de mesure
équivalentes ne soit pas plus en évidence;

51. (1) The portion of subsection 56(2) of the Regulations
before paragraph (a) isreplaced by the following:

(2) Subject to subsection (3) and section 57, no person shall
export out of Canada any food product or any food product of a
class for which standards have been established under these

42. L’alinéa 2.2b) du méme réglement est remplacé par ce
qui suit :

b) porte les mentions « aiments pour animaux » et « animal

food »;

43. Le passage du paragraphe 10(2) de la version francaise
du méme réglement précédant I'alinéa a) est remplacé par ce
qui suit :

(2) A une demande d agrément doit étre annexé un exemplaire
de I'exposé sommaire du programme de salubrité de I’ établis-
sement, qui comprend |es renseignements suivants :

44, Le sous-alinéa 12(2)a)(iii) du méme réglement est rem-
placé par ce qui suit :
(iii) il y a des raisons de croire que le maintien de I’ exploi-
tation de |’ établissement pose un danger pour la santé du pu-
blic;
45. (1) Le sous-alinéa 14(1)k)(iv) de la version frangaise du
méme reglement est remplacé par ce qui suit :
(iv) congus et construits de fagon qu'il n'y ait pas de contact
entre les effluents d’ origine humaine et tout autre déchet
dans I établissement,

(2) Le sous-alinéa 14(1)I)(i) dela version frangaise du méme
réglement est remplacé par ce qui suit :
(i) fabriqué d’ un matériau anticorrosion nettoyable et exempt
de tout élément nocif,

46. L e paragraphe 16(2) de la version anglaise du mémeré-
glement est remplacé par ce qui suit :

(2) Every registered establishment shall be operated in accor-
dance with the sanitation program referred to in subsection 10(2).

47. Le paragraphe 17(4) de la version francaise du méme
reéglement est remplacé par ce qui suit :

(4) 1l est interdit d' utiliser du tabac sous quelque forme que ce
soit, de mécher de la gomme ou de consommer de la nourriture,
sauf I" eau des fontaines, dans les aires de |’ établissement agréé ou
des produits alimentaires sont préparés, emballés, marqués, entre-
posés ou manutentionnés de quel que autre fagon.

48. Lesarticles 18 et 19 du méme r églement sont abrogés.

49. Le paragraphe 25(3) du méme réglement est remplacé
par cequi suit :

(3) Il est permis d'utiliser, pour les produits — jus de fruits,
confitures, gelées, marmelades, jus de raisin, jus de raisin concen-
tré, jus de raisin fait de concentré, marinades, achards (relish),
chutneys, olives, raifort préparé et raifort en creme — mentionnés
au tableau 111 de I'annexe 111, des contenants dont les dimensions
sont plus petites que les dimensions minimales prescrites a ce
tableau, si les contenants portent les étiquettes enregistrées requi-
ses par le présent réglement.

50. Le sous-alinéa 31f)(ii) de la version francaise du méme
réglement est remplacé par ce qui suit :

(i) soit en unités métriques et d’autres unités de mesure
équivalentes, pourvu que I'indication en unités de mesure
équivalentes ne soit pas plus en évidence;

51. (1) Le passage du paragraphe 56(2) du méme réglement
précédant I’alinéa a) est remplacé par ce qui suit :

(2) Sous réserve du paragraphe (3) et de I'article 57, il est in-
terdit d’ exporter du Canada un produit alimentaire ou un produit
d’une classe de produits alimentaires pour lesquels des normes
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Regulations as set out in Schedule |1 or any vegetable soup, spa-
ghetti in tomato sauce, horseradish sauce, creamed horseradish,
infant food or junior food, unless the food product

(2) Subsection 56(3) of the French version of the Regula-
tionsisreplaced by the following:

(3) Les paragraphes (1) et (2) ne s appliquent pas a l’envoi de
produits alimentaires qui, selon lecas:

a) aun poids d’ au plus 20 kg;

b) fait partie des effets personnels d’ un émigrant.

52. (1) The portion of subsection 59(2) of the Regulations
before paragraph (a) isreplaced by the following:

(2) Subject to subsection (3) and sections 59.2 and 59.3, no
person shall convey from one province to another any food prod-
uct or any food product of a class for which standards are pre-
scribed in Schedule I or any vegetable soup, spaghetti in tomato
sauce, horseradish sauce, creamed horseradish, infant food or
junior food, unless the food product

(2) Paragraph 59(2)(b) of the Regulationsisreplaced by the
following:

(b) complies with the standards, if any, prescribed for that food

product in Schedule I1;

53. Section 59.1 of the Regulationsisrepealed.

54. (1) The portion of subsection 60(2) of the Regulations
before paragraph (b) isreplaced by the following:

(2) Subject to subsection (3), no person shall import into
Canada any food product or any food product of a class for which
standards are prescribed in Schedule |l or any vegetable soup,
spaghetti in tomato sauce, horseradish sauce, creamed horserad-
ish, infant food or junior food, unless the food product

(a) complies with the standards, if any, prescribed for that food

product in Schedule I1;

(2) Subsection 60(3) of the French version of the Regula-
tionsisreplaced by the following:
(3) Sous réserve de I'article 65, les paragraphes (1) et (2) ne
s appliquent pas a I’envoi de produits alimentaires qui, selon le
cas:
a) aun poids au plus 20 kg;
b) fait partie des effets personnels d’ un immigrant;
¢) est destiné aune foire nationale ou internationale et :
(i) pese au plus 100 kg,
(i) n'est pas destiné alavente au Canada;
d) est importé en provenance des Etats-Unis sur la réserve
d’ Akwesasne pour I’ usage d’ un résident d’ Akwesasne;
e) fait partie d’'un de mise en marché pour lequel une au-
torisation est accordée conformément au paragraphe 9.1(5).

55. Section 61 of the French version of the Regulations is
replaced by thefollowing:

61. Lorsque le produit alimentaire importé au Canada est mar-
gué de I’ un des noms de catégorie suivants : « catégorie de fantai-
sie », « catégorie de choix » ou « catégorie réguliére », le produit
doit satisfaire aux normes établies dans le présent réglement pour
la catégorie en cause.
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sont prescrites al’annexe |1, de la soupe aux légumes, du spaghet-
ti dans de la sauce aux tomates, du raifort p