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Transport par camions

250 000 tonnes/an

10000 voyage de camion
par.an

Efficace et flexible
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Transport par camions

Mals...

Codts

Main d'ceuvre
Heures de conduites

Traversier de
Tadoussac
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Couts de transport actuels

e CoOte Nord a Trols
Rivieres

o Moyenne $30/TMV
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Chargement
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Scénarios etudies

o Traversier rail de Baile Comeau puis Rall
jusqu’a Trois Rivieres

o Navire de Baie Comeau a Trois Rivieres

o Barge de Baie Comeau a Trois Rivieres

o Barge de Forestville a Trois Rivieres
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Service Traversier Rail

Service clef en main
Contrat minimum 5 ans

Cout d’infrastructures
incluant wagons 6.6 millions $

21% plus cher que le camion

Forest Engineering Research Institute of Canada

9/17/2003 11




Navires

e Navire de Baie Comeau a Trois
Rivieres sans infrastructure

e Contrat minimum 5 ans

e 11,

67% plus cher que le camion
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Barge

o Barge de Baie Comeau a Trois
Rivieres sans infrastructure.

e Contrat mmnimum 5 ans

5 26.4.2001

51% plus cher que le camion

Forest Engineering Research Institute of Canada 9/17/2003 13




Barges

o Barge de Forestville a Trois
Rivieres sans infrastructure.

e Contrat minimum>5 ans

| 26. 4. 2001
44% plus cher que le camion
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Barges

o Barge de Forestville a Trois
AEES
e Contrat minimum de 5 ans

e CouUtdes infrastructures 4.7
millions $.

I ——— Nos estimations qle[nontr,ent.que ce
e prix pourrait étre réduit

oy considérablement
25% plus cher que le camion
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Constatations

e $ manutention = $ transport
e Manutention trop chere.

o Fournisseurs trop
gourmands ou mal
0rganises?

e 5intervenants donc5
contrats differents
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Constatations (suite)

e Risques accrus: 1
parge contient la
—_— production d’une

m# semaine

‘ s Service sur toute
S fannée
2>

P x A N 99
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Conclusions

o Investissements requis pour ameliorer
'efficacite des arrimeurs.

o Besoin d’une integration des intervenants.

o Essayer de mieux comprendre les besoins des
expediteurs

o Egaler le colt du camionnage ne suffit pas!
o La barge de Forestville présente vraiment du

potentiel. ‘t:‘)\
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