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Registration
SOR/2014-129 May 27, 2014

CANADIAN ENVIRONMENTAL PROTECTION ACT, 1999

Order 2014-87-04-01 Amending the Domestic
Substances List

Whereas the Minister of the Environment has been provided
with information under either paragraph 87(1)(a) or (5)(a) of the
Canadian Environmental Protection Act, 1999" in respect of each
substance referred to in the annexed Order;

Whereas, in respect of the substances being added to the Domes-
tic Substances List® pursuant to subsection 87(1) of that Act, the
Minister of the Environment and the Minister of Health are satis-
fied that those substances have been manufactured in or imported
into Canada, by the person who provided the information, in excess
of the quantity prescribed under the New Substances Notification
Regulations (Chemicals and Polymers)*;

Whereas the period for assessing the information under sec-
tion 83 of that Act has expired;

And whereas no conditions under paragraph 84(1)(a) of that Act
in respect of the substances are in effect;

Therefore, the Minister of the Environment, pursuant to subsec-
tions 87(1) and (5) of the Canadian Environmental Protection Act,
1999%, makes the annexed Order 2014-87-04-01 Amending the
Domestic Substances List.

Gatineau, May 26, 2014

LEONA AGLUKKAQ
Minister of the Environment

ORDER 2014-87-04-01 AMENDING THE
DOMESTIC SUBSTANCES LIST

AMENDMENTS

1. Part 1 of the Domestic Substances List' is amended by add-
ing the following in numerical order:

638-38-0N
61128-47-0 N-P
68855-43-6 N
103458-58-8 N-P
128116-83-6 N-P
142636-89-3 T
142982-21-6 N
1365116-88-6 N
1394242-48-8 N
1394242-49-9 N

* 8.C. 1999, c. 33
® SOR/94-311

¢ SOR/2005-247
! SOR/94-311

Enregistrement
DORS/2014-129 Le 27 mai 2014

LOI CANADIENNE SUR LA PROTECTION DE
L’ENVIRONNEMENT (1999)

Arrété 2014-87-04-01 modifiant la Liste intérieure

Attendu que la ministre de I’Environnement a recu les rensei-
gnements visés aux alinéas 87(1)a) ou (5)a) de la Loi canadienne
sur la protection de 1’environnement (1999)" concernant chaque
substance visée par I’arrété ci-apres;

Attendu que la ministre de I’Environnement et la ministre de la
Santé sont convaincues que celles de ces substances qui sont ajou-
tées 2 la Liste intérieure® en vertu du paragraphe 87(1) de cette loi
ont été fabriquées ou importées au Canada, par la personne qui a
fourni les renseignements, en une quantité supérieure a celle pré-
vue par le Reglement sur les renseignements concernant les sub-
stances nouvelles (substances chimiques et polymeres);

Attendu que le délai d’évaluation prévu a I’article 83 de cette loi
est expiré;

Attendu que les substances ne sont assujetties a aucune condi-
tion précisée au titre de 1’alinéa 84(1)a) de cette loi,

A ces causes, en vertu des paragraphes 87(1) et (5) de la Loi
canadienne sur la protection de [’environnement (1999)%, la
ministre de I’Environnement prend 1’Arrété 2014-87-04-01 modi-
fiant la Liste intérieure, ci-apres.

Gatineau, le 26 mai 2014

La ministre de I’ Environnement
LEONA AGLUKKAQ

ARRETE 2014-87-04-01 MODIFIANT
LA LISTE INTERIEURE

MODIFICATIONS

1. La partie 1 de la Liste intérieure' est modifiée par adjonc-
tion, selon ’ordre numérique, de ce qui suit :

638-38-0N
61128-47-0 N-P
68855-43-6 N
103458-58-8 N-P
128116-83-6 N-P
142636-89-3 T
142982-21-6 N
1365116-88-6 N
1394242-48-8 N
1394242-49-9 N

@ L.C. 1999, ch. 33
® DORS/94-311
¢ DORS/2005-247
' DORS/94-311
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2. Part 3 of the List is amended by adding the following in
numerical order:

18668-2 N-P
trimethylcarbopolycycle 2-propenoate

2. La partie 3 de la méme liste est modifiée par adjonction,
selon I’ordre numérique, de ce qui suit :

2-Propenoic acid, polymer with ethenylbenzene, 2-ethylhexyl 2-propenoate, 1,2-propanediol mono-2-propenoate and

Acide acrylique polymérisé avec du styrene, de I’acrylate 2-éthylhexyle, du monoacrylate de propane-1,2-diol et un

acrylate de triméthylcarbopolycycle
18671-5 N-P

Carbomonocyclic dicarboxylic acid, polymer with 1,3-dihydro-1,3-dioxo-5-isobenzofurancarboxylic acid,

2,2-dimethyl-1,3-propanediol, 2-ethyl-2-(hydroxymethyl)-1,3-propanediol, hexanedioic acid, 1,3-isobenzofurandione,
2-oxepanone and 2,2'-oxybis[ethanol], compd. with 2-(dimethylamino)ethanol

Acide carbomonocyclique dicarboxylique polymérisé avec de 1’acide 1,3-dihydro-1,3-dioxoisobenzofurane-5-
carboxylique, du néopentanediol, du 2-éthyl-2-(hydroxyméthyl)propane-1,3-diol, de I’acide hexanedioique, de
I’isobenzofurane-1,3-dione, de 1’oxépan-2-one et du 2,2'-oxybis[éthanol], composé avec du 2-(diméthylamino)éthanol

18672-6 N

Benzenedicarboxylic acid, polymer with a-hydro-w-hydroxypoly(oxyalkanediyl) and oxybis[ethanol] and alkanol

Acide benzenedicarboxylique polymérisé avec un a-hydro-w-hydroxypoly(oxyalcanediyle), un oxybis[éthanol] et

un alcanol

COMING INTO FORCE

3. This Order comes into force on the day on which it is
registered.

REGULATORY IMPACT
ANALYSIS STATEMENT

(This statement is not part of the Order.)

Issues

Canadians depend on substances that are used in hundreds of
goods, from medicines to computers, fabric and fuels. Under the
Canadian Environmental Protection Act, 1999 (CEPA 1999), sub-
stances (chemicals, polymers, and living organisms) “new” to Can-
ada are subject to reporting requirements before they can be manu-
factured or imported. This limits market access until human health
and environmental impacts associated with the new substances are
assessed and managed where appropriate.

Environment Canada and Health Canada assessed the informa-
tion on 13 new substances reported, under subsection 81(1) of
CEPA 1999, to the New Substances Program and determined that
they meet the necessary criteria for their addition to the Domestic
Substances List (DSL). Under CEPA 1999, the Minister of the
Environment must add a substance to the DSL within 120 days
after the criteria listed in section 87 have been met. Industry has
open market access to substances that are added to the DSL.

Background

The Domestic Substances List

The DSL is a list of substances (chemicals, polymers, and living
organisms) that are considered “existing” in Canada for the pur-
poses of CEPA 1999. “New” substances that are not on the DSL
are subject to notification and assessment requirements before they
can be manufactured in or imported into Canada. These require-
ments are set out in subsections 81(1) and 106(1) of CEPA 1999 as
well as in the New Substances Notification Regulations (Chemicals
and Polymers) and the New Substances Notification Regulations
(Organisms).

ENTREE EN VIGUEUR

3. Le présent arrété entre en vigueur a la date de son
enregistrement.

RESUME DE L’ETUDE D’IMPACT
DE LA REGLEMENTATION

(Ce résumé ne fait pas partie de I’Arrété.)
Enjeux

Les Canadiens dépendent des substances qui sont utilisées dans
des centaines de produits, notamment les médicaments, les ordina-
teurs, les tissus et les carburants. Aux termes de la Loi canadienne
sur la protection de 1’environnement (1999) [LCPE (1999)], les
substances (chimiques, polymeres et organismes vivants) « nou-
velles » au Canada sont assujetties a des obligations de déclaration
avant leur fabrication ou leur importation. Cela en limite la com-
mercialisation jusqu’a ce que les risques pour la santé humaine et
I’environnement aient été évalués et gérés de facon appropriée.

En vertu du paragraphe 81(1) de la LCPE (1999), Environne-
ment Canada et Santé Canada ont évalué les renseignements rela-
tifs a 13 nouvelles substances soumises au Programme des sub-
stances nouvelles et ont déterminé qu’elles doivent étre ajoutées a
la Liste intérieure (LI). En vertu de la LCPE (1999), la ministre
de I’Environnement doit ajouter une substance a la LI dans les
120 jours suivant la réalisation des criteres énumérés a I’article 87.
L’industrie a libre acces aux substances qui sont ajoutées a la Liste
intérieure.

Contexte

La Liste intérieure

La LI est une liste de substances (chimiques, polymeres et orga-
nismes vivants) qui sont considérées comme « existantes » au
Canada selon la LCPE (1999). Les substances « nouvelles », c’est-
a-dire celles ne figurant pas sur la LI, doivent faire I’objet d’une
déclaration et d’une évaluation avant leur fabrication ou leur
importation au Canada. Ces exigences sont énoncées dans les para-
graphes 81(1) et 106(1) de la LCPE (1999) ainsi que dans le Regle-
ment sur les renseignements concernant les substances nouvelles
(substances chimiques et polymeres) et le Reglement sur les rensei-
gnements concernant les substances nouvelles (organismes).
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The DSL was published in the Canada Gazette, Part I, in
May 1994.' The DSL is amended 10 times a year, on average; these
amendments may add or remove substances or make corrections to
the DSL.

The Non-domestic Substances List

The Non-domestic Substances List (NDSL) is a list of substan-
ces “new” to Canada that are subject to reduced notification and
assessment requirements when manufactured in or imported into
Canada in quantities above 1 000 kg per year. The NDSL only
applies to chemicals and polymers.

The United States and Canada have similar new substances pro-
grams to assess new chemicals’ impact on human health and the
environment prior to manufacture in or import into the country.
Substances are eligible for listing on the United States Toxic Sub-
stances Control Act (TSCA) Inventory once they have undergone a
new substances assessment in the United States. Substances that
have been listed on the public portion of the TSCA Inventory for a
minimum of one calendar year and that are not subject to risk man-
agement controls in either country are eligible for listing on Can-
ada’s NDSL. On a semi-annual basis, Canada subsequently updates
the NDSL based on amendments to the United States TSCA
Inventory.

While chemicals and polymers on the DSL are not subject to the
New Substances Notification Regulations (Chemicals and Poly-
mers), those on the NDSL remain subject to them but with lesser
reporting requirements, in recognition that they have undergone
notification and assessment in the United States. This protects
human health and the environment by ensuring that NDSL sub-
stances will undergo risk assessments in Canada, but leverages
assessments conducted in the United States to lessen the reporting
requirements imposed on industry.

Once substances are added to the DSL, they must be deleted
from the NDSL, as a substance cannot be on both the DSL and
NDSL simultaneously because these lists involve different regula-
tory requirements.

Objectives

The objectives of the Order 2014-87-04-01 Amending the
Domestic Substances List are to comply with the requirements of
CEPA 1999 and facilitate access to and use of 13 substances by
removing reporting requirements under the New Substances Pro-
gram associated with their import or manufacture.

Description

The Order adds 13 substances to the DSL. To protect confiden-
tial business information, 3 of the 13 substances being added to the
DSL will have masked chemical names.>

The Order 2001-87-04-01 Amending the Domestic Substances List (SOR/2001-
214), published in the Canada Gazette, Part 11, in July 2001, establishes the struc-
ture of the Domestic Substances List. For more information, please visit http:/
publications.gc.ca/gazette/archives/p2/2001/2001-07-04/pdf/g2-13514.pdf.
Masked names are allowed by CEPA 1999 if the publication of the explicit chemical
or biological name of a substance would result in the release of confidential busi-
ness information.

La Liste intérieure (LI) a été publiée dans la Partie II de la
Gazette du Canada en mai 1994'. On modifie cette liste en
moyenne 10 fois par année afin d’y ajouter ou radier des sub-
stances, ou pour y faire des corrections.

La Liste extérieure

La Liste extérieure (LE) est une liste de substances nouvelles au
Canada qui sont assujetties aux exigences réduites de déclaration et
d’évaluation lorsque la quantité fabriquée ou importée au Canada
dépasse 1 000 kg par année. La LE s’applique uniquement aux
produits chimiques et aux polymeres.

Les Etats-Unis et le Canada disposent de programmes similaires
leur permettant d’évaluer I’impact des nouvelles substances
chimiques sur la sant¢ humaine et I’environnement avant leur
fabrication ou leur importation dans le pays. Aux Etats-Unis, une
substance peut étre inscrite a I’inventaire de la loi américaine régle-
mentant les substances toxiques (Toxic Substances Control Act ou
TSCA) a I’issue d’une évaluation. Les substances qui figurent a la
partie publique de I’inventaire de la TSCA depuis au moins une
année civile et qui ne font I’objet d’aucune mesure de controle de
la gestion des risques ni au Canada ni aux Etats-Unis peuvent étre
inscrites a la LE du Canada. Tous les six mois, le Canada met a jour
la LE en fonction des modifications apportées a 1’inventaire de la
TSCA.

Les substances chimiques et polymeres de la LI ne sont pas
assujetties au Reglement sur les renseignements concernant les
substances nouvelles (substances chimiques et polymeres), contrai-
rement a celles de la LE. Les substances de la LE sont toutefois
soumises a des exigences de déclaration moindres, étant donné
gu’elles ont fait I’objet d’une évaluation et d’une déclaration aux
Etats-Unis. Ce systeme permet d’assurer la protection de la santé
humaine et de I’environnement en veillant a ce que les substances
inscrites a la LE fassent I’objet d’une évaluation des risques au
Canada, tout en tirant profit des évaluations réalisées aux Etats-
Unis afin de réduire les exigences de déclaration qui pesent sur
I’industrie. Lorsque les substances sont inscrites a la LI, elles
doivent étre retirées de la LE.

Une substance ne peut étre inscrite a la fois sur la LI et sur
la LE, car ces listes répondent a des exigences réglementaires
différentes.

Objectifs

Les objectifs de I’Arrété 2014-87-04-01 modifiant la Liste inté-
rieure sont de se conformer a la LCPE (1999) et de faciliter 1’utili-
sation des 13 substances en les exemptant des exigences de décla-
ration du Programme des substances nouvelles liées a leur
importation ou a leur fabrication.

Description

L’ Arrété ajoute 13 substances a la LI. Pour protéger I’informa-
tion commerciale a caractere confidentiel, 3 des 13 substances qui
sont ajoutées a la LI auront une dénomination chimique
maquillée’.

U L’ Arrété 2001-87-04-01 modifiant la Liste intérieure (DORS/2001-214), publié
dans la Partie II de la Gazette du Canada en juillet 2001, établit la structure de la
Liste intérieure. Pour de plus amples renseignements, veuillez consulter le docu-
ment suivant : http://publications.gc.ca/gazette/archives/p2/2001/2001-07-04/pdf/
22-13514.pdf.

Les dénominations maquillées sont permises par la LCPE (1999) dans les cas ou la
publication du nom chimique ou biologique explicite d’une substance aboutirait a
la divulgation de renseignements commerciaux confidentiels.

)
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Furthermore, as substances cannot be on both the DSL and the
NDSL simultaneously, the proposed Order 2014-87-04-02 will
delete 7 of the 13 substances from the NDSL, as they meet the
necessary criteria for addition to the DSL.

Additions to the Domestic Substances List

A substance must be added to the DSL under subsections 87(1)
or (5) of CEPA 1999 within 120 days once all of the following
conditions are met:

e the Minister of the Environment has been provided with infor-
mation regarding the substance;’

e the Minister of the Environment and the Minister of Health are
satisfied that the substance has already been manufactured in or
imported into Canada by the person who provided the informa-
tion in a quantity beyond that set out in section 87 of CEPA
1999, or that all prescribed information has been provided to
the Minister of the Environment, irrespective of the quantities;

e the period prescribed for the assessment of the submitted infor-
mation for the substance has expired; and

e the substance is not subject to any conditions imposed on its
import or manufacture.

Publication of masked names

The Order masks the chemical name of 3 of the 13 substances
being added to the DSL. Masked names are allowed by CEPA 1999
if the publication of the explicit chemical or biological name of a
substance would result in the release of confidential business infor-
mation. The procedure to be followed for creating a masked name
is set out in the Masked Name Regulations under CEPA 1999. Sub-
stances with a masked name are added under the confidential por-
tion of the DSL. Anyone who wishes to determine if a substance is
on the confidential portion of the DSL must file a Notice of Bona
Fide Intent to Manufacture or Import with the New Substances
Program.

“One-for-One” Rule and small business lens

The Order does not trigger the “One-for-One” Rule, as it does
not add any additional costs to business. Also, the small business
lens does not apply to the Order, as it is not expected to add any
administrative or compliance burden to small businesses. Rather,
the Order provides industry with better access to the 13 substances
being added to the DSL. The Government of Canada may conduct
further risk assessments on any substance on the DSL.

Consultation

As the Order is administrative in nature and does not contain any
information that would be subject to comment or objection by the
general public, no consultation is required.

Rationale

Thirteen substances have met the necessary conditions for addi-
tion to the DSL. The Order adds these substances to the DSL to
exempt them from reporting requirements under subsection 81(1)

3 The most comprehensive package, with information about the substances, depends
on the class of a substance. The information requirements are set out in the New
Substances Notification Regulations (Chemicals and Polymers) under CEPA 1999.

De plus, puisqu’une substance ne peut étre inscrite a la fois sur
laLIetlaLE, I’ Arrété 2014-87-04-02 radie 7 des 13 substances de
la LE pour qu’elles soient ajoutées a la LI

Adjonction a la Liste intérieure

Le paragraphe 87(1) ou (5) de la LCPE (1999) exige pour sa part
qu’une substance soit ajoutée a la LI dans les 120 jours suivant la
réalisation des conditions suivantes :

e la ministre de I’Environnement a regu un dossier complet de
renseignements concernant la substance?;

e la ministre de I’Environnement et la ministre de la Santé sont
convaincues que la substance a déja été fabriquée ou importée
au Canada par la personne qui a fourni les renseignements en
une quantité supérieure aux quantités mentionnées a 1 arti-
cle 87 de la LCPE (1999), ou que toute I’information prescrite
a été fournie a la ministre de I’Environnement, quelle que soit
la quantité importée ou fabriquée;

e la période prescrite pour 1’évaluation de I’information soumise
relativement a la substance est terminée;

e la substance n’est assujettie a aucune condition relativement a
son importation ou a sa fabrication.

Publication des dénominations maquillées

L’Arrété maquille la dénomination chimique de 3 des
13 substances ajoutées a la LI. Les dénominations maquillées sont
autorisées par la LCPE (1999) lorsque la publication de la dénomi-
nation chimique ou biologique de la substance dévoilerait de 1’in-
formation commerciale a caractere confidentiel. Les étapes a suivre
pour créer une dénomination maquillée sont décrites dans le Regle-
ment sur les dénominations maquillées pris en vertu de la LCPE
(1999). Les substances ayant une dénomination maquillée sont
ajoutées a la partie confidentielle de la LI. Quiconque désire savoir
si une substance est inscrite a cette partie de la LI doit soumettre un
avis d’intention véritable pour la fabrication ou I’importation au
Programme des substances nouvelles.

Reégle du « un pour un » et lentille des petites entreprises

L’ Arrété ne déclenche pas la régle du « un pour un », car il n’en-
gendre pas de coits additionnels pour les entreprises. De plus, la
lentille des petites entreprises ne s’applique pas a cet arrété, car il
ne devrait pas engendrer de fardeau administratif ou de conformité
pour les petites entreprises. Au contraire, 1’ Arrété fournit a 1’indus-
trie un meilleur acces aux 13 substances ajoutées a la LI. Le gou-
vernement du Canada peut procéder a des évaluations de risques
pour toute substance sur la LI.

Consultation

Puisque I’Arrété est de nature administrative et ne contient
aucune information qui pourrait faire 1’objet de commentaires
ou d’objections du grand public, aucune consultation n’est
nécessaire.

Justification

Treize substances sont admissibles pour adjonction a la LL
L’ Arrété ajoute ces substances a la LI, les exemptant ainsi des exi-
gences de déclaration du paragraphe 81(1) de la LCPE (1999).

3 Le dossier le plus complet, comportant des informations sur les substances, dépend
de la classe a laquelle la substance appartient; les exigences d’information sont
énoncées dans le Reglement sur les renseignements concernant les substances nou-
velles (substances chimiques et polymeres) adopté en vertu de la LCPE (1999).
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of CEPA 1999. The Order will benefit Canadians by enabling
industry to use these substances in larger quantities. Also, as the
Order will exempt these substances from assessment and reporting
requirements under the New Substances Program of CEPA 1999, it
will benefit industry by reducing the administrative burden associ-
ated with the current regulatory status of these substances. As a
result, it is expected that there will be no incremental costs to the
public, industry or governments associated with the Order. How-
ever, the Government of Canada may still decide to assess any sub-
stance on the DSL under the existing substances provisions of
CEPA 1999 (section 68 or 74).

Implementation, enforcement and service standards

The DSL identifies substances that, for the purposes of
CEPA 1999, are not subject to the requirements of the New Sub-
stances Notification Regulations (Chemicals and Polymers) or the
New Substances Notification Regulations (Organisms). Since the
Order only adds substances to the DSL, developing an implemen-
tation plan or a compliance strategy or establishing a service stan-
dard is not required.

Contact

Greg Carreau

Executive Director

Program Development and Engagement Division

Environment Canada

Gatineau, Quebec

K1A OH3

Substances Management Information Line:
1-800-567-1999 (toll-free in Canada)
819-953-7156 (outside of Canada)

Fax: 819-953-7155

Email: substances@ec.gc.ca

L’ Arrété favorisera les Canadiens en permettant a I’industrie d’uti-
liser ces substances en quantités plus importantes. Egalement,
puisque I’ Arrété exemptera ces substances des exigences de décla-
ration et d’évaluation du Programme des substances nouvelles éta-
bli selon les dispositions de la LCPE (1999), il profitera a I’indus-
trie en réduisant le fardeau administratif associé au statut
réglementaire actuel de ces substances. L’Arrété n’entrainera
aucun coit pour le public, I’industrie ou les gouvernements. Toute-
fois, le gouvernement du Canada peut encore décider d’évaluer
toute substance sur la LI en vertu des dispositions de la
LCPE (1999) concernant les substances existantes (article 68
ou 74).

Mise en ceuvre, application et normes de service

La LI recense les substances qui, aux fins de la LCPE (1999), ne
sont pas soumises aux exigences du Reglement sur les renseigne-
ments concernant les substances nouvelles (substances chimiques
et polymeres) ou du Reglement sur les renseignements concernant
les substances nouvelles (organismes). De plus, puisque 1’ Arrété
ne fait qu’ajouter des substances a la LI, il n’est pas nécessaire
d’établir de plan de mise en ceuvre, de stratégie de conformité ou
de normes de service.

Personne-ressource

Greg Carreau

Directeur exécutif

Division de la mobilisation et de 1’élaboration de programmes

Environnement Canada

Gatineau (Québec)

K1A 0H3

Ligne d’information sur la gestion des substances :
1-800-567-1999 (sans frais au Canada)
819-953-7156 (a I’extérieur du Canada)

Télécopieur : 819-953-7155

Courriel : substances@ec.gc.ca

Published by the Queen’s Printer for Canada, 2014

Publié par I'Imprimeur de la Reine pour le Canada, 2014
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Registration
SOR/2014-130 May 28, 2014

AN ACT TO PROMOTE THE EFFICIENCY AND
ADAPTABILITY OF THE CANADIAN ECONOMY BY
REGULATING CERTAIN ACTIVITIES THAT DISCOURAGE
RELIANCE ON ELECTRONIC MEANS OF CARRYING
OUT COMMERCIAL ACTIVITIES, AND TO AMEND

THE CANADIAN RADIO-TELEVISION AND
TELECOMMUNICATIONS COMMISSION ACT, THE
COMPETITION ACT, THE PERSONAL INFORMATION
PROTECTION AND ELECTRONIC DOCUMENTS ACT
AND THE TELECOMMUNICATIONS ACT

Regulations Amending the Electronic Commerce
Protection Regulations (CRTC)

The Canadian Radio-television and Telecommunications Com-
mission, pursuant to subsection 64(2) of An Act to promote the effi-
ciency and adaptability of the Canadian economy by regulating
certain activities that discourage reliance on electronic means of
carrying out commercial activities, and to amend the Canadian
Radio-television and Telecommunications Commission Act, the
Competition Act, the Personal Information Protection and Elec-
tronic Documents Act and the Telecommunications Act®, makes the
annexed Regulations Amending the Electronic Commerce Protec-
tion Regulations (CRTC).

Gatineau, Quebec, May 26, 2014

JOHN TRAVERSY

Secretary General
Canadian Radio-television and
Telecommunications Commission

REGULATIONS AMENDING THE ELECTRONIC
COMMERCE PROTECTION REGULATIONS (CRTC)

AMENDMENT

1. Section 6 of the Electronic Commerce Protection Regula-
tions (CRTC)! is replaced by the following:

6. (1) These Regulations, except section 5, come into force on
the day on which sections 6, 7 and 9 to 11 and subsection 64(2) of
An Act to promote the efficiency and adaptability of the Canadian
economy by regulating certain activities that discourage reliance
on electronic means of carrying out commercial activities, and to
amend the Canadian Radio-television and Telecommunications
Commission Act, the Competition Act, the Personal Information
Protection and Electronic Documents Act and the Telecommunica-
tions Act, chapter 23 of the Statutes of Canada, 2010, come into
force, but if they are registered after that day, they come into force
on the day on which they are registered.

(2) Section 5 comes into force on the day on which section 8 of
the Act, referred to in subsection (1), comes into force.

* S.C. 2010, c.23
! SOR/2012-36

Enregistrement
DORS/2014-130 Le 28 mai 2014

LOI VISANT A PROMOUVOIR L’EFFICACITE ET

LA CAPACITE D’ ADAPTATION DE L’ECONOMIE
CANADIENNE PAR LA REGLEMENTATION DE
CERTAINES PRATIQUES QUI DECOURAGENT
L’EXERCICE DES ACTIVITES COMMERCIALES PAR
VOIE ELECTRONIQUE ET MODIFIANT LA LOI SUR LE
CONSEIL DE LA RADIODIFFUSION ET DES
TELECOMMUNICATIONS CANADIENNES, LA LOI SUR
LA CONCURRENCE, LA LOI SUR LA PROTECTION DES
RENSEIGNEMENTS PERSONNELS ET LES DOCUMENTS
ELECTRONIQUES ET LA LOI SUR LES
TELECOMMUNICATIONS

Réglement modifiant le Reglement sur la
protection du commerce électronique (CRTC)

En vertu du paragraphe 64(2) de la Loi visant a promouvoir I’ ef-
ficacité et la capacité d’adaptation de 1I’économie canadienne par
la réglementation de certaines pratiques qui découragent I’exer-
cice des activités commerciales par voie électronique et modifiant
la Loi sur le Conseil de la radiodiffusion et des télécommunica-
tions canadiennes, la Loi sur la concurrence, la Loi sur la protec-
tion des renseignements personnels et les documents électroniques
et la Loi sur les télécommunications®, le Conseil de la radiodiffu-
sion et des télécommunications canadiennes prend le Reglement
modifiant le Réglement sur la protection du commerce électronique
(CRTC), ci-apres.

Gatineau (Québec), le 26 mai 2014

Le secrétaire général du
Conseil de la radiodiffusion et
des télécommunications canadiennes

JOHN TRAVERSY

REGLEMENT MODIFIANT LE REGLEMENT
SUR LA PROTECTION DU COMMERCE
ELECTRONIQUE (CRTC)

MODIFICATION

1. D’article 6 du Reglement sur la protection du commerce
électronique (CRTC)" est remplacé par ce qui suit :

6. (1) Le présent reglement, a I’exception de I’article 5, entre en
vigueur a la date d’entrée en vigueur des articles 6, 7et9a 11 etdu
paragraphe 64(2) de la Loi visant a promouvoir !’efficacité et la
capacité d’adaptation de I’économie canadienne par la réglemen-
tation de certaines pratiques qui découragent l’exercice des activi-
tés commerciales par voie électronique et modifiant la Loi sur le
Conseil de la radiodiffusion et des télécommunications cana-
diennes, la Loi sur la concurrence, la Loi sur la protection des
renseignements personnels et les documents électroniques et la Loi
sur les télécommunications, chapitre 23 des Lois du Canada (2010)
ou, si elle est postérieure, a la date de son enregistrement.

(2) Larticle 5 entre en vigueur a la date d’entrée en vigueur de
I’article 8 de la loi visée au paragraphe (1).

* L.C. 2010, ch. 23
! DORS/2012-36
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COMING INTO FORCE

2. These Regulations come into force on the day on which
they are registered.

EXPLANATORY NOTE

(This note is not part of the Regulations.)

The Regulations amend section 6 of the Electronic Commerce
Protection Regulations (CRTC), which are not yet in force, to fix a
different date for the coming into force of section 5 of those Regu-
lations. This amendment will ensure that section 5 will come into
force on the day on which section 8 of An Act to promote the effi-
ciency and adaptability of the Canadian economy by regulating
certain activities that discourage reliance on electronic means at
carrying out commercial activities, and to amend the Canadian
Radio-television and Telecommunications Commission Act, the
Competition Act, the Personal Information Protection and Elec-
tronic Documents Act and the Telecommunications Act, S.C. 2010,
¢. 23, comes into force.

ENTREE EN VIGUEUR

2. Le présent réglement entre en vigueur a la date de son
enregistrement.

NOTE EXPLICATIVE

(Cette note ne fait pas partie du Réglement.)

Le Reglement modifie I’article 6 du Reglement sur la protection
du commerce électronique (CRTC), lequel n’est pas encore en
vigueur, en vue de fixer une date différente comme date d’entrée en
vigueur de I’article 5 de ce réglement. Cette modification permettra
de s’assurer que ’article 5 entrera en vigueur a la date d’entrée en
vigueur de I’article 8 de la Loi visant a promouvoir lefficacité et la
capacité d’adaptation de I’économie canadienne par la réglemen-
tation de certaines pratiques qui découragent I’exercice des activi-
tés commerciales par voie électronique et modifiant la Loi sur le
Conseil de la radiodiffusion et des télécommunications cana-
diennes, la Loi sur la concurrence, la Loi sur la protection des
renseignements personnels et les documents électroniques et la Loi
sur les télécommunications, L.C. 2010, ch. 23.

Published by the Queen’s Printer for Canada, 2014

Publié par I'Imprimeur de la Reine pour le Canada, 2014
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Registration
SOR/2014-131 May 29, 2014
AERONAUTICS ACT

Regulations Amending the Canadian Aviation
Regulations (Parts I, I1, IV, VI and VII — Private
Operators)

P.C.2014-617 May 29,2014

His Excellency the Governor General in Council, on the recom-
mendation of the Minister of Transport, pursuant to section 4.9%,
paragraphs 5(a)® and 6.71(3)(a)’, section 6.8° and subsec-
tion 7.6(1)! of the Aeronautics Act®, makes the annexed Regula-
tions Amending the Canadian Aviation Regulations (Parts I, 11, 1V,
VI and VII — Private Operators).

REGULATIONS AMENDING THE CANADIAN
AVIATION REGULATIONS (PARTS L, IL, IV, VI
AND VII — PRIVATE OPERATORS)

AMENDMENTS

1. (1) The definition ‘““private operator certificate” in subsec-
tion 101.01(1) of the Canadian Aviation Regulations" is repealed.

(2) The definitions “Canada Air Pilot”, “decision height”,
“instrument approach procedure”, “minimum descent alti-
tude” and “‘private operator’ in subsection 101.01(1) of the

Regulations are replaced by the following:

“Canada Air Pilot” means an aeronautical information publication
published by NAV CANADA that contains information on instru-
ment procedures; (Canada Air Pilot)

“decision height” means the height specified in the Canada Air
Pilot or the Restricted Canada Air Pilot at which a missed approach
procedure is to be initiated during a precision approach if the
required visual reference necessary to continue the approach to
land has not been established; (hauteur de décision)

“instrument approach procedure” means, in respect of an aircraft
on an instrument approach to a runway or aerodrome, a procedure
for an instrument approach determined by the pilot-in-command of
the aircraft on the basis of the information specified in the Canada
Air Pilot for an instrument approach to that runway or aerodrome
or, if no such information is specified in the Canada Air Pilot, the
information specified in the Restricted Canada Air Pilot for an air-
craft operated under Subpart 6 of Part IV, Subpart 4 of Part VI, or
Part VII; (procédure d’approche aux instruments)

“minimum descent altitude” means the altitude ASL, specified in
the Canada Air Pilot or the Restricted Canada Air Pilot for a non-
precision approach, below which descent is not to be made until
the required visual reference necessary to continue the approach to
land has been established; (altitude minimale de descente)

*8.C.1992,c.4,5.7
b S.C.1992,¢. 4,s.8

¢ S.C. 2001, c.29,s.34
4 S.C.2004,c.15,s. 18
¢ RS, c. A2

! SOR/96-433

Enregistrement

DORS/2014-131 Le 29 mai 2014

LOI SUR L’ AERONAUTIQUE

Reéglement modifiant le Reglement de I’aviation
canadien (parties I, I1, IV, VI et VII — exploitants
privés)

C.P.2014-617 Le 29 mai 2014

Sur recommandation de la ministre des Transports et en vertu de
Particle 4.9%, des alinéas 5a)° et 6.71(3)a)¢, de Darticle 6.8 et du
paragraphe 7.6(1)" de la Loi sur I’aéronautique®, Son Excellence le
Gouverneur général en conseil prend le Reéglement modifiant le
Reglement de I’aviation canadien (parties I, II, 1V, VI et VII —
exploitants privés), ci-apres.

REGLEMENT MODIFIANT LE REGLEMENT DE
L’AVIATION CANADIEN (PARTIES L, I1, IV,
VI ET VII — EXPLOITANTS PRIVES)

MODIFICATIONS

1. (1) La définition de « certificat d’exploitation privée », au
paragraphe 101.01(1) du Réglement de aviation canadien’, est
abrogée.

(2) Les définitions de « altitude minimale de descente »,
« Canada Air Pilot », « exploitant privé », « hauteur de déci-
sion » et « procédure d’approche aux instruments », au para-
graphe 101.01(1) du méme reéglement, sont respectivement
remplacées par ce qui suit :
« altitude minimale de descente » L’altitude ASL précisée dans le
Canada Air Pilot ou dans le Canada Air Pilot restreint pour 1’ap-
proche de non-précision au-dessous de laquelle une descente ne
doit pas étre effectuée jusqu’a ce qu’ait été établie la référence
visuelle requise nécessaire a la poursuite de I’approche pour atter-
rir. (minimum descent altitude)
« Canada Air Pilot » Publication d’information aéronautique qui
contient des renseignements sur les procédures aux instruments et
qui est publiée par NAV CANADA. (Canada Air Pilot)

« exploitant privé » Le détenteur d’un document d’enregistrement
d’exploitant privé. (private operator)

« hauteur de décision » Hauteur précisée dans le Canada Air Pilot
ou le Canada Air Pilot restreint a laquelle, au cours de 1’approche
de précision, une procédure d’approche interrompue doit &étre
amorcée si la référence visuelle requise nécessaire a la poursuite de
I’approche pour atterrir n’a pas été établie. (decision height)

« procédure d’approche aux instruments » S’entend, a I’égard d’un
aéronef qui effectue une approche aux instruments vers une piste
ou un aérodrome, de la procédure qu’adopte le commandant de
bord de cet aéronef pour cette approche, d’apres les renseigne-
ments précisés dans le Canada Air Pilot pour une approche aux

* L.C. 1992, ch. 4, art. 7

® L.C. 1992, ch. 4, art. 8

¢ L.C.2001, ch. 29, art. 34
4 L.C. 2004, ch. 15, art. 18
¢ LR, ch. A2

' DORS/96-433
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“private operator” means the holder of a private operator registra-
tion document; (exploitant privé)

(3) Subsection 101.01(1) of the Regulations is amended by
adding the following in alphabetical order:
“alert height” means the height above a runway, based on the flight
characteristics of an aircraft and its fail-operational automatic
landing system, above which a CAT III precision approach is to be
discontinued and a missed approach procedure initiated in the
event of a failure of the ground equipment or one of the redundant
parts of the aircraft automatic landing system; (hauteur d’alerte)
“co-authority dispatch” means the shared responsibility of the
pilot-in-command and the flight dispatcher for all decisions
respecting the operational flight plan prior to its acceptance by the
pilot-in-command, and for the flight watch; (régulation des vols en
coresponsabilité)
“flight following” means the monitoring of a flight’s progress, the
provision of any operational information that might be requested
by the pilot-in-command, and the notification of the flight training
unit and search and rescue authorities if the flight is overdue or
missing; (suivi de vol)
“flight relief facility — bunk” means a bunk that meets the require-
ments of Aerospace Recommended Practice ARP4101/3, Crew
Rest Facilities, published by the Society of Automotive Engineers
(SAE), and is configured in accordance with the requirements of
section 3.2.9 of Aerospace Recommended Practice ARP4101,
Flight Deck Layout and Facilities, published by the SAE; (poste de
repos — couchette)
“flight relief facility — seat” means a fully reclining seat that is
separated and screened off from the passengers and flight deck,
that is equipped with a call device, a restraint system designed to
restrain a sleeping person and portable oxygen equipment, and that
is not subject to distraction from noise generated in the cabin;
(poste de repos — siege)
“flight simulation training device” means an apparatus, including
synthetic flight training equipment, that replicates or emulates an
aircraft or aircraft component for the purpose of training and test-
ing; (dispositif de formation simulant le vol)
“flight watch” means maintaining current information on the
progress of a flight and monitoring all factors and conditions that
might affect the flight; (surveillance de vol)
“instrument time” means

(a) instrument ground time,

(b) actual instrument flight time, or

(c) simulated instrument flight time; (temps aux instruments)
“pilot self-dispatch” means the responsibility of the pilot-in-
command for all decisions respecting the operational flight plan
and for the flight watch; (régulation du vol par le pilote)
“private operator registration document” means a document issued
under subsection 604.04(2); (document d’enregistrement d’exploi-
tant privé)
“Restricted Canada Air Pilot” means an aeronautical information
publication published by NAV CANADA that contains informa-
tion on restricted instrument procedures; (Canada Air Pilot
restreint)

instruments vers cette piste ou cet aérodrome ou, si ce document
n’en fait pas mention, dans le Canada Air Pilot restreint, pour un
aéronef utilisé en application de la sous-partie 6 de la partie IV, de
la sous-partie 4 de la partie VI, ou de la partie VII. (instrument
approach procedure)

(3) Le paragraphe 101.01(1) du méme reglement est modifié
par adjonction, selon I’ordre alphabétique, de ce qui suit :
« Canada Air Pilot restreint » Publication d’information aéronau-
tique qui contient des renseignements sur les procédures aux
instruments restreintes et qui est publiée par NAV CANADA.
(Restricted Canada Air Pilot)
« dispositif de formation simulant le vol » Appareil, y compris un
équipement d’entrainement synthétique de vol, qui reproduit ou
imite un aéronef ou un composant d’aéronef et qui sert a la forma-
tion et a I’évaluation. (flight simulation training device)
« document d’enregistrement d’exploitant privé » Document déli-
vré en vertu du paragraphe 604.04(2). (private operator registra-
tion document)
« hauteur d’alerte » La hauteur au-dessus d’une piste, basée sur les
caractéristiques de vol d’un aéronef et de son systeéme d’atterris-
sage automatique opérationnel apres panne, au-dessus de laquelle
une approche de précision de CAT III doit étre interrompue et une
procédure d’approche interrompue doit étre amorcée en cas de
panne de 1’équipement au sol ou de I'une des pieces redondantes
du systéeme d’atterrissage automatique de 1’aéronef. (alert height)
« poste de repos — couchette » Couchette qui est conforme aux
exigences de 1’Aerospace Recommended Practice ARP4101/3,
intitulée Crew Rest Facilities et publiée par la Society of Auto-
motive Engineers (SAE), et qui est configurée en conformité avec
les exigences de Iarticle 3.2.9 de I’Aerospace Recommended Prac-
tice ARP4101, intitulée Flight Deck Layout and Facilities et
publiée par la SAE. (flight relief facility — bunk)
« poste de repos — sieége » Siege completement inclinable qui est
isolé, et non visible des passagers et du poste de pilotage, qui est
équipé d’un dispositif d’appel, d’un ensemble de retenue congu
pour retenir une personne endormie et d’un équipement d’oxygene
portatif et qui est a 1’abri des bruits provenant de la cabine. (flight
relief facility — seat)
« régulation des vols en coresponsabilité » La responsabilité parta-
gée du commandant de bord et du régulateur de vol a I’égard des
décisions portant sur le plan de vol exploitation avant que le com-
mandant de bord ne 1’ait accepté et a I’égard de la surveillance de
vol. (co-authority dispatch)
« régulation du vol par le pilote » La responsabilité du comman-
dant de bord a I’égard des décisions portant sur le plan de vol
exploitation et a I’égard de la surveillance de vol. (pilot
self-dispatch)
« suivi de vol » La surveillance de la progression d’un vol, la four-
niture de tout renseignement opérationnel que peut demander le
commandant de bord et la notification a 1’unité de formation au
pilotage et aux autorités de recherches et de sauvetage du fait qu’un
vol est en retard ou manquant. (flight following)
« surveillance de vol » La tenue des renseignements a jour sur la
progression d’un vol et la surveillance des facteurs et des condi-
tions qui peuvent avoir une incidence sur le vol. (flight watch)
« temps aux instruments » S’entend :

a) du temps aux instruments au sol;

b) du temps réel de vol aux instruments;

¢) du temps simulé de vol aux instruments. (instrument time)
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2. Subpart 4 of Part VI of Schedule II to Subpart 3 of Part I 2. La sous-partie 4 de la partie VI de ’annexe II de la sous-

of the Regulations is replaced by the following: partie 3 de la partie I du méme reglement est remplacée par ce
qui suit :
Column I Column IT Colonne 1 Colonne 11
Designated Provision Maximum Amount of Penalty ($) Texte désigné Montant maximal de ’amende ($)
Individual Corporation Personne physique Personne morale
SUBPART 4 — PRIVATE OPERATORS SOUS-PARTIE 4 — EXPLOITANTS PRIVES
Section 604.03 5,000 25,000 Article 604.03 5000 25 000
Section 604.06 1,000 5,000 Article 604.06 1000 5000
Section 604.07 1,000 5,000 Article 604.07 1000 5000
Section 604.08 3,000 15,000 Article 604.08 3000 15 000
Subsection 604.09(1) 1,000 5,000 Paragraphe 604.09(1) 1 000 5 000
Subsection 604.25(1) 3,000 15,000 Paragraphe 604.25(1) 3000 15 000
Subsection 604.25(4) 1,000 5,000 Paragraphe 604.25(4) 1 000 5000
Subsection 604.26(1) 1,000 5,000 Paragraphe 604.26(1) 1 000 5000
Subsection 604.26(2) 1,000 5,000 Paragraphe 604.26(2) 1000 5000
Section 604.27 1,000 5,000 Article 604.27 1 000 5000
Section 604.28 3,000 15,000 Article 604.28 3000 15 000
Subsection 604.36(1) 1,000 5,000 Paragraphe 604.36(1) 1000 5000
Subsection 604.36(2) 1,000 5,000 Paragraphe 604.36(2) 1 000 5000
Subsection 604.38(1) 1,000 5,000 Paragraphe 604.38(1) 1 000 5000
Subsection 604.38(2) 1,000 5,000 Paragraphe 604.38(2) 1000 5000
Subsection 604.38(3) 1,000 5,000 Paragraphe 604.38(3) 1 000 5000
Subsection 604.47(1) 3,000 15,000 Paragraphe 604.47(1) 3000 15 000
Section 604.50 3,000 15,000 Article 604.50 3000 15 000
Section 604.51 3,000 15,000 Article 604.51 3000 15 000
Section 604.52 3,000 15,000 Article 604.52 3000 15 000
Section 604.53 3,000 15,000 Article 604.53 3000 15 000
Section 604.54 3,000 15,000 Article 604.54 3000 15 000
Subsection 604.55(1) 3,000 15,000 Paragraphe 604.55(1) 3000 15 000
Subsection 604.55(2) 3,000 15,000 Paragraphe 604.55(2) 3000 15 000
Subsection 604.55(4) 3,000 15,000 Paragraphe 604.55(4) 3000 15 000
Section 604.56 3,000 15,000 Article 604.56 3000 15 000
Section 604.57 3,000 15,000 Article 604.57 3000 15 000
Section 604.58 3,000 15,000 Article 604.58 3000 15 000
Section 604.59 3,000 15,000 Article 604.59 3000 15 000
Section 604.60 3,000 15,000 Article 604.60 3000 15 000
Subsection 604.74(2) 3,000 15,000 Paragraphe 604.74(2) 3000 15 000
Subsection 604.81(1) 1,000 5,000 Paragraphe 604.81(1) 1000 5000
Subsection 604.82(1) 3,000 15,000 Paragraphe 604.82(1) 3000 15 000
Subsection 604.82(2) 1,000 5,000 Paragraphe 604.82(2) 1 000 5000
Subsection 604.82(3) 1,000 5,000 Paragraphe 604.82(3) 1000 5000
Subsection 604.82(4) 1,000 5,000 Paragraphe 604.82(4) 1 000 5000
Subsection 604.83(1) 3,000 15,000 Paragraphe 604.83(1) 3000 15 000
Subsection 604.83(2) 3,000 15,000 Paragraphe 604.83(2) 3000 15 000
Subsection 604.85(1) 1,000 5,000 Paragraphe 604.85(1) 1 000 5000
Subsection 604.85(4) 1,000 5,000 Paragraphe 604.85(4) 1 000 5000
Subsection 604.85(7) 1,000 5,000 Paragraphe 604.85(7) 1000 5000
Subsection 604.86(1) 1,000 5,000 Paragraphe 604.86(1) 1 000 5000
Subsection 604.86(2) 1,000 5,000 Paragraphe 604.86(2) 1 000 5000
Subsection 604.98(1) 3,000 15,000 Paragraphe 604.98(1) 3000 15 000
Subsection 604.99(1) 3,000 15,000 Paragraphe 604.99(1) 3000 15 000
Subsection 604.99(2) 3,000 15,000 Paragraphe 604.99(2) 3000 15 000
Subsection 604.99(3) 3,000 15,000 Paragraphe 604.99(3) 3000 15 000
Section 604.104 3,000 15,000 Article 604.104 3000 15 000
Section 604.105 3,000 15,000 Article 604.105 3000 15 000
Subsection 604.106(1) 3,000 15,000 Paragraphe 604.106(1) 3000 15 000
Subsection 604.106(3) 1,000 5,000 Paragraphe 604.106(3) 1000 5000
Subsection 604.106(4) 1,000 5,000 Paragraphe 604.106(4) 1 000 5000
Subsection 604.106(5) 1,000 5,000 Paragraphe 604.106(5) 1000 5000
Subsection 604.116(1) 1,000 5,000 Paragraphe 604.116(1) 1000 5000
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Column I Column IT Colonne I Colonne IT
Designated Provision Maximum Amount of Penalty ($) Texte désigné Montant maximal de I’amende ($)
Individual Corporation Personne physique Personne morale
SUBPART 4 — PRIVATE OPERATORS — Continued SOUS-PARTIE 4 — EXPLOITANTS PRIVES (suite)
Subsection 604.116(2) 3,000 15,000 Paragraphe 604.116(2) 3000 15 000
Subsection 604.117(1) 1,000 5,000 Paragraphe 604.117(1) 1000 5000
Subsection 604.117(2) 1,000 5,000 Paragraphe 604.117(2) 1 000 5000
Subsection 604.118(1) 3,000 15,000 Paragraphe 604.118(1) 3000 15 000
Section 604.119 3,000 15,000 Article 604.119 3000 15 000
Section 604.127 3,000 15,000 Article 604.127 3000 15 000
Subsection 604.128(1) 3,000 15,000 Paragraphe 604.128(1) 3000 15 000
Subsection 604.128(2) 3,000 15,000 Paragraphe 604.128(2) 3000 15 000
Subsection 604.128(3) 1,000 5,000 Paragraphe 604.128(3) 1 000 5000
Section 604.129 5,000 25,000 Article 604.129 5000 25 000
Section 604.130 3,000 15,000 Article 604.130 3000 15 000
Section 604.131 5,000 25,000 Article 604.131 5000 25 000
Subsection 604.132(1) 3,000 15,000 Paragraphe 604.132(1) 3000 15 000
Subsection 604.132(2) 1,000 5,000 Paragraphe 604.132(2) 1000 5000
Subsection 604.141(1) 5,000 25,000 Paragraphe 604.141(1) 5 000 25 000
Subsection 604.141(2) 3,000 15,000 Paragraphe 604.141(2) 3000 15 000
Subsection 604.142(1) 1,000 5,000 Paragraphe 604.142(1) 1000 5000
Subsection 604.142(2) 3,000 15,000 Paragraphe 604.142(2) 3000 15 000
Subsection 604.143(1) 5,000 25,000 Paragraphe 604.143(1) 5000 25 000
Subsection 604.143(2) 1,000 5,000 Paragraphe 604.143(2) 1000 5000
Subsection 604.144(1) 3,000 15,000 Paragraphe 604.144(1) 3000 15 000
Subsection 604.144(2) 3,000 15,000 Paragraphe 604.144(2) 3000 15 000
Section 604.145 5,000 25,000 Article 604.145 5000 25 000
Subsection 604.146(1) 1,000 5,000 Paragraphe 604.146(1) 1 000 5000
Subsection 604.146(2) 1,000 5,000 Paragraphe 604.146(2) 1000 5000
Section 604.147 1,000 5,000 Article 604.147 1000 5000
Section 604.148 1,000 5,000 Article 604.148 1 000 5000
Subsection 604.149(1) 1,000 5,000 Paragraphe 604.149(1) 1000 5000
Subsection 604.149(2) 1,000 5,000 Paragraphe 604.149(2) 1 000 5000
Subsection 604.149(3) 1,000 5,000 Paragraphe 604.149(3) 1 000 5000
Subsection 604.166(1) 3,000 15,000 Paragraphe 604.166(1) 3000 15 000
Subsection 604.166(2) 3,000 15,000 Paragraphe 604.166(2) 3000 15 000
Section 604.167 5,000 25,000 Article 604.167 5000 25 000
Section 604.168 1,000 5,000 Article 604.168 1000 5000
Section 604.174 3,000 15,000 Article 604.174 3000 15 000
Subsection 604.197(1) 5,000 25,000 Paragraphe 604.197(1) 5000 25 000
Subsection 604.197(2) 1,000 5,000 Paragraphe 604.197(2) 1000 5000
Subsection 604.198(1) 3,000 15,000 Paragraphe 604.198(1) 3000 15 000
Subsection 604.198(2) 1,000 5,000 Paragraphe 604.198(2) 1 000 5000
Section 604.202 5,000 25,000 Article 604.202 5000 25 000
Subsection 604.204(1) 3,000 15,000 Paragraphe 604.204(1) 3000 15 000
Subsection 604.204(2) 3,000 15,000 Paragraphe 604.204(2) 3000 15 000
Section 604.205 3,000 15,000 Article 604.205 3000 15 000
Subsection 604.206(5) 3,000 15,000 Paragraphe 604.206(5) 3000 15 000
Subsection 604.207(5) 3,000 15,000 Paragraphe 604.207(5) 3000 15 000
Section 604.208 3,000 15,000 Article 604.208 3000 15 000

3. (1) The portion of section 103.12 of the Regulations before
paragraph (a) is replaced by the following:

103.12 For the purposes of paragraphs 6.71(1)(c) and 7.1(1)(c)
of the Act, “principal” means

(2) Subparagraph 103.12(a)(ii) of the English version of the
Regulations is replaced by the following:

(ii) any person who exercises control over the air operator as
an owner, and

3. (1) Le passage de I’article 103.12 du méme reglement pré-
cédant I’alinéa a) est remplacé par ce qui suit :

103.12 Pour I’application des alinéas 6.71(1)c) et 7.1(1)c) de la
Loi, « dirigeant » s’entend :

(2) Le sous-alinéa 103.12a)(ii) de la version anglaise du méme
réglement est remplacé par ce qui suit :

(ii) any person who exercises control over the air operator as
an owner, and

1550



2014-06-18 Canada Gazette Part II, Vol. 148, No. 13

Gazette du Canada Partie II, Vol. 148, n° 13 SOR/DORS/2014-131

(3) Subparagraph 103.12(b)(i) of the Regulations is replaced
by the following:
(i) any person who is employed or contracted by the private
operator on a full- or part-time basis as the operations man-
ager, maintenance manager or chief pilot, or any person who
occupies an equivalent position, and

4. Section 107.01 of the Regulations is amended by adding
the following after subsection (2):

(3) This Subpart, except sections 107.02 and 107.03, and the
requirements set out in Subpart 4 of Part VI in respect of the safety
management system apply to the holder of a private operator regis-
tration document.

5. Section 107.02 of the Regulations is replaced by the
following:

107.02 The applicant for, or the holder of, a certificate referred
to in subsections 107.01(1) or (2) shall establish and maintain a
safety management system.

6. Section 107.04 of the Regulations is replaced by the
following:

107.04 A safety management system shall be adapted to the size,
nature and complexity of the operations, activities, hazards and
risks associated with the operations of the holder of a document
referred to in section 107.01.

7. The definitions “Canadian air operator” and ‘“operator
certificate” in section 203.01 of the Regulations are replaced by
the following:

“Canadian air operator” includes the holder of a flight training unit
operator certificate and the holder of a private operator registration
document; (exploitant aérien canadien)

“operator certificate” includes an air operator certificate, a flight
training unit operator certificate and a private operator registration
document. (certificat d’exploitation)

8. The definitions “flight following”, ‘“flight watch’’, “instru-
ment time” and “pilot’s self-dispatch” in subsection 400.01(1)
of the Regulations are repealed.

9. The portion of paragraph 401.05(3)(d) of the Regulations
before subparagraph (ii) is replaced by the following:

(d) successfully completed, for an aircraft, a competency check

or pilot proficiency check for which the validity period has not

expired and that included the instrument procedures portion of
(i) the Flight Test Guide — Competency Check (Private Oper-
ators), published by the Minister, in respect of aircraft oper-
ated under Subpart 4 of Part VI, and

10. Paragraph 406.03(2)(a) of the Regulations is replaced by
the following:

(a) the person holds a private operator registration document or
an air operator certificate, the aircraft used for training — in the
case of the holder of an air operator certificate — is specified in
the air operator certificate, and the training is other than toward
obtaining a pilot permit — recreational, a private pilot licence, a
commercial pilot licence or a flight instructor rating; or

(3) Le sous-alinéa 103.12b)(i) du méme reglement est rem-
placé par ce qui suit :
(i) de toute personne qui est employée ou engagée a contrat
par ’exploitant privé, a plein temps ou a temps partiel, en
qualité de gestionnaire des opérations, de gestionnaire de la
maintenance, de pilote en chef, ou de toute personne occupant
un poste équivalent,

4. L’article 107.01 du méme reglement est modifié par
adjonction, apres le paragraphe (2), de ce qui suit :

(3) La présente sous-partie, a I’exception des articles 107.02 et
107.03, et les exigences de la sous-partie 4 de la partie VI relatives
au systéme de gestion de la sécurité s’appliquent au titulaire d’un
document d’enregistrement d’exploitant privé.

5. L’article 107.02 du méme reglement est remplacé par ce
qui suit :

107.02 Le demandeur ou le titulaire d’un des certificats visés
aux paragraphes 107.01(1) et (2) doit établir et maintenir un sys-
teme de gestion de la sécurité.

6. L’article 107.04 du méme réglement est remplacé par ce
qui suit :

107.04 Le systeme de gestion de la sécurité doit étre adapté a
I’ampleur, a la nature et a la complexité des opérations, des activi-
tés, des dangers et des risques qui sont associés aux opérations du
titulaire d’un des documents visés a I’article 107.01.

7. Les définitions de « certificat d’exploitation » et « exploi-
tant aérien canadien », a ’article 203.01 du méme réglement,
sont respectivement remplacées par ce qui suit :

« certificat d’exploitation » Sont assimilés au certificat d’exploita-
tion le certificat d’exploitation aérienne, le certificat d’exploitation
d’unité de formation au pilotage et le document d’enregistrement
d’exploitant privé. (operator certificate)

« exploitant aérien canadien » Sont assimilés a 1’exploitant aérien
canadien le titulaire d’un certificat d’exploitation d’unité de forma-
tion au pilotage et le titulaire d’'un document d’enregistrement
d’exploitant privé. (Canadian air operator)

8. Les définitions de « régulation du vol par le pilote », « suivi
de vol », « surveillance de vol » et « temps aux instruments »,
au paragraphe 400.01(1) du méme reglement, sont abrogées.

9. Le passage de I’alinéa 401.05(3)d) du méme reéglement
précédant le sous-alinéa (ii) est remplacé par ce qui suit :
d) il a subi avec succes, pour un aéronef, une vérification de
compétence ou un contrdle de la compétence du pilote dont la
période de validité n’est pas expirée et qui comportait la partie
sur les procédures de vol aux instruments :
(1) du Guide de test en vol — Vérification de compétence
(exploitants privés), publié par le ministre, dans le cas d’un
aéronef exploité en vertu de la sous-partie 4 de la partie VI,

10. L’alinéa 406.03(2)a) du méme reglement est remplacé
par ce qui suit :

a) la personne est titulaire d’un document d’enregistrement
d’exploitant privé ou d’un certificat d’exploitation aérienne,
I’aéronef utilisé pour I’entralnement — dans le cas du titulaire
d’un certificat d’exploitation aérienne — est précisé sur le certi-
ficat d’exploitation aérienne et I’entrainement n’est pas dispensé
en vue de 1’obtention d’un permis de pilote de loisir, d’une
licence de pilote privé, d’une licence de pilote professionnel ou
d’une qualification d’instructeur de vol;
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11. Subparagraph 406.71(2)(e)(iv) of the Regulations is
replaced by the following:

(iv) a competency check in accordance with Part VI or a pilot

proficiency check in accordance with Part VII, as applicable.

12. Section 602.09 of the Regulations is replaced by the
following:

602.09 No person operating an aircraft shall permit the fuelling
of the aircraft while an engine used for the propulsion of the air-
craft is running and passengers are on board the aircraft or
are embarking or disembarking, unless subsection 604.84(1),
704.33(4) or 705.40(3), as applicable, is complied with.

13. Subparagraph 602.11(5)(c)(ii) of the Regulations is
replaced by the following:

(ii) has successfully completed training relating to ground and
airborne icing operations under Subpart 4 or relating to air-
craft surface contamination under Part VII.

14. Subparagraph 602.115(c)(i) of the Regulations is replaced
by the following:

(i) during the day, flight visibility is not less than two miles,
except if otherwise authorized in an air operator certificate,

15. Section 602.122 of the Regulations is replaced by the
following:

602.122 Except as otherwise authorized by the Minister in an air
operator certificate or in a special authorization issued under sub-
section 604.05(2), no pilot-in-command shall operate an aircraft in
IFR flight unless the IFR flight plan or IFR flight itinerary that has
been filed for the flight under section 602.73 includes an alternate
aerodrome having a landing area suitable for use by that aircraft.

16. Paragraph 602.126(1)(b) of the Regulations is replaced
by the following:

(b) a special authorization issued under subsection 604.05(2); or

17. Subsection 602.128(1) of the Regulations is replaced by
the following:

602.128 (1) No pilot-in-command of an IFR aircraft shall con-
duct an instrument approach procedure except in accordance with
the minima specified in the Canada Air Pilot or the Restricted
Canada Air Pilot.

18. Subpart 4 of Part VI of the Regulations is replaced by the
following:

SUBPART 4 — PRIVATE OPERATORS

Division I — General Provisions

Interpretation

604.01 (1) The following definitions apply in this Subpart.
“main base” means a location where a private operator has person-
nel, aircraft and facilities for its operations and that is established
as the principal place of business of the private operator. (base
principale)

“PBN Manual” means ICAO Document 9613, entitled
Performance-based Navigation (PBN) Manual. (manuel PBN)

11. Le sous-alinéa 406.71(2)e)(iv) du méme reglement est
remplacé par ce qui suit :
(iv) une vérification de compétence conformément a la par-
tie VI ou un contrdle de la compétence du pilote conformé-
ment a la partie VII, selon le cas.

12. L’article 602.09 du méme réglement est remplacé par ce
qui suit :

602.09 11 est interdit a toute personne qui utilise un aéronef d’en
permettre I’avitaillement en carburant pendant qu’un moteur pro-
pulseur de celui-ci est en marche et que des passagers sont a bord,
y montent ou en descendent, a moins que les paragraphes 604.84(1),
704.33(4) ou 705.40(3), selon le cas, ne soient respectés.

13. Le sous-alinéa 602.11(5)c)(ii) du méme réglement est
remplacé par ce qui suit :
(ii) a terminé avec succes la formation relative aux opérations
dans des conditions de givrage au sol et en vol en application
de la sous-partie 4 ou a la contamination des surfaces des
aéronefs en application de la partie VII.

14. Le sous-alinéa 602.115¢)(i) du méme reglement est rem-
placé par ce qui suit :
(i) sauf autorisation contraire aux termes d’un certificat d’ex-
ploitation aérienne, la visibilité en vol est d’au moins deux
milles le jour,

15. L’article 602.122 du méme reglement est remplacé par ce
qui suit :

602.122 Sauf autorisation contraire du ministre aux termes d’un
certificat d’exploitation aérienne ou d’une autorisation spéciale
délivrée en vertu du paragraphe 604.05(2), il est interdit au com-
mandant de bord d’un aéronef d’effectuer un vol IFR a moins que
le plan de vol IFR ou I’itinéraire de vol IFR déposés pour ce vol
en application de I’article 602.73 n’indiquent un aérodrome de
dégagement comprenant une aire d’atterrissage convenable a
I’aéronef.

16. L’alinéa 602.126(1)b) du méme reglement est remplacé
par ce qui suit :

b) soit dans une autorisation spéciale délivrée en vertu du para-

graphe 604.05(2);

17. Le paragraphe 602.128(1) du méme réglement est rem-
placé par ce qui suit :

602.128 (1) Il est interdit au commandant de bord d’un aéronef
IFR d’effectuer une approche aux instruments, a moins que celle-ci
ne soit effectuée conformément aux minimums précisés dans le
Canada Air Pilot ou le Canada Air Pilot restreint.

18. La sous-partie 4 de la partie VI du méme reglement est
remplacée par ce qui suit :

SOUS-PARTIE 4 — EXPLOITANTS PRIVES

Section I — dispositions générales

Définitions et interprétation

604.01 (1) Les définitions qui suivent s’appliquent a la présente
sous-partie.
« autorisation spéciale » Autorisation délivrée par le ministre en
vertu du paragraphe 604.05(2) permettant 1’exercice d’une activité
visée a la section IV ou pour laquelle le ministre a établi des exi-
gences en vertu du paragraphe 604.74(1). (special authorization)
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“special authorization” means an authorization issued by the Min-
ister under subsection 604.05(2) that permits the carrying out of an
activity referred to in Division IV or an activity in respect of which
the Minister has established requirements under subsec-
tion 604.74(1). (autorisation spéciale)

“sub-base” means a location where a private operator has person-
nel and aircraft and from which operational control is exercised in
accordance with the private operator’s operational control system.
(base secondaire)

(2) For the purpose of interpreting a document incorporated by
reference into this Subpart, unless the context requires otherwise,

(a) “should” and “must” shall be read as “shall”;

(b) “operator” and “aircraft operator” shall be read as “private
operator”; and

ELINNT)

(c) “authority”, “competent aviation authority” and “operating
authority” shall be read as “Minister”.

Application

604.02 This Subpart applies to the following Canadian aircraft:
(a) large aeroplanes;

(b) turbine-powered aircraft;

(c) pressurized aircraft; and

(d) multi-engined aircraft.

Prohibition

604.03 (1) Subject to subsection (2), no person shall operate any
of the following Canadian aircraft for the purpose of transporting
passengers or goods unless the person is the holder of a private
operator registration document:

(a) a large aeroplane;

(b) a turbo-jet-powered aeroplane; or

(c) a turbine-powered pressurized aeroplane certificated for

more than six passenger seats.

(2) Subsection (1) does not apply to the operation of an aircraft
referred to in paragraphs (1)(a) to (c) by

(a) an air operator who operates the aircraft in accordance with

the requirements of Part VII; or

(b) a person who operates the aircraft under a flight permit
issued under section 507.04.

Issuance of a Private Operator Registration Document

604.04 (1) The applicant for a private operator registration docu-
ment shall submit to the Minister an application containing the fol-
lowing information:

(a) the applicant’s legal name and, if any, trade name;

(b) the applicant’s contact information;

(c) the names of the operations manager, chief pilot and main-

tenance manager;

(d) a description of the proposed area of operation, using the

chart depicted in the Index to Application of Supplementary Pro-

cedures in ICAO Document 7030, entitled Regional Supple-
mentary Procedures;

« base principale » Endroit ot I’exploitant privé a du personnel, des
aéronefs et des installations pour son exploitation et ol se trouve
son principal établissement. (main base)

« base secondaire » Endroit ou 1’exploitant privé a du personnel et
des aéronefs et a partir duquel le controle d’exploitation est effec-
tué conformément au systeme de contrdle d’exploitation de celui-
ci. (sub-base)

« manuel PBN » Le document 9613 de I’OACI, intitulé Manuel de
la navigation fondée sur les performances (PBN). (PBN Manual)

(2) Pour l’interprétation des documents incorporés par renvoi
dans la présente sous-partie, sauf indication contraire du contexte,
les regles suivantes s’appliquent :

a) « devrait », « devraient » et « faudrait » valent respectivement
mention de « doit », « doivent » et « faut »;

b) « exploitant », « exploitant aérien » et « exploitant d’aéro-
nefs » valent mention de « exploitant privé »;

¢) « autorité », « autorité aéronautique », « autorité aéronautique
compétente », « autorité d’exploitation » et « autorité de I’avia-
tion » valent mention de « ministre ».

Application
604.02 La présente sous-partie s’applique aux aéronefs cana-
diens suivants :
a) les gros avions;
b) les aéronefs a turbomoteurs;
¢) les aéronefs pressurisés;
d) les aéronefs multimoteurs.

Interdiction

604.03 (1) Sous-réserve du paragraphe (2), il est interdit d’utili-
ser I’'un quelconque des aéronefs canadiens ci-apres en vue de
transporter des passagers ou des biens a moins d’étre titulaire d’un
document d’enregistrement d’exploitant privé :

a) les gros avions;

b) les avions a turboréacteurs;

¢) les avions pressurisés a turbomoteur dont la certification pré-

voit plus de six sieges passagers.

(2) Le paragraphe (1) ne s’applique pas a I’utilisation d’un des
aéronefs visés aux alinéas (1)a) a c) par les personnes suivantes :

a) I’exploitant aérien qui 1’utilise conformément aux exigences

de la partie VII;

b) la personne qui I’ utilise aux termes d’un permis de vol délivré

en vertu de I’article 507.04.

Délivrance d’un document d’enregistrement d’exploitant privé

604.04 (1) Le demandeur d’un document d’enregistrement d’ex-
ploitant privé présente au ministre une demande comportant les
renseignements suivants :

a) sa dénomination sociale et, le cas échéant, son nom

commercial,;

b) ses coordonnées;

¢) les noms du gestionnaire des opérations, du pilote en chef et
du gestionnaire de la maintenance;

d) une description de la zone d’exploitation proposée, au moyen
de la carte illustrée dans 1’Index pour I’application des procé-
dures complémentaires du document 7030 de 1’OACI, intitulé
Procédures complémentaires régionales;
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(e) the location of the applicant’s main base and, if any, sub-
bases; and

(f) for each aircraft that will be operated, the aircraft type, the
nationality mark and the registration mark.

(2) The Minister shall, on receipt of the application referred to in
subsection (1), issue a private operator registration document to the
applicant if the applicant is the registered owner of all the aircraft
that will be operated under this Subpart or is permitted to use those
aircraft under section 203.03.

Issuance of Special Authorization

604.05 (1) A private operator who wishes to operate an aircraft
under a special authorization shall submit to the Minister an appli-
cation that

a) identifies the activity referred to in Division IV that the appli-
cant wishes to carry out; and

b) includes a copy of the part of the private operator’s operations
manual that sets out the processes, practices and procedures
relating to the special authorization requested.

(2) The Minister shall, on receipt of the application referred to in
subsection (1), issue a special authorization to the applicant if the
applicant

(a) holds a private operator registration document;

(b) is able to meet the requirements of Division IV relating to the
special authorization requested; and

(c) has an operations manual that sets out the processes, practi-
ces and procedures that are necessary to meet the requirements
of Division IV relating to the special authorization requested.

Notice to the Minister

604.06 A private operator shall notify the Minister if a change is
made to the information contained in an application submitted
under subsection 604.04(1) within ten days after the day on which
the change is made.

Amendment of Private Operator’s Operations Manual

604.07 A private operator who has been issued a special author-
ization, and who amends the part of the private operator’s oper-
ations manual that sets out the processes, practices and procedures
relating to the special authorization, shall submit to the Minister a
copy of that part of the operations manual within ten days after the
day on which the amendment is made.

Duties of a Private Operator

604.08 A private operator shall
(a) ensure that no person is appointed operations manager or
chief pilot or continues to serve as operations manager or chief
pilot if, at the time of the person’s appointment or during the
person’s tenure, the person has a record of conviction for

(i) an offence under section 7.3 of the Act, or

(ii) two or more offences under these Regulations that did not
arise from a single incident;
(b) ensure that no person is appointed maintenance manager or
continues to serve as maintenance manager if, at the time of the
person’s appointment or during the person’s tenure, the person

e) ’emplacement de sa base principale et, le cas échéant, de ses
bases secondaires;

/) pour chaque aéronef qui sera utilisé, le type, la marque de
nationalité et la marque d’immatriculation de 1’aéronef.

(2) Le ministre, sur réception de la demande visée au paragra-
phe (1), délivre un document d’enregistrement d’exploitant privé
au demandeur si celui-ci est le propriétaire enregistré de tous les
aéronefs qui seront utilisés en vertu de la présente sous-partie ou
qu’il est autorisé a utiliser en vertu de I’article 203.03.

Délivrance d’une autorisation spéciale

604.05 (1) L’ exploitant privé qui se propose d’utiliser un aéronef
en vertu d’une autorisation spéciale présente au ministre une
demande qui, a la fois :

a) indique I’activité visée a la section IV que le demandeur se

propose d’exercer;

b) comprend une copie de la partie de son manuel d’exploitation

qui prévoit les processus, les pratiques et les procédures qui

visent 1’autorisation spéciale demandée.

(2) Le ministre, sur réception de la demande visée au paragra-
phe (1), délivre une autorisation spéciale au demandeur si celui-ci
respecte les exigences suivantes :

a) le demandeur est titulaire d’'un document d’enregistrement

d’exploitant privé;

b) il est en mesure de respecter les exigences de la section IV qui

visent 1’autorisation spéciale demandée;

¢) il dispose d’un manuel d’exploitation qui prévoit les proces-

sus, les pratiques et les procédures nécessaires pour respecter les

exigences de la section IV qui visent I’autorisation spéciale
demandée.

Avis au ministre

604.06 L’ exploitant privé avise le ministre dans les dix jours qui
suivent la date a laquelle une modification est apportée a un rensei-
gnement contenu dans une demande présentée en vertu du para-
graphe 604.04(1).

Modification du manuel d’exploitation de I’exploitant privé

604.07 L’exploitant privé a I’égard duquel a été délivrée une
autorisation spéciale et qui modifie la partie de son manuel d’ex-
ploitation qui prévoit les processus, les pratiques et les procédures
qui visent I’autorisation spéciale présente une copie de cette partie
au ministre dans les dix jours qui suivent la date a laquelle la modi-
fication a été apportée.

Fonctions de I’exploitant privé

604.08 L’ exploitant privé doit :
a) veiller a ce qu’aucune personne ne soit nommée a titre de
gestionnaire des opérations ou de pilote en chef ni ne continue
d’occuper 1’'un ou I'autre de ces postes si, au moment de sa
nomination ou au cours de son mandat, elle a un dossier de
condamnation :
(i) soit pour une infraction prévue a I’article 7.3 de la Loi,
(ii) soit pour deux infractions ou plus prévues au présent
reglement qui ne découlent pas d’un seul événement;
b) veiller a ce qu’aucune personne ne soit nommée a titre de
gestionnaire de la maintenance ni ne continue d’occuper ce
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has a record of conviction for an offence under section 7.3 of the
Act;

(c) ensure that the operations manager performs the duties set
out in section 604.204;

(d) perform the duties set out in section 604.208; and

(e) provide the operations manager and the maintenance man-
ager with the financial and human resources necessary to ensure
that the private operator meets the requirements of these
Regulations.

Accountability

604.09 (1) No operations manager, no chief pilot and no main-
tenance manager shall assign to another person a management
function for which he or she is responsible and accountable unless
the private operator’s operations manual

(a) identifies the functions that may be assigned;

(b) identifies either by name or by position the persons to whom
those functions may be assigned; and

(c) describes the scope of the assignment.

(2) The responsibility and accountability of an operations man-
ager, a chief pilot and a maintenance manager are not affected by
the assignment of a management function to another person under
subsection (1).

[604.10 to 604.24 reserved]

Division Il — Flight Operations

Operational Control System

604.25 (1) A private operator shall have an operational control
system that is adapted to the complexity of the private operator’s
operations and to the private operator’s area of operation, and that
meets the requirements of subsections (2) and (3).

(2) The operational control system shall include procedures for
ensuring that

(a) all the operational requirements specified in this Subpart are

met;

(b) each aircraft is operated within the weight and balance limits

specified in the aircraft flight manual;

(c) the names of the persons on board an aircraft are recorded by
the private operator before each flight; and

(d) search and rescue authorities are notified in a timely manner
if a flight is overdue or missing.
(3) The operational control system shall include

(a) pilot self-dispatch procedures that set out the following
elements:

(1) flight planning requirements,
(ii) the timing within which a flight crew member must inform
the private operator of an aircraft’s departure and arrival, and

(iii) a method of confirming that an aircraft has arrived safely
at an unattended aerodrome during a VFR flight or that an IFR
flight plan has been cancelled prior to landing; or

(b) co-authority dispatch procedures that set out the following
elements:

(i) flight planning requirements,
(ii) flight following requirements,

poste si, au moment de sa nomination ou au cours de son man-
dat, elle a un dossier de condamnation pour une infraction pré-
vue a I’article 7.3 de la Loi;

¢) veiller a ce que le gestionnaire des opérations exerce les fonc-
tions prévues a 1’article 604.204;

d) exercer les fonctions prévues a ’article 604.208;

e) accorder au gestionnaire des opérations et au gestionnaire de
la maintenance les ressources financiéres et humaines néces-
saires afin de satisfaire aux exigences du présent réglement.

Obligation de rendre compte

604.09 (1) Il est interdit au gestionnaire des opérations, au pilote
en chef et au gestionnaire de la maintenance d’attribuer a une autre
personne des fonctions de gestion qui relevent d’eux et dont ils
doivent rendre compte a moins que le manuel d’exploitation de
I’exploitant privé n’indique :

a) les fonctions qui peuvent étre attribuées;

b) les personnes, par leur nom ou leur poste, a qui ces fonctions

peuvent &tre assignées;

¢) I’étendue des fonctions attribuées.

(2) Les fonctions de gestion attribuées en vertu du paragra-
phe (1) ne portent atteinte ni a la responsabilité ni & 1’obligation de
rendre compte du gestionnaire des opérations, du pilote en chef et
du gestionnaire de la maintenance.

[604.10 a2 604.24 réservés]

Section Il — opérations aériennes

Systeme de controle d’exploitation

604.25 (1) L’exploitant privé dispose d’un systeéme de controle
d’exploitation qui est adapté a la complexité de son exploitation et
a sa zone d’exploitation et qui respecte les exigences des para-
graphes (2) et (3).

(2) Le systeme de contrdle d’exploitation comprend des procé-
dures pour que, a la fois :

a) toutes les exigences opérationnelles précisées dans la présente

sous-partie soient respectées;

b) chaque aéronef soit utilisé dans les limites de masse et de

centrage précisées dans le manuel de vol de 1’aéronef;

¢) les noms des personnes a bord de 1’aéronef soient consignés

par I’exploitant privé avant chaque vol;

d) les autorités de recherches et de sauvetage soient avisées en

temps opportun si un vol est en retard ou manquant.

(3) Il comprend 1’une ou I’autre des procédures suivantes :

a) une procédure de régulation du vol par le pilote qui prévoit les
éléments suivants :

(i) des exigences en matiere de planification des vols,

(i1) le moment ou un membre d’équipage de conduite doit
informer I’exploitant privé du départ et de I’arrivée d’un
aéronef,
(iii) une méthode pour confirmer qu’un aéronef est arrivé en
toute sécurité a un aérodrome non contr6lé lors d’un vol VFR
ou qu’un plan de vol IFR est annulé avant 1’ atterrissage;
b) une procédure de régulation des vols en coresponsabilité qui
prévoit les éléments suivants :
(i) des exigences en matiere de planification des vols,
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(iii) flight watch requirements,
(iv) a method of confirming that an aircraft has arrived safely
at an unattended aerodrome during a VFR flight or that an IFR
flight plan has been cancelled prior to landing,
(v) the method by which the operational flight plan is approved
and recorded by the pilot-in-command and the flight
dispatcher,
(vi) if operational flight plans are prepared and accepted for a
series of flights, the method by which any changes to those
plans are approved and recorded by the pilot-in-command and
the flight dispatcher,
(vii) if flight planning and flight watch are two separate func-
tions, the method of switching from one to the other, and
(viii) a means to ensure that, at each location where a flight
originates, the pilot-in-command will
(A) receive meteorological information related to the flight,
(B) receive a copy of the operational flight plan, and

(C) can contact the responsible flight dispatcher prior to
take-off.

(4) Documentation related to the operational control of a flight
shall be retained by the private operator for at least 180 days after
the day on which the flight is completed.

Designation of Pilot-in-command and Second-in-command

604.26 (1) A private operator shall designate, for each flight, a
pilot-in-command or, if the crew includes two or more flight crew
members, a pilot-in-command and a second-in-command.

(2) The private operator shall record the name of the pilot-in-
command and, if applicable, second-in-command designated for
each flight under subsection (1) and shall retain the record for at
least 180 days after the day on which the flight is completed.

Flight Dispatchers and Flight Followers

604.27 A flight dispatcher and a flight follower shall, in respect
of a flight conducted by a private operator,

(a) perform flight following and flight watch;

(b) provide any operational information requested by a flight
crew member; and

(c) notify search and rescue authorities in a timely manner if a
flight is overdue or missing.

Instrument Approaches — Landing

604.28 No person shall, in an aircraft operated by a private oper-
ator, conduct a landing following an instrument approach unless,
immediately before landing, the pilot-in-command ascertains, by
means of radiocommunication or visual inspection,

(a) the condition of the runway or surface of intended landing;

and

(b) the wind direction and speed.

[604.29 to 604.35 reserved]

(ii) des exigences en matiere de suivi des vols,

(iii) des exigences en matiere de surveillance des vols,

(iv) une méthode pour confirmer qu’un aéronef est arrivé en
toute sécurité a un aérodrome non contrdlé lors d’un vol VFR
ou qu’un plan de vol IFR est annulé avant I’atterrissage,

(v) la méthode par laquelle le plan de vol exploitation est
approuvé et consigné par le commandant de bord et le régula-
teur de vol,

(vi) si des plans de vol exploitation sont établis et acceptés
pour une série de vols, la méthode par laquelle toute modifi-
cation apportée a ceux-ci est approuvée et consignée par le
commandant de bord et le régulateur de vol,

(vii) si la planification des vols et la surveillance des vols sont
deux fonctions distinctes, une méthode pour passer de I’une a
I’autre,

(viii) un moyen pour faire en sorte que le commandant de
bord, a chaque endroit ol commence un vol :
(A) regoive des renseignements météorologiques relatifs a
ce vol,

(B) recoive un exemplaire du plan de vol exploitation,

(C) puisse communiquer avec le régulateur de vol respon-
sable avant le décollage.

(4) Les documents relatifs au contrdle opérationnel d’un vol sont
conservés par I’exploitant privé pendant au moins cent quatre-
vingts jours apres la date a laquelle le vol a pris fin.

Désignation d’un commandant de bord et
d’un commandant en second

604.26 (1) L’exploitant privé désigne, pour chaque vol, un com-
mandant de bord ou, si 1’équipage comprend deux membres
d’équipage de conduite ou plus, un commandant de bord et un
commandant en second.

(2) L’exploitant privé consigne dans un registre le nom du com-
mandant de bord et, le cas échéant, celui du commandant en second
qui ont été désignés, pour chaque vol, en vertu du paragraphe (1) et
conserve ce registre pendant au moins cent quatre-vingts jours
apres la date du vol.

Régulateurs de vol et préposés au suivi des vols

604.27 Tout régulateur de vol et tout préposé au suivi des vols
doivent, a I’égard d’un vol effectué par 1’exploitant privé :

a) effectuer le suivi de vol et la surveillance de vol;

b) fournir tout renseignement opérationnel demandé par un
membre d’équipage de conduite;

c) aviser en temps opportun les autorités de recherches et de
sauvetage si un vol est en retard ou manquant.

Approches aux instruments — atterrissage

604.28 11 est interdit d’effectuer, a bord d’un aéronef exploité par
un exploitant privé, un atterrissage apres une approche aux instru-
ments a moins que, immédiatement avant 1’atterrissage, le com-
mandant de bord n’ait vérifié au moyen de radiocommunications
ou d’une inspection visuelle les éléments suivants :

a) la condition de la piste ou de la surface prévue pour

I’ atterrissage;

b) la direction et la vitesse du vent.

[604.29 a 604.35 réservés]
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Division Il — Flight Operations — Documents

Checklist

604.36 (1) A private operator shall provide every crew member
with the checklist referred to in paragraph 602.60(1)(a) or with the
part of the checklist that is necessary for the performance of the
crew member’s duties.

(2) Every crew member shall follow, in the performance of his or
her duties, the checklist or part of the checklist referred to in
subsection (1).

Aircraft Operating Manual

604.37 (1) A private operator may establish an aircraft operating
manual for the operation of its aircraft.
(2) An aircraft operating manual shall

(a) contain aircraft operating procedures that are consistent with
those contained in the aircraft flight manual;

(b) contain, if the aircraft flight manual is not carried on board
the aircraft, the aircraft performance data and limitations speci-
fied in that manual, and clearly identify them as aircraft flight
manual requirements;

(c) contain the private operator’s standard operating procedures,
if any; and

(d) identify the aircraft to which it relates.

Operational Flight Data Sheet

604.38 (1) No person shall conduct a take-off in an aircraft oper-
ated by a private operator unless an operational flight data sheet
has been prepared and contains the following information:

(a) the date of the flight;

(b) the aircraft’s nationality mark and registration mark;
(c) the name of the pilot-in-command;

(d) the departure aerodrome;

(e) the destination aerodrome;

(f) the alternate aerodrome, if any;

(g) the estimated flight time;

(h) the fuel endurance;

(i) the weight of the fuel on board the aircraft;

(j) the zero fuel weight of the aircraft;

(k) the take-off weight and centre of gravity of the aircraft;
(1) the number of persons on board the aircraft;

(m) the proposed time of departure; and

(n) the estimated time of arrival.

(2) The pilot-in-command of an aircraft referred to in subsec-
tion (1) shall, on the completion of each flight, record on the oper-
ational flight data sheet the flight time, time of departure, time of
arrival and aerodrome of arrival.

Section Il — opérations aériennes — documents

Liste de vérifications

604.36 (1) L’exploitant privé fournit a chaque membre d’équi-
page la liste de vérifications visée a 1’alinéa 602.60(1)a) ou la par-
tie de celle-ci qui est nécessaire a 1’exercice de ses fonctions.

(2) Les membres d’équipage doivent utiliser, dans I’exercice de
leurs fonctions, la liste de vérifications ou la partie de celle-ci
visées au paragraphe (1).

Manuel d’utilisation de 1’aéronef

604.37 (1) L’exploitant privé peut établir un manuel d’utilisation
de I’aéronef pour I’utilisation de ses aéronefs.

(2) Le manuel d’utilisation de 1I’aéronef doit &tre conforme aux
exigences suivantes :

a) il contient des procédures d’utilisation de 1’aéronef qui sont

conformes a celles contenues dans le manuel de vol de
I’aéronef;

b) il contient, si le manuel de vol de 1’aéronef n’est pas trans-
porté a bord de 1’aéronef, les données et limites de performances
de 1’aéronef précisées dans ce manuel, et indique clairement
qu’elles sont des exigences du manuel de vol de 1’aéronef;

¢) il contient, le cas échéant, les procédures d’utilisation norma-
lisées de I’exploitant privé;

d) il indique 1’aéronef pour lequel il a été établi.

Fiche de données de vol exploitation

604.38 (1) 11 est interdit d’effectuer le décollage d’un aéronef
exploité par un exploitant privé a moins que n’ait été préparée une
fiche de données de vol exploitation qui contient les renseigne-
ments suivants :

a) la date du vol;

b) la marque de nationalit¢é de I’aéronef et sa marque
d’immatriculation;

¢) le nom du commandant de bord;

d) I’aérodrome de départ;

e) I’aérodrome de destination;

) I'aérodrome de dégagement, le cas échéant;

g) le temps de vol prévu;

h) I’autonomie en carburant;

i) la masse du carburant a bord de 1’aéronef;

J) la masse de I’aéronef sans carburant;

k) la masse au décollage et le centre de gravité de I’aéronef;

[) le nombre de personnes a bord de 1I’aéronef;

m) I’heure de départ proposée;

n) I’heure d’arrivée prévue.

(2) Le commandant de bord d’un aéronef visé au paragraphe (1)
inscrit, a la fin de chaque vol, sur la fiche de données de vol exploi-

tation, le temps de vol, I’heure de départ, I’heure d’arrivée et 1’aé-
rodrome d’arrivée.
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(3) The private operator shall retain a copy of the operational
flight data sheet for at least 180 days after the day on which the
flight is completed.

[604.39 to 604.45 reserved]

Division IV — Flight Operations — Special Authorizations

Minimum Performance Capability of
Long-range Navigation Systems

604.46 (1) For the purposes of this Division, a long-range navi-
gation system shall have the following performance capability:

(a) the standard deviation of the lateral track deviations is less

than 6.3 nautical miles;

(b) the proportion of the total flight time that is spent by the air-

craft at a distance of 30 or more nautical miles from the cleared

track is less than 5.3 x 10™*; and

(c) the proportion of the total flight time that is spent by the air-
craft at a distance of 50 to 70 nautical miles from the cleared
track is less than 1.3 x 10,

(2) For the purposes of this Division, a global navigation satellite
system (GNSS) receiver is considered to be a long-range naviga-
tion system if it is installed in accordance with the requirements of
Advisory Circular 20-138B, entitled Airworthiness Approval of
Positioning and Navigation Systems, dated September 27, 2010
and published by the Federal Aviation Administration of the United
States, as amended from time to time.

General Prohibition — Special Authorizations

604.47 (1) Subject to subsection (2), no person shall carry out
any activity referred to in this Division or in respect of which the
Minister has established requirements under subsection 604.74(1)
unless that person is a private operator.

(2) A person other than a private operator may conduct an instru-
ment approach using a GNSS receiver to the following minima:

(a) lateral navigation (LNAV);

(b) lateral navigation/vertical navigation (LNAV/VNAV);

(c) localizer performance without vertical guidance (LP); and

(d) localizer performance with vertical guidance (LPV).

No Alternate Aerodrome — IFR Flight

604.48 (1) For the purposes of section 602.122, a pilot-in-
command may conduct an IFR flight in an aircraft operated by a
private operator when an alternate aerodrome has not been desig-
nated in the IFR flight plan or in the IFR flight itinerary if

(a) the private operator is authorized to do so under a special

authorization;

(b) the estimated flight time is not more than six hours and the

departure aerodrome is located in North America, Bermuda or

the Caribbean islands;

(c) the forecast or reported weather at the destination aerodrome,

from one hour before until one hour after the estimated time of

arrival, does not include

(3) L’exploitant privé conserve une copie de la fiche de données
de vol exploitation pendant au moins cent quatre-vingts jours apres
la date a laquelle le vol a pris fin.

[604.39 a 604.45 réservés]

Section IV — opérations aériennes — autorisations spéciales

Performances minimales d’un systeme
de navigation a longue portée

604.46 (1) Pour I’application de la présente section, tout systeme
de navigation a longue portée doit étre conforme aux performances
minimales suivantes :

a) I'écart type des écarts de route latéraux est inférieur a

6,3 milles marins;

b) la proportion du temps de vol total qui est passée par 1’aéronef

a une distance de 30 milles marins ou plus de la route autorisée

est inférieure 2 5,3 x 10%;

¢) la proportion de temps de vol total qui est passée par 1’aéronef

a une distance de 50 a 70 milles marins de la route autorisée est

inférieure 2 1,3 x 10™.

(2) Pour I’application de la présente section, un récepteur utili-
sant le systtme mondial de navigation par satellite (GNSS) est
considéré comme un systeéme de navigation a longue portée s’il est
installé en conformité avec les exigences de la circulaire consulta-
tive 20-138B, intitulée Airworthiness Approval of Positioning and
Navigation Systems, publiée par la Federal Aviation Administra-
tion des Etats-Unis, datée du 27 septembre 2010, avec ses modifi-
cations successives.

Interdiction générale — autorisations spéciales

604.47 (1) Sous réserve du paragraphe (2), il est interdit, sauf a
un exploitant privé, d’effectuer toute activité qui est visée a la pré-
sente section ou a 1’égard de laquelle le ministre a établi des exi-
gences en vertu du paragraphe 604.74(1).

(2) 11 est permis a toute personne autre qu’un exploitant privé
d’effectuer une approche aux instruments au moyen d’un récepteur
GNSS aux minimums suivants :

a) le minimum de navigation latérale (LNAV);

b) le minimum de navigation latérale/verticale (LNAV/VNAV);

¢) le minimum de performance d’alignement de piste sans gui-

dage vertical (LP);

d) le minimum de performance d’alignement de piste avec gui-

dage vertical (LPV).

Aucun aérodrome de dégagement — vol IFR

604.48 (1) Pour I’application de I’article 602.122, il est permis
au commandant de bord d’effectuer, a bord d’un aéronef exploité
par un exploitant privé, un vol IFR lorsque aucun aérodrome de
dégagement n’est indiqué dans le plan de vol IFR ou I’itinéraire de
vol IFR si les conditions suivantes sont respectées :

a) I’exploitant privé y est autorisé aux termes d’une autorisation

spéciale;

b) le temps de vol prévu ne dépasse pas six heures et 1’aéro-

drome de départ est situé en Amérique du Nord, aux Bermudes

ou dans les 1les des Caraibes;

¢) les conditions météorologiques prévues ou communiquées a
I’aérodrome de destination pour la période commencant une
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(i) conditions, including fog or precipitation, that restrict
flight visibility to less than three miles,

(i1) a thunderstorm,

(iii) a ceiling of less than 1,000 feet above the FAF altitude
and a ground visibility of less than three miles,

(iv) a ceiling of less than 1,500 feet above the minimum des-
cent altitude and a ground visibility of less than six miles, or
(v) freezing rain, freezing drizzle or sleet;
(d) the destination aerodrome
(1) has at least two runways that are
(A) operational,
(B) separate and not reciprocal directions of the same run-
way, and
(C) suitable for the aircraft on the basis of the aircraft oper-
ating procedures, the aircraft performance data and limita-
tions specified in the aircraft flight manual, and the factors
that affect the performance of the aircraft, such as atmos-
pheric and surface conditions, and
(ii) is equipped with an emergency electrical power supply to
operate the equipment and facilities that are essential for a
safe landing of the aircraft in the event of a failure of the main
electrical power supply; and
(e) every flight crew member has received training, for which the
validity period has not expired, in the conduct of an IFR flight
when an alternate aerodrome has not been designated in the IFR
flight plan or in the IFR flight itinerary.

(2) If the requirements of paragraphs (1)(a) to (e) are met, and
regardless of the departure aerodrome, the pilot-in-command of an
aircraft that is operated by a private operator, and that is on a flight
to a destination aerodrome in Canada, may file a new IFR flight
plan or a new IFR flight itinerary that does not include an alternate
aerodrome when the aircraft is within six hours’ flight time of the
destination aerodrome.

Take-off Minima

604.49 For the purposes of paragraph 602.126(1)(b),
(a) a pilot-in-command may conduct a take-off in an aircraft
operated by a private operator when the reported RVR is at least
1,200 feet or the reported ground visibility is at least one quarter
of a statute mile if
(i) the private operator is authorized to do so under a special
authorization,
(ii) the aircraft is operated by at least two flight crew
members,
(iii) the flight plan filed for the flight specifies a take-off alter-
nate aerodrome that
(A) in the case of a twin-engined aircraft, is within the dis-
tance that can be flown in 60 minutes at normal cruising
speed, or

heure avant I’heure d’arrivée prévue et se terminant une heure
apres celle-ci ne comportent aucun des éléments suivants :

(i) des conditions, y compris du brouillard ou des précipita-
tions, qui limitent la visibilité en vol a moins de trois milles,
(ii) un orage,
(iii) un plafond de moins de 1 000 pieds au-dessus de I’alti-
tude du FAF et une visibilité au sol de moins de trois milles,
(iv) un plafond de moins de 1 500 pieds au-dessus de 1’alti-
tude minimale de descente et une visibilité au sol de moins de
six milles,
(v) de la pluie verglacante, de la bruine verglagante ou du
grésil;

d) I’aérodrome de destination :
(i) d’une part, possede au moins deux pistes qui sont
conformes aux exigences suivantes :

(A) elles sont fonctionnelles,

(B) elles sont séparées et ne sont pas des routes inverses de
la méme piste,
(C) elles conviennent a 1’aéronef, compte tenu des procé-
dures d’utilisation de 1’aéronef, des données et des limites
de performances de I’aéronef précisées dans le manuel de
vol de I’aéronef et des facteurs qui ont une incidence sur les
performances de 1’aéronef, tels que les conditions atmos-
phériques ou les conditions de la surface,
(i) d’autre part, est équipé d’une source d’alimentation élec-
trique de secours pour faire fonctionner 1’équipement et les
installations qui sont essentiels a la sécurité de 1’atterrissage
de I’aéronef en cas de défaillance du systeme d’alimentation
électrique principal;
e) chaque membre d’équipage de conduite a recu une formation,
dont la période de validité n’est pas expirée, portant sur les exi-
gences relatives a la conduite d’un vol IFR lorsque aucun aéro-
drome de dégagement n’est indiqué dans le plan de vol IFR ou
I’itinéraire de vol IFR.

(2) Si les exigences des alinéas (1)a) a e) sont respectées, le
commandant de bord d’un aéronef qui est exploité par un exploi-
tant privé et dont le vol est a destination d’un aérodrome situé au
Canada peut déposer, quel que soit I’aérodrome de départ, un nou-
veau plan de vol IFR ou un nouvel itinéraire de vol IFR qui ne
comprennent pas d’aérodrome de dégagement lorsque cet aéronef
se trouve a moins de six heures de temps de vol de 1’aérodrome de
destination.

Minimums de décollage

604.49 Pour I’application de 1’alinéa 602.126(1)b) :
a) il est permis au commandant de bord d’effectuer le décollage
d’un aéronef exploité par un exploitant privé lorsque la RVR
communiquée est d’au moins 1 200 pieds ou que la visibilité au
sol communiquée est d’au moins un quart de mille terrestre si les
conditions suivantes sont respectées :
(1) ’exploitant privé y est autorisé aux termes d’une autorisa-
tion spéciale,
(i1) ’aéronef est utilisé par au moins deux membres d’équi-
page de conduite,
(iii) le plan de vol déposé pour le vol précise un aérodrome de
dégagement au décollage qui :
(A) dans le cas d’un aéronef bimoteur, se trouve a une dis-
tance qui peut étre parcourue en 60 minutes de vol ou moins
a la vitesse de croisiere normale,

1559



2014-06-18 Canada Gazette Part II, Vol. 148, No. 13

Gazette du Canada Partie II, Vol. 148, n° 13 SOR/DORS/2014-131

(B) in the case of an aircraft with three or more engines, is

within the distance that can be flown in 120 minutes at nor-

mal cruising speed,
(iv) the pilot-in-command and, if the operations manual pro-
vides that the second-in-command may conduct the take-off,
the second-in-command have received the following training
for which the validity period has not expired:

(A) take-off alternate aerodrome requirements,

(B) pilot-in-command experience requirements,

(C) pilot-in-command responsibility for visibility and

obstacle clearance requirements, and

(D) minimum aircraft and runway equipment requirements,
(v) the pilot-in-command

(A) identifies any obstructions that may be in the take-off

path,

(B) determines — using the aircraft performance data and

limitations specified in the aircraft flight manual — that the

aircraft is, with the critical engine inoperative, able to

(I) safely clear those obstructions, and

(IT) maintain at least the minimum enroute altitude to the
take-off alternate aerodrome, and

(C) verifies that the RVR is at least 1,200 feet or the ground

visibility is at least one quarter of a statute mile,
(vi) the runway is equipped with high-intensity runway lights,
or runway centre line lights, that are serviceable and func-
tioning and that are visible to the pilot throughout the take-off
run, or with runway centre line markings that are visible to the
pilot throughout the take-off run,
(vii) the pilot-in-command and second-in-command attitude
indicators provide a clear depiction of total aircraft attitude
that includes the incorporation of pitch attitude index lines in
appropriate increments up to 15° above and 15° below the
reference line,
(viii) failure warning systems to immediately detect failures
and malfunctions in attitude indicators, directional gyros and
horizontal situation indicators are operative, and
(ix) the pilot-in-command and, if the operations manual pro-
vides that the second-in-command may conduct the take-off,
the second-in-command have demonstrated to the private
operator the ability to operate the aircraft in accordance with
this paragraph; and
(b) a pilot-in-command may conduct a take-off in an aircraft
operated by a private operator when the reported RVR is at least

600 feet if

(i) the private operator is authorized to do so under a special
authorization,
(ii) the aircraft is operated by at least two flight crew
members,
(iii) the flight plan filed for the flight specifies a take-off alter-
nate aerodrome that
(A) in the case of a twin-engined aircraft, is within the dis-
tance that can be flown in 60 minutes at normal cruising
speed, or
(B) in the case of an aircraft with three or more engines, is
within the distance that can be flown in 120 minutes at nor-
mal cruising speed,
(iv) the pilot-in-command and, if the operations manual pro-
vides that the second-in-command may conduct the take-off,

(B) dans le cas d’un aéronef a trois moteurs ou plus,
se trouve a une distance qui peut étre parcourue en
120 minutes de vol ou moins a la vitesse de croisiere
normale,
(iv) le commandant de bord et le commandant en second, si le
manuel d’exploitation prévoit que celui-ci peut effectuer le
décollage, ont recu la formation suivante dont la période de
validité n’est pas expirée :
(A) les exigences concernant 1’aérodrome de dégagement
au décollage,
(B) les exigences concernant 1’expérience du commandant
de bord,

(C) la responsabilité du commandant de bord en ce qui
concerne les exigences de visibilité et de franchissement
d’obstacles,

(D) les exigences minimales concernant 1’aéronef et le
matériel de piste,
(v) le commandant de bord :
(A) repere tout obstacle qui peut se trouver dans la trajec-
toire de décollage,
(B) établit — a I’aide des données et limites de perfor-
mances de 1’aéronef précisées dans le manuel de vol de
I’aéronef — que 1’aéronef, en cas de panne du moteur le
plus défavorable :
(I) d’une part, peut survoler les obstacles en toute
sécurité,
(II) d’autre part, demeure au moins a 1’altitude minimale
en route jusqu'a l’aérodrome de dégagement au
décollage,
(C) a vérifié que la RVR est d’au moins 1 200 pieds ou que
la visibilit¢ au sol est d’au moins un quart de mille
terrestre,
(vi) la piste est dotée de feux de piste de haute intensité, ou de
feux d’axe de piste, en état de service et en état de fonctionne-
ment, a la vue du pilote pendant la course au décollage, ou de
marques d’axe de piste a la vue du pilote pendant la course au
décollage,
(vii) les indicateurs d’assiette du commandant de bord et du
commandant en second présentent clairement 1’ assiette longi-
tudinale et latérale de 1’aéronef, y compris des reperes d’as-
siette longitudinale espacés convenablement au-dessus et au-
dessous de I’axe de référence, et ce, jusqu’a 15°,
(viii) les avertisseurs de panne qui décelent immédiatement
les pannes et le mauvais fonctionnement des indicateurs d’as-
siette, des gyroscopes directionnels et des indicateurs de
situation horizontale sont en état de fonctionnement,
(ix) le commandant de bord et le commandant en second, si le
manuel d’exploitation prévoit que celui-ci peut effectuer le
décollage, ont démontré a I’exploitant privé qu’ils sont en
mesure d’utiliser 1’aéronef conformément au présent alinéa;
b) il est permis au commandant de bord d’effectuer le décollage
d’un aéronef exploité par un exploitant privé lorsque la RVR
communiquée est d’au moins 600 pieds si les conditions sui-
vantes sont respectées :
(1) I’exploitant privé y est autorisé aux termes d’une autorisa-
tion spéciale,
(ii) I’aéronef est utilisé par au moins deux membres d’équi-
page de conduite,
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the second-in-command have received the following training
for which the validity period has not expired:
(A) ground training in
(I) take-off alternate aerodrome requirements,
(II) pilot-in-command experience requirements,
(III) pilot-in-command responsibility for visibility and
obstacle clearance requirements, and
(IV) minimum aircraft and runway equipment require-
ments, and
(B) level C or D flight simulator training that includes
(I) one completed take-off at an RVR of 600 feet, and
(II) one rejected take-off, at an RVR of 600 feet, that
includes an engine failure,
(v) the pilot-in-command
(A) identifies any obstructions that may be in the take-off
path,
(B) determines — using the aircraft performance data and
limitations specified in the aircraft flight manual — that the
aircraft is, with the critical engine inoperative, able to
(I) safely clear those obstructions, and

(IT) maintain at least the minimum enroute altitude to the
take-off alternate aerodrome, and
(C) verifies that the RVR is at least 600 feet,
(vi) the runway is equipped
(A) with high-intensity runway lights, and runway centre
line lights, that are serviceable and functioning and that are
visible to the pilot throughout the take-off run, and with
runway centre line markings that are visible to the pilot
throughout the take-off run, and
(B) with two RVR sensors that each show an RVR of at
least 600 feet, one sensor being situated at the approach end
of the runway and the other at
() the mid-point of the runway, or
(IT) the departure end of the runway, if the runway is
equipped with three RVR sensors and the sensor situated
at the mid-point is not serviceable,
(vii) the pilot-in-command and second-in-command attitude
indicators provide a clear depiction of total aircraft attitude
that includes the incorporation of pitch attitude index lines in
appropriate increments up to 15° above and 15° below the
reference line,
(viii) failure warning systems to immediately detect failures
and malfunctions in attitude indicators, directional gyros and
horizontal situation indicators are operative, and
(ix) the pilot-in-command and, if the operations manual pro-
vides that the second-in-command may conduct the take-off,
the second-in-command have demonstrated to the private
operator the ability to operate the aircraft in accordance with
this paragraph.

(iii) le plan de vol déposé pour le vol précise un aérodrome de
dégagement au décollage qui :
(A) dans le cas d’un aéronef bimoteur, se trouve a une dis-
tance qui peut étre parcourue en 60 minutes de vol ou moins
a la vitesse de croisiére normale,
(B) dans le cas d’un aéronef a trois moteurs ou plus,
se trouve a une distance qui peut €tre parcourue en
120 minutes de vol ou moins a la vitesse de croisiere
normale,
(iv) le commandant de bord et le commandant en second, si le
manuel d’exploitation prévoit que celui-ci peut effectuer le
décollage, ont recu la formation suivante dont la période de
validité n’est pas expirée :
(A) une formation donnée au sol portant sur les éléments
suivants :

(D) les exigences concernant 1I’aérodrome de dégagement
au décollage,

(II) les exigences concernant 1’expérience du comman-
dant de bord,

(I1I) 1a responsabilité du commandant de bord en ce qui
concerne les exigences de visibilité et de franchissement
d’obstacles,

(IV) les exigences minimales concernant I’aéronef et le
matériel de piste,
(B) une formation donnée au moyen d’un simulateur de vol
de niveau C ou D comprenant les éléments suivants :
(I) un décollage complet par une RVR de 600 pieds,

(II) un décollage interrompu par une RVR de 600 pieds
comprenant une panne moteur,

(v) le commandant de bord :
(A) repere tout obstacle qui peut se trouver dans la trajec-
toire de décollage,
(B) établit — a I’aide des données et limites de perfor-
mances de 1’aéronef précisées dans le manuel de vol de
I’aéronef — que 1’aéronef, en cas de panne du moteur le
plus défavorable :
(I) d’une part, peut survoler les obstacles en toute
sécurité,
(II) d’autre part, demeure au moins a 1’altitude minimale
en route jusqu'a l’aérodrome de dégagement au
décollage,
(C) a vérifié que la RVR est d’au moins 600 pieds,
(vi) la piste est dotée :
(A) d’une part, de feux de piste haute intensité et de feux
d’axe de piste, en état de service et en état de fonctionne-
ment, a la vue du pilote pendant la course au décollage, et
de marques d’axe de piste a la vue du pilote pendant la
course au décollage,

(B) d’autre part, de deux capteurs RVR qui indiquent cha-
cun une RVR d’au moins 600 pieds, 1’un situé a I’extrémité
d’approche de la piste et I’autre :
(D) soit a mi-piste,
(II) soit a I’extrémité de départ de la piste, si celle-ci est
dotée de trois capteurs RVR et si le capteur & mi-piste
n’est pas en état de service,
(vii) les indicateurs d’assiette du commandant de bord et du
commandant en second présentent clairement 1’ assiette longi-
tudinale et latérale de 1’aéronef, y compris des reperes d’as-
siette longitudinale espacés convenablement au-dessus et au-
dessous de I’axe de référence, et ce, jusqu’a 15°,
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Instrument Procedures — GNSS

604.50 No person shall conduct an instrument procedure using a

GNSS receiver in an aircraft operated by a private operator unless

(a) the private operator is authorized to do so under a special
authorization;
(b) every flight crew member has received the following training
for which the validity period has not expired:
(i) ground training in
(A) the GNSS and its theory of operation,
(B) the operation of the model of GNSS receiver that will
be used, and
(C) the actions to be taken in response to GNSS receiver
warnings and messages, and
(i1) in-flight training
(A) in the operation of the model of GNSS receiver that
will be used,
(B) in the actions to be taken in response to GNSS receiver
warnings and messages,
(C) in the use of the GNSS receiver for instrument proced-
ures and other associated duties for each crew position that
the flight crew member will occupy,
(D) provided
(I) on board an aircraft, or
(II) using a Level C or D flight simulator equipped with
the same model of GNSS receiver as is installed in the
private operator’s aircraft or with a model with a user
interface comparable to the user interface of that GNSS
receiver, and

(E) provided by a pilot who has received training on the
same model of GNSS receiver as is installed in the private
operator’s aircraft or on a model with a user interface com-
parable to the user interface of that GNSS receiver;

(c) every flight crew member has demonstrated to the private
operator the ability to conduct an instrument approach using a
GNSS receiver in accordance with this section;

(d) the coverage area of the GNSS receiver database is compat-

ible with the area of operation in which the aircraft will be

operated;

(e) the private operator has established procedures to ensure that
(i) the GNSS receiver database is updated so that it remains
current,

(i) flight crew members who identify GNSS receiver data-
base errors communicate those errors to the private operator,
and

(iii) the GNSS receiver database errors identified are com-
municated to the private operator’s other personnel and to the
GNSS receiver database provider;

(f) if the aircraft is designed to be operated by one flight crew

member, the GNSS course deviation and distance displays are

(viii) les avertisseurs de panne qui décelent immédiatement
les pannes et le mauvais fonctionnement des indicateurs d’as-
siette, des gyroscopes directionnels et des indicateurs de
situation horizontale sont en état de fonctionnement,

(ix) le commandant de bord et le commandant en second, si le
manuel d’exploitation prévoit que celui-ci peut effectuer le
décollage, ont démontré a I’exploitant privé qu’ils sont en
mesure d’utiliser 1’aéronef conformément au présent alinéa.

Procédures aux instruments — GNSS

604.50 11 est interdit d’effectuer, a bord d’un aéronef exploité par

un exploitant privé, une procédure aux instruments au moyen d’un
récepteur GNSS a moins que les conditions suivantes ne soient
respectées :

a) 'exploitant privé y est autorisé aux termes d’une autorisation
spéciale;
b) chaque membre d’équipage de conduite a recu la formation
suivante dont la période de validité n’est pas expirée :
(1) une formation donnée au sol portant sur ce qui suit :
(A) le GNSS et sa théorie de fonctionnement,
(B) T'utilisation du modele de récepteur GNSS qui sera
utilisé,
(C) les mesures a prendre en réponse aux avertissements et
aux messages du récepteur GNSS,

(ii) une formation donnée en vol qui, a la fois :
(A) porte sur I’utilisation du modele de récepteur GNSS qui
sera utilisé,
(B) porte sur les mesures a prendre en réponse aux avertis-
sements et aux messages du récepteur GNSS,
(C) porte sur I'utilisation du récepteur GNSS pour les pro-
cédures aux instruments et les autres fonctions connexes
relatives a chaque poste d’équipage que le membre d’équi-
page de conduite occupera,
(D) est donnée :
(I) soit a bord d’un aéronef,
(II) soit au moyen d’un simulateur de vol de niveau C ou
D muni du méme modele de récepteur GNSS installé a
bord des aéronefs de I’exploitant privé ou d’un modele
muni d’une interface utilisateur comparable a celle de ce
récepteur GNSS,
(E) est donnée par un pilote qui a recu une formation au
moyen du méme modele de récepteur GNSS installé a bord
des aéronefs de I’exploitant privé ou d’un modele muni
d’une interface d’utilisateur comparable a celle de ce récep-
teur GNSS;
¢) chaque membre d’équipage de conduite a démontré a I’ex-
ploitant privé qu’il est en mesure d’effectuer une approche aux
instruments au moyen d’un récepteur GNSS conformément au
présent article;
d) la zone de couverture de la base de données du récepteur
GNSS est compatible avec la zone d’exploitation dans laquelle
1’aéronef sera utilisé;
e) I’exploitant privé a établi des procédures pour que, a la fois :
(i) la base de données du récepteur GNSS soit mise a jour de
maniere que ses données demeurent actuelles,

(ii) les membres d’équipage de conduite qui reperent des
erreurs dans la base de données du récepteur GNSS les com-
muniquent a 1’exploitant privé,
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located at the pilot station normally occupied by the pilot-in-
command and within the primary field of vision of the flight
crew member who occupies the pilot station;

(g) if the aircraft is designed to be operated by two flight crew
members, the GNSS course deviation and distance displays are
located at each pilot station and within the primary field of
vision of the flight crew member who occupies the pilot
station;
(h) if the aircraft is designed to be operated by one flight crew
member, but can be operated by two flight crew members,
(i) the control display unit that is linked to the GNSS receiver
is centrally located in relation to the two pilot stations and
provides navigation information that is visible to the pilot not
flying, or
(ii) the GNSS course deviation and distance displays are
located at each pilot station and within the primary field of
vision of the flight crew members who occupy those pilot sta-
tions; and
(i) the private operator has established GNSS approach proced-
ures in order to prevent confusion between GNSS distance infor-
mation and distance measuring equipment (DME) information.

Precision Approaches — CAT II and CAT III
604.51 No person shall conduct a CAT II or a CAT III precision

(iii) les renseignements relatifs aux erreurs dans la base de
données du récepteur GNSS soient communiqués aux autres
membres du personnel de 1’exploitant privé et au fournisseur
de base de données GNSS;

) si ’aéronef est congu pour étre utilisé par un seul membre
d’équipage de conduite, 1’affichage de déviation de cap et de
distance GNSS est installé au poste pilote que le commandant de
bord occupe en temps normal et situé dans le champ de vision
principal du membre d’équipage de conduite qui I’occupe;
g) si ’aéronef est congu pour étre utilis€ par deux membres
d’équipage de conduite, 1’affichage de déviation de cap et de
distance GNSS est installé a chaque poste pilote et situé dans le
champ de vision principal du membre d’équipage de conduite
qui occupe ce poste;
h) si I’aéronef est congu pour &tre utilisé par un seul membre
d’équipage de conduite, mais qu’il peut étre utilisé par deux
membres d’équipage de conduite :
(1) soit le panneau de commande et d’affichage relié au récep-
teur GNSS est installé au centre par rapport aux deux postes
pilotes et fournit des renseignements de navigation qui sont
visibles pour le pilote qui n’est pas aux commandes,

(ii) soit I’affichage de déviation de cap et de distance GNSS
est installé a chaque poste pilote et situé dans le champ de
vision principal du membre d’équipage de conduite qui
occupe ce poste;
i) I’exploitant privé a établi une procédure d’approche GNSS qui
permet d’éviter toute confusion entre les mesures de distance
GNSS et les mesures fournies par I’équipement de mesure de
distance (DME).

Approches de précision — CAT II et CAT IIT

604.51 11 est interdit d’effectuer, a bord d’un aéronef exploité

par un exploitant privé, une approche de précision de CAT II ou de
CAT I a moins que les conditions suivantes ne soient
respectées :

approach in an aircraft operated by a private operator unless

(a) the private operator is authorized to do so under a special
authorization;

(b) the requirements of section 602.128 are met;

(c) every flight crew member has received, in respect of CAT II
and CAT III precision approaches, ground training for which the
validity period has not expired that includes the following
elements:

(i) the characteristics, capabilities and limitations of the
instrument landing system (ILS), including how its perform-
ance is affected by interference from other airborne or taxiing
aircraft and from ground vehicles,

(i1) the characteristics of the visual aids and the limitations on
their use in reduced visibility at the various glide path angles
and cockpit cut-off angles, and the height at which visual cues
are expected to appear in actual operating conditions,

(iii) the operation, capabilities and limitations of the airborne
systems,

(iv) the procedures and techniques for an approach, a missed
approach and a rejected landing, and a description of the fac-
tors affecting height loss during a missed approach in normal
and abnormal aircraft configurations,

(v) the use and limitations of RVR, including the applicability
of RVR readings from different positions along the runway,
(vi) obstacle limitation surfaces, obstacle-free zones, missed
approach design criteria, obstacle clearance for a CAT II or
CAT III precision approach, and obstacle clearance for a go-
around and a rejected landing,

a) 'exploitant privé y est autorisé aux termes d’une autorisation
spéciale;
b) les exigences de ’article 602.128 sont respectées;
¢) chaque membre d’équipage de conduite a recu, a 1’égard des
approches de précision de CAT II et de CAT III, une formation
donnée au sol dont la période de validité n’est pas expirée et qui
porte sur les éléments suivants :
(1) les caractéristiques, les capacités et les limites du systeme
d’atterrissage aux instruments (ILS), y compris les effets, sur
ses performances, de I’interférence causée par d’autres aéro-
nefs qui sont en vol ou qui circulent au sol et par des véhicules
au sol,
(ii) les caractéristiques des aides visuelles et les limites quant
a leur utilisation par visibilité réduite suivant différents angles
de descente et angles morts du poste de pilotage, et la hauteur
a laquelle les reperes visuels sont censés étre visibles dans des
conditions d’exploitation réelles,
(iii) Dutilisation, les capacités et les limites des systemes de
bord,
(iv) la procédure et les techniques d’approche, d’approche
interrompue et d’atterrissage interrompu, et la description des
facteurs qui ont une incidence sur la perte d’altitude au cours
d’une approche interrompue dans des configurations d’aéro-
nef normales et anormales,
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(vii) the effects of turbulence, precipitation and low level
windshear,

(viii) the procedures and techniques for making the transition
from instrument flight to visual flight in low RVR conditions,
including the geometry of eye, wheel and antenna positions in
relation to ILS reference datum height,

(ix) the actions to be taken if the required visual reference
becomes inadequate when the aircraft is below the decision
height, and the technique to be used for making the transition
from visual flight to instrument flight if a go-around is
necessary,

(x) the actions to be taken in the event of a failure of the
approach and landing equipment above and below the deci-
sion height or alert height,

(xi) the recognition of a failure of the ground equipment, and
the actions to be taken in the event of such a failure,

(xii) the factors to be taken into account in the determination
of the decision height or alert height,

(xiii) the effect of aircraft malfunctions, including engine fail-
ure, on auto-throttle and auto-pilot performance,

(xiv) the procedures to be followed and the precautions to be
taken while taxiing in reduced visibility, and

(xv) the standard operating procedures to be followed by crew
members in normal, abnormal and emergency conditions;
(d) every flight crew member has received, in respect of CAT II
and CAT III precision approaches, training on a synthetic flight
training device that includes the following elements:
(i) two approaches, at least one of which is in an engine-out
configuration if the aircraft is certified under Part V to per-
form in that configuration,
(i1) a missed approach from the lowest minima specified in the
special authorization, or a rejected landing, as applicable,
(iii) an automatic landing or a manual landing from one of the
approaches, as applicable, at the maximum crosswind author-
ized for the aircraft, and
(iv) for CAT III approaches based on the use of a fail-passive
rollout control system, a manual rollout using visual refer-
ences or a combination of visual and instrument references;

(e) every flight crew member has received, in respect of CAT II
and CAT III precision approaches, training on a synthetic flight
training device for which the validity period has not expired that
includes the following elements:

(i) one precision approach resulting in a landing, and

(ii) a missed approach from the lowest minima specified in the

special authorization, or a rejected landing, as applicable; and
(f) every flight crew member has demonstrated to the private
operator the ability to operate the aircraft in accordance with this
section.

(v) Iutilisation et les limites de la RVR, y compris 1’applica-
bilité des mesures de RVR a partir de différents points le long
de la piste,

(vi) les surfaces de limitation d’obstacles, les zones dégagées
d’obstacles, les criteres de conception d’approche interrom-
pue, la marge de franchissement d’obstacles dans le cas des
approches de précision de CAT II ou de CAT III et la marge de
franchissement d’obstacles pour la remise des gaz et les atter-
rissages interrompus,

(vii) les effets du cisaillement du vent a basse altitude, de la
turbulence et des précipitations,

(viii) la procédure et les techniques pour effectuer la transition
du vol aux instruments au vol a vue dans des conditions de
faible RVR, y compris I’angle formé par la position de 1’ ceil,
de la roue et de I’antenne par rapport a la hauteur du point de
repere ILS,

(ix) les mesures a prendre si la référence visuelle requise
devient insuffisante lorsque 1’aéronef est au-dessous de la
hauteur de décision, et la technique a utiliser pour effectuer la
transition du vol a vue au vol aux instruments s’il est néces-
saire d’effectuer une remise des gaz,

(x) les mesures a prendre en cas de panne de 1’équipement
d’approche et d’atterrissage au-dessus et au-dessous de la
hauteur de décision ou de la hauteur d’alerte,

(xi) la reconnaissance d’une panne de 1’équipement au sol et
les mesures a prendre dans ce cas,
(xii) les facteurs a prendre en considération dans le calcul de
la hauteur de décision ou de la hauteur d’alerte,
(xiii) les effets d’un mauvais fonctionnement de 1’aéronef, y
compris une panne moteur, sur les performances des automa-
nettes et du pilote automatique,
(xiv) la procédure et les précautions a prendre pendant la cir-
culation au sol par visibilité réduite,
(xv) les procédures d’utilisation normalisées que 1’équipage
de conduite doit suivre dans des conditions normales, anor-
males et d’urgence;
d) chaque membre d’équipage de conduite a regu, a I’égard des
approches de précision de CAT II et de CAT III, une formation
qui est donnée au moyen d’un équipement d’entrainement syn-
thétique de vol, et qui porte sur les éléments suivants :
(i) deux approches, dont au moins une est effectuée avec
une configuration de moteur en panne si I’aéronef est certifié
sous le régime de la partie V pour étre utilisé dans cette
configuration,
(i1) une approche interrompue a partir des minimums les plus
bas précisés dans ’autorisation spéciale ou un atterrissage
interrompu, selon le cas,
(iii) un atterrissage automatique ou un atterrissage manuel a
partir d’une des approches, selon le cas, par le vent de travers
maximal autorisé pour 1’aéronef,
(iv) dans le cas des approches de CAT III qui dépendent de
I’utilisation d’un systtme de commande de roulis « passif
apres panne », une course a I’atterrissage effectuée manuelle-
ment a ’aide de reperes visuels ou d’une combinaison de
reperes visuels et de reperes obtenus au moyen d’instruments
de bord;

e) chaque membre d’équipage de conduite a regu, a 1’égard des
approches de précision de CAT II et de CAT III, une formation
qui est donnée au moyen d’un équipement d’entrainement
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Instrument Procedures — Restricted Canada Air Pilot

604.52 No person shall, in an aircraft operated by a private oper-
ator, conduct an instrument procedure that is specified in the
Restricted Canada Air Pilot for an aerodrome unless

(a) the private operator is authorized to do so under a special

authorization;

(b) the person conducts the procedure in accordance with the

requirements set out in the Restricted Canada Air Pilot in respect

of the procedure; and

(c) every flight crew member has received the training necessary

to mitigate the risks or hazards associated with that procedure

with respect to the safety of the aircraft, persons or property, and
the validity period for that training has not expired.

CMNPS and RNPC Requirements

604.53 No person shall file a flight plan indicating that an air-
craft operated by a private operator can be operated in accordance
with Canadian minimum navigation performance specifications
(CMNPS) or required navigation performance capability (RNPC)
unless

(a) the private operator is authorized under a special authoriza-

tion to operate the aircraft in accordance with CMNPS or RNPC;

(b) every flight crew member has received CMNPS or RNPC

training, for which the validity period has not expired, in

(i) normal operating procedures, including long-range naviga-
tion system pre-flight data entry and periodic cross-checking
of the system position display against the aircraft position,
(ii) the method of monitoring and cross-checking the long-
range navigation system that is coupled to the auto-pilot,

(iii) the actions to be taken in the event of a discrepancy
among long-range navigation systems, and the method of
determining which is the most accurate or reliable system,
(iv) contingency procedures,

(v) the actions to be taken in the event of a failure of one or
more long-range navigation systems,

(vi) the procedure for manually updating long-range naviga-
tion systems,

(vii) airborne emergency procedures, including realignment,
if applicable,

(viii) the procedure for regaining track after a deliberate or
accidental deviation from the cleared track, and

(ix) RNAYV systems; and

(c) the aircraft is equipped with at least two independent long-

range navigation systems or is operated as follows:

(1) in the case of an aircraft equipped only with the radio navi-
gation equipment referred to in paragraph 605.18(j), the air-
craft is operated only on high level airways, and

synthétique de vol, dont la période de validité n’est pas expirée,
et qui porte sur les éléments suivants :

(1) une approche de précision suivie d’un atterrissage,

(i1) une approche interrompue a partir des minimums les plus
bas précisés dans 1’autorisation spéciale ou un atterrissage
interrompu, selon le cas;
/) chaque membre d’équipage de conduite a démontré a I’exploi-
tant privé qu’il est en mesure d’utiliser 1’aéronef conformément
au présent article.

Procédures aux instruments — Canada Air Pilot restreint

604.52 11 est interdit a toute personne d’effectuer, a bord d’un
aéronef exploité par un exploitant privé, une procédure aux instru-
ments précisée dans le Canada Air Pilot restreint pour un aéro-
drome a moins que les conditions suivantes ne soient respectées :

a) I’exploitant privé y est autorisé aux termes d’une autorisation

spéciale;

b) la personne effectue la procédure conformément aux exi-

gences prévues dans le Canada Air Pilot restreint a 1’égard de

celle-ci;

¢) chaque membre d’équipage de conduite a regu la formation

nécessaire pour atténuer les risques ou les dangers que comporte

la procédure a 1’égard de la sécurité de 1’aéronef, des personnes
ou des biens et la période de validité de cette formation n’est pas
expirée.

Exigences CMNPS et RNPC

604.53 11 est interdit de déposer un plan de vol indiquant qu’un
aéronef exploité par un exploitant privé peut étre utilisé conformé-
ment aux spécifications canadiennes de performances minimales
de navigation (CMNPS) ou aux performances minimales de navi-
gation requises (RNPC) a moins que les conditions suivantes ne
soient respectées :

a) I'exploitant privé est autorisé aux termes d’une autorisation

spéciale a utiliser 1’aéronef conformément aux spécifications

CMNPS ou RNPC;

b) chaque membre d’équipage de conduite a recu une formation
sur les CMNPS ou les RNPC, dont la période de validité n’est
pas expirée, portant sur les éléments suivants :

(1) les procédures d’exploitation normales, y compris 1’entrée
des données avant le vol dans le systeme de navigation a
longue portée et la contre-vérification périodique de la posi-
tion affichée par le systeme et de la position de 1’aéronef,

(i) la méthode de surveillance et de contre-vérification du
systéme de navigation a longue portée combiné avec le pilote
automatique,

(iii) les mesures a prendre en cas de différences entre les sys-
temes de navigation a longue portée et la méthode pour déter-
miner quel systeme est le plus précis ou le plus fiable,

(iv) les procédures de contingence,

(v) les mesures a prendre en cas de défaillance d’un ou de
plusieurs systemes de navigation a longue portée,

(vi) la procédure de mise a jour manuelle des systemes de
navigation a longue portée,

(vii) les procédures d’urgence en vol, y compris le réaligne-
ment, le cas échéant,

(viii) la procédure de retour sur la route prévue apres un écart
délibéré ou accidentel par rapport a la route autorisée,

(ix) les systemes RNAV;
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(ii) in the case of an aircraft equipped with at least two
independent navigation systems, one of which is a long-range
navigation system, the aircraft is operated only in RNPC
airspace

(A) on high level fixed RNAV routes,

(B) on direct routes that begin and end within the reception

range of ground-based navigation aids, or

(C) on high level airways.

RNPC Requirements — High Level Fixed RNAV Routes

604.54 No person shall file a flight plan indicating that an air-
craft operated by a private operator can be operated on a high level
fixed RNAV route in accordance with required navigation perform-
ance capability (RNPC) unless

(a) the private operator is authorized under a special authoriza-

tion to operate the aircraft in accordance with RNPC;

(b) every flight crew member has received RNPC training, for

which the validity period has not expired, in

(i) normal operating procedures, including navigation system
pre-flight data entry and periodic cross-checking of the sys-
tem position display against the aircraft position,

(ii) the method of monitoring and cross-checking the naviga-
tion system that is coupled to the auto-pilot,

(iii) the actions to be taken in the event of a discrepancy
among navigation systems, and the method of determining
which is the most accurate or reliable system,

(iv) contingency procedures,
(v) the actions to be taken in the event of a failure of one or
more navigation systems,
(vi) the procedure for manually updating navigation systems,
(vii) airborne emergency procedures, including realignment,
if applicable,
(viii) the procedure for regaining track after a deliberate or
accidental deviation from the cleared track, and
(ix) RNAYV systems; and
(c) the aircraft is equipped with at least two independent naviga-
tion systems, one of which is a long-range navigation system.

NAT-MNPS Requirements

604.55 (1) No person shall file a flight plan indicating that an
aircraft operated by a private operator can be operated in accord-

ance with North Atlantic minimum navigation performance speci-
fications (NAT-MNPS) unless

(a) the private operator is authorized under a special authoriza-
tion to operate the aircraft in accordance with NAT-MNPS;

(b) every flight crew member has received NAT-MNPS training,
for which the validity period has not expired, in

¢) I’aéronef est muni d’au moins deux systémes de navigation a
longue portée indépendants ou est utilisé comme suit :
(i) dans le cas d’un aéronef muni uniquement de 1’équipement
de radionavigation visé a I’alinéa 605.18j), il est utilisé exclu-
sivement sur des voies aériennes supérieures,
(ii) dans le cas d’un aéronef muni d’au moins deux systeémes
de navigation indépendants, dont un est un systeéme de naviga-
tion a longue portée, il est utilisé uniquement dans 1’espace
aérien RNPC, selon le cas :
(A) sur des routes RNAV supérieures fixes,

(B) sur des routes directes qui commencent et finissent en
deca de la portée utile d’aides terrestres a la navigation,

(C) sur des voies aériennes supérieures.

Exigences RNPC — routes RNAV supérieures fixes

604.54 11 est interdit de déposer un plan de vol indiquant qu’un
aéronef exploité par un exploitant privé peut étre utilisé sur une
route RNAV fixe de I’espace aérien supérieur conformément aux
performances minimales de navigation requises (RNPC) a moins
que les conditions suivantes ne soient respectées :

a) I’exploitant privé est autorisé aux termes d’une autorisation

spéciale a utiliser I’aéronef conformément aux RNPC;

b) chaque membre d’équipage de conduite a recu une formation
sur les RNPC, dont la période de validité n’est pas expirée, por-
tant sur les éléments suivants :
(1) les procédures d’exploitation normales, y compris 1’entrée
des données avant le vol dans le systeme de navigation et la
contre-vérification périodique de la position affichée par le
systeme et de la position de 1’aéronef,
(i) la méthode de surveillance et de contre-vérification du
systeme de navigation combiné avec le pilote automatique,

(iii) les mesures a prendre en cas de différences entre les sys-
teémes de navigation et la méthode pour déterminer quel sys-
teme est le plus précis ou le plus fiable,

(iv) les procédures de contingence,

(v) les mesures a prendre en cas de défaillance d’un ou de
plusieurs systémes de navigation,
(vi) la procédure de mise a jour manuelle des systemes de
navigation,
(vii) les procédures d’urgence en vol, y compris le réaligne-
ment, le cas échéant,
(viii) la procédure de retour sur la route prévue apres un écart
délibéré ou accidentel par rapport a la route autorisée,
(ix) les systemes RNAV;
¢) I’aéronef est muni d’au moins deux systémes de navigation
indépendants, dont I’'un est un systéme de navigation a longue
portée.

Exigences NAT-MNPS

604.55 (1) 1 est interdit de déposer un plan de vol indiquant
qu'un aéronef exploité par un exploitant privé peut &tre utilisé
conformément a des spécifications Atlantique Nord de perfor-
mances minimales de navigation (NAT-MNPS) a moins que les
conditions suivantes ne soient respectées :

a) I’exploitant privé est autorisé aux termes d’une autorisation

spéciale a utiliser cet aéronef conformément aux NAT-MNPS;
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(1) normal operating procedures, including long-range
navigation system pre-flight data entry and periodic
cross-checking of the system position display against the air-
craft position,

(ii) the method of monitoring and cross-checking the long-
range navigation system that is coupled to the auto-pilot,

(iii) the actions to be taken in the event of a discrepancy
among long-range navigation systems, and the method of
determining which is the most accurate or reliable system,

(iv) contingency procedures,

(v) the actions to be taken in the event of a failure of one or
more long-range navigation systems,

(vi) the procedure for manually updating long-range naviga-
tion systems,

(vii) airborne emergency procedures, including realignment,
if applicable,

(viii) the procedure for regaining track after a deliberate or
accidental deviation from the cleared track, and

(ix) RNAYV systems; and

(c) subject to subsections (2) and (4), the aircraft is equipped
with at least two independent long-range navigation systems.

(2) No person shall operate, in NAT-MNPS airspace, an aircraft
operated by a private operator that is equipped with only one long-
range navigation system, or that has only one functioning long-
range navigation system, except on routes that are specified by the
civil aviation authority of a contracting state as routes for aircraft
equipped with only one long-range navigation system.

(3) If the long-range navigation system referred to in subsec-
tion (2) is a GNSS receiver, it may be used if

(a) a Canadian Technical Standard Order (CAN-TSO) design
approval has been issued in respect of the GNSS receiver; or

(b) the GNSS receiver meets the performance requirements of
Technical Standard Order TSO-C196a, Airborne Supplemental
Navigation Sensors for Global Positioning System Equipment
Using Aircraft-Based Augmentation, published by the Federal
Aviation Administration of the United States.

(4) No person shall operate, in NAT-MNPS airspace, an aircraft
operated by a private operator that is equipped only with short-
range navigation equipment (VOR, DME, ADF), except on routes
G3 or G11.

RVSM Requirements

604.56 No person shall file a flight plan indicating that an air-
craft operated by a private operator can be operated in accordance
with reduced vertical separation minima (RVSM) unless

(a) the private operator is authorized under a special authoriza-
tion to operate the aircraft in accordance with RVSM;
(b) every flight crew member has received RVSM training, for
which the validity period has not expired, in
(i) the floor, ceiling and horizontal boundaries of RVSM
airspace,
(ii) rules on the exclusion of non-RVSM-compliant aircraft
from the airspace,

b) chaque membre d’équipage de conduite a recu une formation
sur les NAT-MNPS, dont la période de validité n’est pas expirée,
portant sur les éléments suivants :

(i) les procédures d’exploitation normales, y compris I’entrée
des données avant le vol dans le systtme de navigation a
longue portée et la contre-vérification périodique de la posi-
tion affichée par le systeme et de la position de 1’aéronef,

(i) la méthode de surveillance et de contre-vérification du
systéme de navigation a longue portée combiné avec le pilote
automatique,

(iii) les mesures a prendre en cas de différences entre les sys-
temes de navigation a longue portée et la méthode pour déter-
miner quel systéme est le plus précis ou le plus fiable,

(iv) les procédures de contingence,

(v) les mesures a prendre en cas de défaillance d’un ou de
plusieurs systémes de navigation a longue portée,

(vi) la procédure de mise a jour manuelle des systemes de
navigation a longue portée,

(vii) les procédures d’urgence en vol, y compris le réaligne-
ment, le cas échéant,

(viii) la procédure de retour sur la route prévue apres un écart
délibéré ou accidentel par rapport a la route autorisée,

(ix) les systemes RNAV;
c) sous réserve des paragraphes (2) et (4), I’aéronef est muni
d’au moins deux systémes de navigation a longue portée
indépendants.

(2) 1l est interdit d’utiliser, dans 1’espace aérien NAT-MNPS, un
aéronef qui est exploité par un exploitant privé et qui est muni d’un
seul systeme de navigation a longue portée, ou dont un seul sys-
teme de navigation a longue portée est en état de fonctionnement,
sauf sur les routes précisées par I’autorité de I’aviation civile d’un
Etat contractant en tant que routes pour les aéronefs munis d’un
seul systeme de navigation a longue portée.

(3) Si le systéme de navigation a longue portée visé au para-
graphe (2) est un récepteur GNSS, celui-ci peut étre utilisé si I’'une
ou I’autre des conditions suivantes est respectée :

a) une approbation de la conception selon les spécifications
techniques canadiennes (CAN-TSO) a été délivrée a 1’égard du
récepteur GNSS;

b) le récepteur GNSS est conforme aux exigences de perfor-
mance des spécifications techniques TSO-C196a, Airborne Sup-
plemental Navigation Sensors for Global Positioning System
Equipment Using Aircraft-Based Augmentation, publiées par la
Federal Aviation Administration des Etats-Unis.

(4) 1l est interdit d’utiliser, dans I’espace aérien NAT-MNPS, un
aéronef qui est exploité par un exploitant privé et qui est muni uni-
quement d’équipement de navigation a courte portée (VOR, DME,
ADF), sauf sur les routes G3 ou G11.

Exigences RVSM

604.56 11 est interdit de déposer un plan de vol indiquant qu’un
aéronef exploité par un exploitant privé peut étre utilisé conformé-
ment aux minimums d’espacement vertical réduit (RVSM) a moins
que les conditions suivantes ne soient respectées :

a) I’exploitant privé est autorisé aux termes d’une autorisation

spéciale a utiliser I’aéronef conformément aux RVSM;

b) chaque membre d’équipage de conduite a recu une formation
sur les RVSM, dont la période de validité n’est pas expirée, por-
tant sur les éléments suivants :
(1) le plancher, le plafond et les limites horizontales de 1’es-
pace aérien RVSM,
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(iii) the procedures to be followed by flight crew members
with respect to

(A) pre-flight and in-flight altimeter checks,

(B) use of the automatic altitude control system,

(C) items on the minimum equipment list,

(D) in-flight contingencies,

(E) weather deviation procedures,

(F) track offset procedures for wake turbulence,

(G) inconsequential collision-avoidance systems alerts, and
(H) pilot level-off call,

(iv) procedures relating to non-RVSM-compliant aircraft

required to carry out ferry flights, humanitarian flights or

delivery flights, and

(v) the use of an Airborne Collision Avoidance System

(ACAS) and a Traffic Alert and Collision Avoidance System

(TCAS);
(c) the aircraft meets the following eligibility requirements set
out in Advisory Circular 91-85, entitled Authorization of Air-
craft and Operators for Flight in Reduced Vertical Separation
Minimum Airspace, published by the Federal Aviation Adminis-
tration of the United States:

(1) in respect of aircraft performance, the requirements set out

in paragraphs 8c(3), 8c(4), 8¢(8), 8d and 10b(5)(d)6, and

(ii) in respect of aircraft equipment, the requirements set out

in paragraphs 9a to 9d;
(d) the private operator meets the aircraft continued airworthi-
ness maintenance requirements set out in paragraphs 11d, 11e
and 11g of the advisory circular referred to in paragraph (c); and
(e) the aircraft is equipped with a navigation system that
meets the requirements set out in paragraph 1.3.3, subpara-
graphs 1.3.4a) and b), and paragraph 1.3.5 of NAT Doc 007,
entitled Guidance Concerning Air Navigation In and Above the
North Atlantic MNPS Airspace, published by ICAO.

RNP 10 Requirements
604.57 No person shall file a flight plan indicating that an air-

craft operated by a private operator can be operated in accordance
with required navigation performance 10 (RNP 10) requirements
unless

(a) the private operator is authorized under a special authoriza-
tion to operate the aircraft in accordance with RNP 10
requirements;

(b) every flight crew member has received RNP 10 training, for
which the validity period has not expired, in

(1) flight planning requirements,

(ii) navigation performance requirements,

(iii) enroute procedures, and

(iv) contingency procedures;
(c) the aircraft meets one of the following eligibility
requirements:

(i) the aircraft flight manual or the pilot operating handbook,

or any equivalent document provided by the manufacturer of

(ii) les regles d’exclusion, de cet espace, des aéronefs inaptes
au vol RVSM,

(iii) les procédures a suivre par les membres d’équipage de
conduite a 1’égard des éléments suivants :

(A) la vérification avant vol et en vol de 1’altimetre,

(B) T'utilisation du systéme automatique de maintien de
I’altitude,
(C) les articles de la liste d’équipement minimal,
(D) les cas d’imprévu en vol,
(E) les procédures d’évitement des perturbations
météorologiques,
(F) les procédures de déroutement en cas de turbulences de
sillage,
(G) les avertissements sans conséquence des systemes
d’évitement d’abordage,
(H) les appels de mise en palier,
(iv) les procédures relatives aux aéronefs inaptes au vol
RVSM qui sont appelés a effectuer un vol de convoyage, un
vol humanitaire ou un vol de livraison,

(v) I'utilisation d’un systeme anticollision embarqué (ACAS)

et d’'un systtme d’avertissement de trafic et d’évitement

d’abordage (TCAS);
¢) 'aéronef satisfait aux exigences d’admissibilité ci-apres qui
sont prévues dans la circulaire consultative 91-85, intitulée
Authorization of Aircraft and Operators for Flight in Reduced
Vertical Separation Minimum Airspace, publiée par la Federal
Aviation Administration des Etats-Unis :

(i) relativement aux performances de 1’aéronef, les exigences

prévues aux alinéas 8c(3), 8c(4), 8c(8), 8d et 10b(5)(d)6,

(ii) relativement a 1’équipement dont est muni 1’aéronef, les

exigences prévues aux alinéas 9a a 9d;
d) I’exploitant privé satisfait aux exigences de maintenance pour
le maintien de I’état de navigabilité de 1’aéronef qui sont prévues
aux alinéas 11d, 11e et 11g de la circulaire visée a I’alinéa c);
e) I’aéronef est muni d’un systéme de navigation conforme aux
exigences prévues a I’alinéa 1.3.3, aux sous-alinéas 1.3.4a) et b)
et al’alinéa 1.3.5 du document NAT Doc 007, intitulé Guidance
Concerning Air Navigation In and Above the North Atlantic
MNPS Airspace, publié par I'OACIL

Exigences RNP 10

604.57 11 est interdit de déposer un plan de vol indiquant qu’un
aéronef exploité par un exploitant privé peut étre utilisé conformé-
ment aux exigences relatives a la qualité de navigation requise 10
(RNP 10) a moins que les conditions suivantes ne soient
respectées :

a) I’exploitant privé est autorisé aux termes d’une autorisation

spéciale a utiliser cet aéronef conformément aux exigences

RNP 10;

b) chaque membre d’équipage de conduite a recu une formation

sur les RNP 10, dont la période de validité n’est pas expirée,

portant sur les éléments suivants :
(i) les exigences de planification de vols,
(ii) les exigences en matiere de performances de navigation,
(iii) les procédures en route,
(iv) les procédures de contingence;
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the avionics equipment or by the aircraft manufacturer, speci-
fies that the aircraft can be operated in accordance with
RNP 10 requirements,

(ii) the aircraft can be operated in accordance with another
navigation standard with performance criteria that are equiva-
lent to RNP 10 requirements, or
(iii) the private operator has demonstrated to the Minister,
using one of the data collection methods set out in sec-
tion 1.3.3.1.4.2 of Chapter 1 of Part B of Volume II of the
PBN Manual, that the aircraft meets the navigational accuracy
requirements for RNP 10;
(d) the aircraft is equipped with the navigation equipment
referred to in sections 1.3.4 and 1.3.6.1 of Chapter 1 of Part B of
Volume II of the PBN Manual;
(e) the equipment referred to in paragraph (d) meets the stan-
dards, criteria and performance requirements set out in sec-
tions 1.3.4.1,1.3.4.2, 1.3.6.1 and 1.3.11 of Chapter 1 of Part B of
Volume II of the PBN Manual; and

(f) the private operator applies the processes, practices and pro-
cedures relating to the duties and practices set out in sec-
tions 1.3.7, 1.3.8 and 1.3.9.2 to 1.3.9.9 of Chapter 1 of Part B of
Volume II of the PBN Manual.

RNP 4 Requirements
604.58 No person shall file a flight plan indicating that an air-

¢) I’aéronef satisfait & I’une ou I’autre des exigences d’admissi-
bilité suivantes :

(i) le manuel de vol de 1’aéronef, le manuel d’utilisation du
pilote ou tout document équivalent fourni par le constructeur
des équipements avioniques ou par le constructeur de 1’aéro-
nef indiquent que celui-ci peut étre utilisé conformément aux
exigences RNP 10,

(ii) I’aéronef peut étre utilisé conformément a une autre norme
de navigation dont les criteres de performance sont équiva-
lents aux exigences RNP 10,
(iii) I’exploitant privé a démontré au ministre, au moyen
d’une des méthodes de collecte de données prévues a 1’arti-
cle 1.3.3.1.4.2 du chapitre 1 de la partie B du volume II du
manuel PBN, que I’aéronef satisfait aux exigences RNP 10
relatives a la précision de navigation;
d) T’aéronef est muni de 1’équipement de navigation visé aux
articles 1.3.4 et 1.3.6.1 du chapitre 1 de la partie B du volume II
du manuel PBN;
e) I’équipement visé a I’alinéa d) est conforme aux normes, aux
criteres ou aux exigences de performance prévus aux articles
1.34.1,1.3.4.2, 1.3.6.1 et 1.3.11 du chapitre 1 de la partie B du
volume II du manuel PBN;
/) Pexploitant privé applique les processus, les pratiques et
les procédures relatives aux taches et des pratiques prévues
aux articles 1.3.7, 1.3.8 et 1.3.9.2 a 1.3.9.9 du chapitre 1 de la
partie B du volume II du manuel PBN.

Exigences RNP 4
604.58 11 est interdit de déposer un plan de vol indiquant qu’un

craft operated by a private operator can be operated in accordance
with required navigation performance 4 (RNP 4) requirements
unless

aéronef exploité par un exploitant privé peut étre utilisé conformé-
ment aux exigences relatives a la qualité de navigation requise 4
(RNP 4) a moins que les conditions suivantes ne soient

(a) the private operator is authorized under a special authoriza-
tion to operate the aircraft in accordance with RNP 4
requirements;
(b) every flight crew member has received the training referred
to in paragraph 604.60(b), and the validity period for that train-
ing has not expired,;
(c) the aircraft meets one of the following eligibility
requirements:
(i) the aircraft flight manual or the pilot operating handbook,
or any equivalent document provided by the manufacturer of
the avionics equipment or by the aircraft manufacturer, speci-
fies that the aircraft can be operated in accordance with RNP 4
requirements,
(ii) the aircraft can be operated in accordance with another
navigation standard with performance criteria that are equiva-
lent to RNP 4 requirements, or
(iii) the private operator has demonstrated to the Minister that
the aircraft meets the navigational accuracy requirements for
RNP 4;
(d) the aircraft is equipped with the navigation equipment
referred to in sections 1.3.3.1 and 1.3.3.2 of Chapter 1 of Part C
of Volume II of the PBN Manual;
(e) the equipment referred to in paragraph (d) meets the stan-
dards, criteria and functional requirements set out in sec-
tions 1.3.3.4 to 1.3.3.7 of Chapter 1 of Part C of Volume II of the
PBN Manual; and
(f) the private operator ap